MINISTERSTVO
ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Sekcia posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Némestie Ludovita Stura 1, 812 35 Bratislava

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie, odbor posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, ako Ustredny orgéan
Statnej spravy starostlivosti o zivotné prostredie podl'a § 1 ods. 1 pism. a) a § 2 ods. 1 pism. c)
zékona €. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné prostredic a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, ako spravny organ podla § 1
ods. 2 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich
predpisov a ako prislusny organ podla § 3 pism. k) v spojeni s § 54 ods. 2 pism. K) zakona
¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zédkonov v zneni neskorSich predpisov, na zaklade vysledkov procesu posudzovania
vykonaného podla ustanoveni zakona ¢. 24/2006 Z.z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorS$ich predpisov vydava
podla § 37 zakona ¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a podla § 46 a § 47 zakona
¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov

ZAVERECNE STANOVISKO
Cislo: 4009/2023-11.1.2/d
92918/2023

92919/2023-int.

I.  ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI
1. Nazov

Zeleznice Slovenskej republiky

2. Identifikacné cislo

31 364 501

3. Sidlo
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

1. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Nazov
,Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina — Kogice, usek trate Krompachy (mimo) — Kysak*
2. Ukel
Ucelom navrhovanej ¢innosti ,,Modernizdcia Zelezni¢nej trate Zilina — Kogice, tsek
trate Krompachy (mimo) — Kysak*“ (dalej len ,,navrhovana cCinnost*) je modernizacia

zelezni¢nej trate Zilina — KoSice v useku Krompachy (mimo) — Kysak v szkm 113,300 —
143,300. Modernizacia zelezni¢nej trate spociva najmid v skvalitneni jej technickych
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parametrov prostrednictvom zvySenia jej technickej vybavenosti. Navrh modernizacie
tratového useku sucasne zohladnuje zvysSenie tratovej rychlosti na rychlost do 140 km/h
vratane, priCom ucel a vyznam c¢innosti zostani zachované, tzn. bude zachovany charakter
celostatnej drahy sluziacej verejnej zeleznicnej doprave.

Uzivatel’

Uzivatelom navrhovanej ¢&innosti bude cestujiica verejnost a spravca Zeleznice
Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava.

4. Umiestnenie

- Kraj: Kosicky

- Okresy: Gelnica, Kosice - okolie a Spisska Nova Ves,

- Mesto: Krompachy

- Obce: Kluknava, Kysak, Mala Lodina, Margecany, Richnava, Velka Lodina

- Katastralne uzemie: Kluknava, Krompachy, Kysak, Mala Lodina, Margecany,
Richnava, Rolova Huta, Ruzin, Velka Lodina

- Sidelna jednotka: Kluknava, *KU Ruzin, Kysak, Mala Lodina, Margecany,
Priemyselny obvod, Richnava, Rolova Huta, Stefanska huta, Velka Lodina,

- Umiestnenie pozemkov: v ramci zastavaného izemia a aj mimo zastavaného izemia

Orienta¢ny zoznam dotknutych pozemkov pre aktudlny stupen pripravy projektu
zahriujuci vSetky hodnotené varianty, pricom trvalé i docasné zabery pozemkov budu
spresnené v nasledujtcich stupnioch projektovej pripravy navrhovanej ¢innosti na podklade
projektovej dokumentécie pre vybrany variant, a to v ramci povol'ovania navrhovanej ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov:

k. u. Krompachy:

trvalé zabery

parcely KN-C: 3346, 3356, 3560/1,
docasné zabery

parcely KN-C: 3554, 3356, 3081/11,

k. 0. Richnava:

trvalé zabery

parcely KN-C: 620/2, 2412, 2413, 2487, 2493, 2494, 2495, 2496, 2497, 2498, 2499, 2500,
2501, 2504, 2505, 2506, 2507, 2508, 2510, 2511, 2512, 2513, 2514, 2515, 2516, 2518, 2519,
2520, 2523, 2524, 2525, 2526,2528 ,2530, 2531, 2532, 2534, 2535, 2537, 2538, 2539, 2540,
2541, 2543, 2545, 2546, 2547, 2548, 2549, 2550, 2551, 2552, 2553, 2554, 2555, 2556, 2557,
2558, 2559, 2560, 2561, 2562, 2563, 2564, 2565, 2566, 2567, 2568, 2606, 2613, 2614, 2615,
2617,

docasné zabery

parcely KN-C: 2505, 2506, 2507, 2508, 2510, 2511, 2512, 2513, 2514, 2515, 2516, 2518,
2519, 2520, 2523, 2524, 2525, 2526, 2528, 2530, 2531, 2532, 2534, 2535, 2537, 2538, 2539,
2540, 2541, 2543, 2546, 2614, 2606,

k. 4. Kluknava:

trvalé zabery

parcely KN-E: 1327/3, 1327/4, 1395, 1396, 1397, 1398/1, 1398/2, 1399, 1403/1, 1406,
1407/1, 1497, 1498, 1499/1, 1499/2, 1501/1, 1504, 1505, 1506, 1511/1, 1511/4, 1512/1,
1512/2, 1514/1, 1514/2, 1515/1, 1515/3, 1516/1, 1517/1, 1518, 1519, 1520, 1521, 1522, 1523,
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1524, 1525, 1526/1, 1526/2, 1527, 1528, 1529/1, 1529/2, 1529/3, 1529/4, 1529/5, 1529/6,
1529/7, 1529/8, 1529/9, 1530, 1531, 1532, 1533/1, 1533/2, 1534, 1535/1, 1535/2, 1536, 1537,
1538/1, 1538/7, 1538/8, 1538/9, 1538/10, 1539/1, 1540/1, 1541/1, 1542/1, 1542/4, 1543/1,
1544/1, 1544/5, 1545/1, 1546/1, 1547/1, 1547/4, 1548/1, 1549/1, 1550/1, 1552, 1553,
1555/10, 1555/11, 1675/3, 1679/1, 1738/3, 1738/8, 1741/2,

parcely KN-C: 505, 1106, 1108/1, 1108/8, 1513/23, 1610/1, 1610/16, 1610/17, 1613, 1614,
1615/1

docasné zabery: parcely KN-C: 1440, 1404, 1613,

k. 0. Margecany:

trvalé zabery:

parcely KN-E: 2317, 20191, 20220, 70604/1,

parcely KN-C: 705/2, 760, 761/6, 761/7, 761/8, 761/9, 780, 791/1, 791/5, 791/6, 791/17,
791/22, 2283, 2285/1, 2286/1, 2286/2, 2304/20, 2306, 2309, 2530/2,

docasné zabery: parcely KN-C: 791/5, ,91/12, 791/23, 771, 741/1, 747/4;

k. 4. Rolova Huta:

trvalé zabery:

parcely KN-E: 17, 24, 25, 191, 273/501,

parcely KN-C: 18/2, 18/3, 18/5, 18/8, 36, 37, 42, 46, 75, 76, 79, 80, 81, 82, 83, 132/6, 138,
154/1, 182, 183, 249/1, 249/2, 249/3, 250, 256/2, 263, 270, 271, 273/1, 273/2, 273/3, 280/1,
2806,

docasné zabery: parcely KN-C: 154/1, 273/3;

k. 0. Mala Lodina:

trvalé zabery:

parcely KN-E: 113/1, 114/1, 115/1, 125/1, 125/3, 126, 127, 128, 129, 130, 131, 132, 133, 134,
135, 136,

parcely KN-C: 743/3, 745/1, 773/1, 773/7, 773/8, 773/9, 774/5,

k. u. Ruzin:

trvalé zabery:

parcely KN-E: 833/2, 834, 835, 836, 837, 838, 862/1, 864, 865/1, 1174/1, 1174/3,

parcely KN-C: 111, 115, 116, 117, 118, 120, 181/2, 182, 183, 184, 185, 212/4, 213/2, 213/4,
303, 305/2, 328, 349/1, 352, 354/1, 354/2, 354/3,

docasné zabery:

parcely KN-C: 179, 352, 212/3, 354/3, 211/1, 213/5, 213/3;

k. 4. Vel’ka Lodina:

trvalé zabery: parcely KN-E: 127, 167/1, 167/4, 176/1, 176/2, 177, 178, 179, 180/1, 181/1,
182/1, 188/4, 298/1, 320/2, 321/2, 322/2, 323/2, 324/1, 324/2, 325/1, 325/2, 326/1, 327, 332,
333, 334, 346/1, 346/2, 392/2, 393/1, 393/2, 394/1, 395/2, 396/1, 396/2, 397/2, 397/3, 398/1,
398/2, 399/2, 399/3, 400/1, 400/2, 401/1, 401/2, 402/2, 402/3, 403/3, 403/4, 404/2, 404/3,
405/3, 405/4, 406/3, 406/4, 407/3, 407/4, 408/1, 408/2, 409/1, 409/2, 410/1, 410/2, 411/1,
411/2, 41212, 413/2, 414/1, 414/2, 415/1, 415/2, 416/1, 416/2, 417/1, 417/2, 418/1, 418/2,
419/1, 419/2, 420/1, 420/2, 421/1, 423, 424, 425, 426, 427, 429, 430, 431, 432/1, 437/2,
437/4, 444/2, 445/2, 446/2, 447/2, 448/2, 449/2, 450/2, 451/1, 451/2, 451/3, 452, 453, 454,
455, 456, , 457, 458, 477/2, 506, 507, 508, 509, 524/2, 525/2, 544/1, 545/1, 546/1, 547/1,
548/1, 549/1, 550/1, 551/1, 552/1, 552/2, 553/2, 554/2, 555/2, 574/1, 575, 576, 578, 579,
582/1, 582/2, 922/2, 923/4, 1011, 1018/1, 1018/2, 1027,

parcely KN-C: 189/25, 437/6, 456/5, 456/6, 456/7, 456/8, 941/1, 941/2, 942,
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k. u. Kysak:
trvalé zabery:

parcely KN-E: 402/2, 403, 404, 405, 407/1, 407/2, 416/1, 433/101, 433/102, 435/51, 435/52,
435/61, 435/63, 453/2, 454/2, 458/61, 459/2, 460/2, 461/2, 513/7, 527/100, 528/100, 528/101,
parcely KN-C: 98, 431/12, 431/13, 431/64, 432/1, 433/1, 447/1, 447/2, 609/1, 650/1, 661,
664/1, 665/1, 666,

docasné zabery: parcely KN-C: 431/53, 431/52, 431/51, 431/50, 431/49, 431/48, 431/47,
431/46, 431/45, 431/44, 431/43, 431/65.

5. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Predpokladany termin zacatia vystavby: 2024
Predpokladany termin skoncenia vystavby: 2027
Predpokladany termin zacatia prevadzky: 2027

Predpokladany termin skoncenia prevadzky: nie je uréeny
6. Strucny popis technického a technologického rieSenia

Navrhovanou ¢innost'ou bude dotknuty tratovy usek, ktory zacina v Zelezni¢nej stanici
(dalej len“ZST*) Kysak v starom (teda sti¢asnom) Zelezni¢nom kilometri (d’alej len ,,s7km*)
113,300 a konéi pred ZST Krompachy v szkm 143,300. Celkova dizka useku je 30,0 km.
Modernizécia Zelezni€nej trate zabezpeci vyssSiu priechodnost’ kol'ajovych vozidiel, zvySenie
unosnosti zeleznicného zvrsku a podvalového podlozia, zvySenie priechodnosti mostnych
stavieb, bezkolizny pristup pre cestujacich, pristup pre cestujicich s obmedzenymi
schopnostami pohybu, vybudovanie nového stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia 3.
kategorie, zriadenie novej telekomunikacnej techniky, rekonStrukciu a vymenu vSetkych
zastaranych a opotrebovanych konstrukcii Casti a technického vybavenia. Predpokladana
uspora Casu cestovania po modernizacii trate je 2,5 min. Modernizécia zelezni¢nej trate bude
V prevaznej miere realizovana v existujucom Zelezni¢nom telese.

V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate sa navrhuje:

- Uplnd vymena, resp. vybudovanie Zelezni¢ného spodku a zvrsku a komplexné
vybudovanie nového trakéného vedenia (sticasna jednosmerna trakcia bude nahradena
striedavou 25 kV / 50 Hz).

- InStaldcia nového dispecerského systému riadenia prevadzky, vybudovanie novej
kabelizacie k vonkajSim prvkom v kolajisku a nového moderného zabezpecovacieho
zariadenia spliiajuceho poZiadavky interoperability Zelezni€ného systému.

- ZvySenie bezpecnosti objektov inStalaciou systému elektrickej poZiarnej signalizacie
a poplachového systému narusenia.

- Digitalizacia komunikacnej a datovej siete (nové optické kablové vedenia, digitalne
prenosové a spojovacie systémy, rozhlasové zariadenia, oznamovacie zariadenia a pod.).

- Modernizacia kol'ajiska zelezni¢nych stanic a zastdvok, nevyhnutné upravy pre potreby
umiestnenia technologii modernizovanej trate a prestavba, resp. vybudovanie nastupist
a vytvorenie mimouroviiovych, bezkoliznych pristupov pre cestujicich a pristupov pre
cestujucich so znizenou schopnost'ou pohybu.

- Modernizacia a zvySenie technickej vybavenosti Zelezni¢nych zastavok a stanic vratane
suvisiacej dopravnej a technickej infrastruktury (instaldcia zvukového systému
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automatického vyhlasovania, automatického vizudlneho informacného systému
a orienta¢ného systému, komplexné vybudovanie nového systému osvetlenia).

Rekonstrukcia mostnych objektov a priepustov vratane nevyhnutnych uprav vodnych
tokov z dévodu ich prisposobenia Sirkovému usporiadaniu trate, vySkovému usporiadaniu
pod mostami a vymene zastaranych a nevyhovujucich konstrukénych prvkov.

Vybudovanie novych mostov a priepustov z dovodu lokalneho prelozenia trate do novej
polohy.

Rekonstrukcia niektorych suvisiacich cestnych komunikacii za ucelom zvySenia
bezpecnosti a ochrany verejnosti, vystavba novych pristupovych komunikacii.

Zrusenie vSetkych turoviiovych priecesti a uroviiovych prechodov kolajiska a ich
nahradenie mimouroviiovymi krizovaniami a novymi podchodmi.

Rekonstrukcia Zelezniénych tunelov Ruzin a Bujanovsky tunel vratane suvisiaceho
technologického vybavenia.

Vystavba novych opornych a zarubnych murov pre zabezpecenie stability Zelezni¢nej
trate.

Instalacia protihlukovych stien v lokalitich s prekroCenymi pripustnymi limitnymi
hodnotami Sirenia hluku.

Zatravnenie svahov zelezni¢ného telesa a realizécia doplnkovych vegetacnych uprav na
prilahlych pozemkoch.

Smerové a vySkové vedenie trate
Vyskové vedenie novej trate je navrhnuté s ohl'adom na ¢o najekonomickejs$i navrh.

Maximalny sklon trate bude v oblasti zastdvky Margecany (6,76 %o). Sklonové pomery
v Zelezni¢nych staniciach su navrhnuté tak, aby maximalny sklon v uZito¢nych dlzkach bol
maximalne 1 %o.

Navrhované vedenie trate po modernizécii:

V tseku ZST Kysak bude smerové vedenie trasy z vicej ¢asti kopirovat’ jestvujuci stav,
modernizovana trat’ takmer zostane v pdvodnom telese a mimo neho bude vychadzat’ len
na kratkej Casti na konci useku. VySkové vedenie trasy v subehu s pdvodnou osou
kopiruje povodnu niveletu so snahou minimalizovat’ mnoZstvo zemnych prac a zachovat’
polohu kol'aji vo¢i polohe vypravnej budovy.

V useku Kysak - Mala Lodina smerové vedenie trasy kopiruje povodnu trasu v udoli
rieky Hornad. V danom useku krizuje trat’ rieku Hornad v pévodnej polohe so snahou
zachovat’ existujuce mostné konstrukcie, ktoré budu rekonstruované v nevyhnutnom
rozsahu. V obci Velka Lodina dochédza k lokalnym prelozkam trasy, ktoré si vedené na
novych nasypoch. Zastdvka Velka Lodina bude posunuta do novej polohy v prelozke
trate. Od zastavky Vel'ka Lodina sa trasa opit’ vracia do povodnej polohy.

V useku ZST Mala Lodina bude smerové vedenie trasy kopirovat jestvujuci stav,
modernizovana trat’ takmer zostane v pdvodnom telese a mimo neho bude len na kratke;j
Casti na konci useku. Vyskové vedenie trasy v sibehu s pdvodnou osou kopiruje pévodnt
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niveletu so snahou minimalizovat’ mnozstvo zemnych prac a zachovat’ polohu kol'aji voci
polohe vypravnej budovy.

V useku Mala Lodina - Margecany je trat’ vedend v komplikovanom teréne. Zo ZST
Mala Lodina je trat’ vedena v prelozke v zareze. Nasledne krizuje trasa povodnu polohu
kol'aji v mimourovinovom krizeni s VN Ruzin a zachovava povodné mostné konstrukcie,
ktoré budu rekonstruované v nevyhnutnom rozsahu. V pdvodnej polohe zostava taktiez
zastavka Ruzin. Nasledne je v tomto useku navrhované riesenie variantne:

» fialovy variant pocita so zachovanim trasovania existujucich tunelov Ruzinsky
a Bujanovsky, kol'aje su vedené v povodnej polohe s nutnost’ou tpravy profilov
oboch tunelov. Reprofilacia, tzn. zvacSenie ich prierezu, je navrhnutd z dovodu
nevyhovujuicich parametrov a vybavenia jestvujucich tunelovych rur pre nové
poziadavky na dvojkolajny jednorurovy tunel. V Bujanovskom tuneli budu
vybudované subezne s tunelom tiez inikové $tdlne a bude upravena existujica
vetracia Sachta a k nej vediica pristupovd komunikacia.

» Cerveny variant predstavuje nové trasovanie, ktoré je navrhnuté v Gseku terajsich
tunelov (Ruzinsky tunel a Bujanovsky tunel), kedy kolaj ¢. 1 je vedena
v povodnej polohe a kolaj €. 2 ma nové trasovanie v prelozke a je pre nu
navrhnuta nova jednokol'ajna tunelova rara. Toto rieSenie je navrhnuté z dévodu,
7e povodnd tunelova rura nie je svojim profilom a vybavenim vyhovujlica pre
nové poziadavky na dvojkolajny jednortrovy tunel, a preto je
v povodnych tunelovych objektoch navrhnuté viest’ iba jednu tratova kolaj.
Tunelové rary budi kazdych 500 m prepojené priecnou Sachtou, v pripade
potreby si navzdjom budu sluzit' ako tnikové $télne (nevznika potreba budovania
samostatnych tnikovych §tolni).

-V useku od Bujanovského tunela po ZST Margecany je trasovanie vedené v odreze
a kopiruje VN Ruzin. Oproti povodnej polohe kol'aji dochddza k miernym posunom
polohy, pricom je potrebné budovat’ nové oporné a zarubné konStrukcie. Zastavka
Margecany zostava v povodnej pozicii, dochadza vSak k mensim polohovym Upravam
z dévodu nového trasovania kol'aje &. 2 v prelozke. Pred ZST Margecany je trasa vedena
v prelozke v hlbokom zareze.

Usek ZST Margecany bude smerové vedenie trasy kopirovat jestvujici stav,
modernizovana trat’ takmer zostane v povodnom telese a mimo neho bude len na kratke;j
Casti na konci useku. Vyskové vedenie trasy v sibehu s pdvodnou osou kopiruje pévodni
niveletu so snahou minimalizovat’ mnoZstvo zemnych prac a zachovat’ polohu kol'aji voci
polohe vypravnej budovy.

V useku Margecany - Krompachy je trasa vedena v povodnej pozicii v udoli Hornadu.
KriZovanie s riekou Hornad je v pdvodnej polohe so zachovanim mostnych konstrukeii,
ktoré budu rekonstruované v nevyhnutnom rozsahu. Pred obcou Kluknava (miestna Cast’
Stefanska Huta) v mieste zastavky Kluknava zaGina nové trasovanie opustat’ povodnu
stopu. Nova trat’ bude vedend v prelozke v zarezoch a ndsypoch az za zastavku Richnava,
kde sa trasovanie vracia do pdvodnej polohy a je vedené v existujucej polohe az do ZST
Krompachy. V mieste, kde sa nova trasa priblizuje do tesnej blizkosti rieky Hornad, je
navrhnuté rieSenie variantne:

» Subvariant 1: PreloZenie trate bude rieSené v nzkm 139,6 vybudovanim kratkeho
mostného objektu s dlzkou priblizne 101 m. Zelezni¢na trat’ pred a za mostom
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bude vedena na vysokom nésype, ktorého pita zasiahne do koryta Hornadu, ¢o si
vyziada prelozku koryta vodného toku v tomto useku, resp. vybudovanie
opornych murov zo strany od rieky Hornad. Pre moznost’ prevedenia pripadne;j
zéaplavovej vody cez Zeleznicny nasyp budu v ndsypovom telese pred a za mostom
osadené presypané oblukové mostné konstrukcie.

» Subvariant 2: Prelozenie trate bude v nzkm 139,6 riesené vybudovanim velkého
mostného objektu, dlhej §tvorpol'ovej estakady s dizkou priblizne 520 m. Uvedené
rieSenie si nevyziada priame zasahy do vodného toku Hornad a neovplyvni
funk¢nost’ zdplavového izemia v pripade zvysenej hladiny vodného toku.

Zastavka Kluknava je umiestnena v pdvodnej polohe, ale je prisposobena novej
smerovej polohe kolaji. Zastavka Richnava je mierne posunuta smerom na Krompachy
s tym, ze ndstupistia budi umiestnené oproti sebe na rozdiel od pdvodného stavu.
V mieste hlbokych zarezov na prelozkach budi umiestené nové zarubné mury. Pévodné
mimouroviiové krizenia s cestnymi komunikaciami buda upravené a prispdsobené novej
polohe Zeleznicnej trate.

Navrhované prelozky Zelezni¢nej trate:

szkm 119,4 - szkm 120,9 - dizka prelozky trate v k. 0. Velka Lodina je cca 1 500 m.
Do6vodom na preloZenie trasy je potreba zvySenia rychlosti v predmetnom tseku, a teda aj
zvacSenia polomerov smerovych oblukov kolaje. Os kolaje je v prelozke posunutd
o priblizne 37 m. Kol'aj je vedend na nasype a v Casti v zareze, kde budi umiestené
zdrubné mury. Prelozka si vyziada asanaciu dvoch objektov individualnej vystavby
v szkm 120,040. Uvedena uprava zvysi tratovu rychlost’ zo 100 km/hod na 120 km/hod.

szkm 121,1 - szkm 122,0 - dizka prelozky trate v k. 0. Velka Lodina pred zast. Velka
Lodina je cca 900 m. Dovodom na preloZzenie trasy je potreba zvySenia rychlosti
v predmetnom tUseku, a teda aj zvdcSenia polomerov smerovych oblukov kolaje. Os
kol'aje je v prelozke posunuta o priblizne 32 m. Kol'aj je vedend na nasype. Zaroven bude
na prelozke umiestena zastdvka Velkd Lodina, ktorej poloha bude oproti sucasnému
stavu zmenend. Uvedend Uprava zvysi tratovu rychlost’ zo 100 km/hod na 120 km/hod.

szkm 124,6 - szkm 125,4 - dizka prelozky trate v k. 0. Velka Lodina pred zast. Ruzin je
cca 800 m. Dévodom na preloZenie trate je potreba zvysSenia rychlosti v predmetnom
useku, a s tym suvisiace zvicSenie polomerov smerovych oblukov kol'aje. Os kol'aje je v
prelozke posunuta o priblizne 34 m. Trat’ je vedena v hlbokom zareze, s tu navrhnuté

zarubné mury pre zniZenie potreby realizdcie zemnych prac. Uvedena uprava zvysi
tratovu rychlost’ zo 100 km/hod na 120 km/hod.

szkm 126,5 - szkm 131,3 - v iiseku vedenom v RuZinskom a Bujanovskom tuneli v k. 1.
Ruzin a k. 0. Rolova Huta je navrhované rieSenie uvazované variantne:

» Fialovy variant:

-V szkm 126,5 - 130,6 bude zelezni¢na trat’ vedend v povodnej trase, realizovana
bude reprofildcia povodnej tunelovej riry Bujanovského tunela - rozsirenie jej
prierezu. V szkm 130,6 - szkm 131,25 je navrhovana prelozka dvojkolajnej trate,
kazda kol'aj je trasovana samostatne. Dizka prelozky trate je cca 650 m. Dévodom
na preloZenie trasy je potreba zvySenia rychlosti v predmetnom Useku, a teda aj
zva€Senia polomerov smerovych oblukov kolaje. Os kolaje je v prelozke
posunutéd o priblizne 9 m a vyvola potrebu upravy subeznej cestnej komunikacie
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situovanej medzi zeleznicou VN Ruzin, ktord bude na brehu vedena na opornom
mure. Uvedend Gprava zvysi tratovu rychlost’ zo 100 km/hod na 140 km/hod.

> Cerveny variant:

-V szkm 126,5 - 131,1 je navrhovana prelozka kolaje ¢. 2 v dizke cca 4 600 m.
Dovodom navrhu prelozky je potreba realizacie novej tunelovej rury pre jednu
kolaj z dovodu nevyhovujuceho profilu starych tunelovych rar Bujanovského
a Ruzinskeho tunela pre dvojkolajnu trat. Os kolaje je v prelozke posunuta
o priblizne 35 m. Kol'aj je vedena v samostatnej tunelovej rare a v zarezoch, kde
st navrhnuté zarubné mury pre znizenie potreby realizacie zemnych prac. V szkm
130,8 - 131,3 je navrhovana prelozka kolaje ¢. 1 v dizke cca 500 m. Doévodom na
prelozenie trasy je potreba zvySenia rychlosti v predmetnom useku, a teda aj
zviacSenia polomerov smerovych oblikov kolaje. Os kolaje je v prelozke
posunuta o priblizne 8 m a vyvola potrebu upravy subeznej cestnej komunikacie
situovanej medzi zeleznicou VN Ruzin. Uvedend uprava zvysi tratova rychlost’
z0 100 km/hod na 140 km/hod.

- szkm 131,3 - szkm 131,8 - dizka prelozky trate v k. G. Rolova Huta za zast. Margecany
je cca 500 m. Dovodom na preloZenie trasy je potreba zvysenia rychlosti v predmetnom
useku, a teda aj zvdcSenia polomerov smerovych oblukov kolaje. Os kolaje je
v prelozke posunutd o priblizne 8 m. Trat’ je vedena v zareze a si navrhnuté zarubné
mury pre zniZzenie potreby realizdcie zemnych prac. Uvedend uprava zvysi tratova
rychlost’ zo 100 km/hod na 140 km/hod.

- sZkm 131,8 - szkm 132,05 - dizka prelozky trate v k. 0. Rolova Huta pri VN Ruzin je cca
250 m. Doévodom na prelozenie trasy je rovnako potreba zvySenia rychlosti
v predmetnom useku zvic¢Senim polomerov smerovych oblukov kol'aje. Os kolaje je
v prelozke posunuta o priblizne 6 m. Kol'aj je vedena na nasype a pre eliminaciu zasahu
do pril'ahlej cestnej komunikécie a vodnej nadrZe st navrhnuté oporné mury. Uvedena
uprava zvysi tratova rychlost’ z 90 km/hod na 140 km/hod.

- szkm 132,05 - szkm 132,35 - dizka prelozky trate v k. G. Rolova Huta pri VN RuZin je
cca 300 m. Dovodom na preloZenie trasy je potreba zvySenia rychlosti v predmetnom
useku a teda aj zvdcSenia polomerov smerovych oblukov kolaje. Os kolaje je
v prelozke posunutd o priblizne 5 m. Kol'aj je vedend v zareze a si navrhnuté zarubné
mury pre zniZenie potreby realizadcie zemnych prac. Uvedena Uprava zvysi tratovi
rychlost’ z 90 km/hod na 140 km/hod.

- stkm 132,4 - szkm 133,1 - dizka prelozky trate v k. u. Rolova Huta a k. 0. Margecany
pred ZST Margecany je cca 700 m. Dovodom na preloZenie trasy je potreba zvysenia
rychlosti v predmetnom useku, a teda aj zvicSenia polomerov smerovych oblukov
kol'aje. Os kol'aje je v prelozke posunutéd o priblizne 35 m. Kol'aj je vedend v hlbokom
zareze a pre zniZenie potreby realizdcie zemnych prac st navrhnuté zarubné mury.
Uvedena uprava zvysi tratova rychlost’ z 90 km/hod na 140 km/hod.

- zkm 138,0 - zkm 141,1 - dizka prelozky trate v k. 4. Kluknava a k. . Richnava je cca 2
100 m. Dévodom na preloZenie trasy je potreba zvySenia rychlosti v predmetnom useku,
a teda aj zvicSenia polomerov smerovych oblukov kolaje. Os kol’aje je v protismernych
oblikoch posunuta o 55 m, 75 m a 35 m. Kol'aj je striedavo vedend v zareze a na
nasype, su navrhnuté tieZ potrebné technické konstrukcie (zarubné a oporné mury).
Uvedena uprava zvysi tratovua rychlost’ z 95 km/hod na 120 km/hod. V mieste, kde sa
trat’ priblizuje k vodnému toku Hornad, je rieSenie navrhnuté variantne:
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» Subvariant 1: PreloZenie trate bude rieSené vybudovanim mostného objektu
s dizkou priblizne 101 m, Zelezni¢na trat pred a za mostom bude vedend na
vysokom nasype, ktorého pita zasiahne do koryta Hornadu a vyziada si prelozku
jeho koryta, resp. vybudovanie opornych murov zo strany od rieky Hornad.

» Subvariant 2: Prelozenie trate bude rieSené vybudovanim dlhej Stvorpolove;
estakddy s dlzkou priblizne 520 m bez potreby priamych zasahov do toku
Hornéadu.

Zelezniény zvrsok a spodok

V ramci navrhovanej ¢innosti sa uvazuje s komplexnou rekonstrukciou zelezni¢ného
zvrku a spodku v celom hodnotenom tuseku. Zelezniény zvr$ok je v hlavnych tratovych
kolajach navrhnuty klasicky s kolajovym roStom na Zelezobetonovych podvaloch.
Bezstrkovy zvrSok (tzv. pevna jazdna drdha) je navrhnuty v Zeleznicnom tuneli
a v bezprostredne pril'ahlych tsekoch. Navrhnuté vyhybky vlozené do hlavnych kolaji
a kolaji na obchddzanie budu ulozené na Zzelezobeténovych vyhybkovych podvaloch
s podkladnicovym pruznym upevnenim. Kol'aje budu zriadené ako bezstykové a budu zvarené
z dlhych kolajnicovych pasov (min. 75 m). Hlava kol'ajnic bude nasledne upravend briisenim.
Svahy zemného telesa s navrhnuté so sklonom 1:1,75 a 1:2 v zarezoch. Svahy nasypov budu
ochranené proti moznym gravitanym pohybom opatreniami na zabezpecenie ich stability
(zahumusovanie s hydroosevom, kose s kamenivom, kamenné obklady, polovegetacné
tvarnice, geomreze a 1.). Na zabezpeCenie stability svahov v zdrezoch su navrhnuté
horizontdlne odvodnovacie drény, zarubné mury, protierézne rohoze a zahumusovanie
s vysevom trdvneho semena. Nové teleso je navrhnuté tak, aby bol zabezpeceny odtok vody
7o zemnej plane. Zemna plan bude strechovitého usporiadania s prienym sklonom 5 %, ¢im
sa zabezpedi odtok vody na svahy, do pozdiznych priekop a do trativodov.

Dalsie technické upravy

V ramci modernizacie trate sa komplexne vybuduje nové trakéné vedenie a suCasna
jednosmerna trakcia bude zmodernizovana. K vonkaj$im prvkom v kolajisku sa vybuduje
nova kabelizacia so zvySenou ochranou proti u¢inkom striedavej trakcie. Zabezpefena bude
tiez ochrana nezivych casti trakéného vedenia a kovovych konStrukcii nachéadzajucich sa
v z6ne vedenia pred nebezpecnym napédtim ich ukol'ajnenim. Modernizovana trat’ bude
v stanicnych usekoch vybavend novymi zaistovacimi znackami, tratovymi znackami
a prisluSnymi navestidlami. Prestavba Zelezni¢nej trate si vyziada nové moderné
zabezpecCovacie zariadenie, pricom odstranené budu vSetky priecestné zabezpecovacie
zariadenia. V staniciach a na zastavkach bude vybudovany zvukovy systém automatického
vyhlasovania na zaklade polohy vlakov, automaticky vizualny informac¢ny systém
a orientacny systém smerovych Sipok a informacnych, zdkazovych a prikazovych tabuliek.
Pre prenos dat bude vybudovana nova siet’ postavena na digitalnej technologii. Prenosovym
médiom bude opticky kabel. V objektoch pre zabezpecenie dopravy (vypravné budovy, nové
technologické objekty) sa vykond vybavenie sluzobnych a technologickych miestnosti
oznamovacim zariadenim. V miestach kriZzenia alebo subehu zelezniCnej trate a stvisiacich
objektov s elektrickymi rozvodmi bude zabezpecené ich mechanické ochranenie, resp.
prelozenie. V miestach kriZzenia alebo subehu trate s inzinierskymi sietami budi siete
ochranené, v pripade nutnosti preloZzené. Zabezpecené budu tiez rekonstrukcie existujucich
rozvodov a inStalacia novych rozvodov pre pripojenie navrhovanych technologickych
a stavebnych objektov.

V medzistani¢nych tsekoch a pri oboch portdloch Bujanovského tunela sa vo vsetkych
variantoch vybuduji nové technologické domceky. Technologické domdéeky pri portaloch
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tunela budi zriadené podla poziadaviek pre prevadzku tunela a jednotlivych profesii,
vybavené budu vnutornou elektroinstalaciou, silnopradovymi rozvodmi, slabopradovymi
rozvodmi, ndhradnym zdrojom elektrickej energie, technologiou cerpadiel poziarnej vody
a pre zabezpeCenie stabilizovaného prostredia budid opatrené vzduchotechnikou,
technologickou klimatizaciou (vybrané miestnosti klimatizdciou so 100 % zalohou pri
vypadku jednotky) a vykurovanim (Standardne elektrickymi konvektormi). Pre mobilni
telekomunika¢ni a datovi komunikaciu zelezni¢nej prevadzky bude vybudovana mobilna
radiotelefonna siet’ uréend vyhradne pre Zeleznicni prevadzku (aktualne v priprave ako
samostatnd stavba). V pripade potreby, napr. z dévodu zmeny trasovania zelezni¢nej trate
Vv tejto stavbe, bude datova siet’ v dotknutych usekoch prebudovana. Z dovodu ochrany osob,
technologickych zariadeni a objektov je navrhnuté v obsadenych aj v neobsadenych, dial’kovo
ovladanych objektoch a v tuneli vybudovat systém elektrickej poziarnej signalizacie.
Elektronickd poziarna signalizacia bude v pripade potreby instalovand aj do vybranych
priestorov v zelezni¢nych staniciach a technologickych domcekoch. Z bezpecnostnych
dovodov budt technologické zariadenia umiestnené v stavebnych objektoch chranené
poplachovym systémom naruSenia objektu a snimacimi video prvkami. Nové konStrukéné
prvky zvysia spolahlivost, plynulost a bezpecnost’ jazdy kolajovych vozidiel a zvysia
komfort pre cestujucich. Vymena zastaranych a opotrebovanych prvkov a doplnenie
modernych zariadeni zvysi technicki vybavenost dotknutého useku Zzeleznicnej trate
a st€asne znizi prevadzkové naroky a potrebu udrzbovych a servisnych préc.

Zelezniéné stanice a zastavky

V rieSenom useku st v oboch variantoch navrhovanej Cinnosti zachované vSetky
existujice zelezniCné zastavky a stanice, dojde vSak k zmene konfiguracie kolajisk
dotknutych Zelezni¢nych stanic a k vystavbe novych nastupiit’ s potrebnou dizkou. Rovnako
tak dojde k zriadeniu bezpecnych, mimourovinovych pristupov na nastupistia pre cestujuacich
a k vytvoreniu pristupov aj pre osoby so zniZenou schopnostou pohybu a orientacie (vytahy
alebo rampy). V pripade, ak pocas realizacie projektu nebudi existovat’ moznosti parkovania
v okoli zelezni¢nych stanic, preveri sa v dalSom stupni pripravy navrhovanej cinnosti
moznost’ zriadenia parkovacich ploch.

V ZST Kysak dochadza k upravam kol’ajiska na zéklade potrieb dopravnej technologie
a na zaklade potreby dodrzania minimalnych uZitoénych dizok kol'aji. Nové nastupistia st
navrhnuté s mimouroviiovym a bezbariérovym pristupom. Bude vybudované jedno ostrovné
nastupiste s dizkou nastupistnej hrany 400 m pre rychliky a IC vlaky, resp. jedno krajné
nastupiste s dizkou néstupistnej hrany 180 m pre osobné vlaky. V szkm 114,670 v mieste
sucasného uroviového prechodu bude vybudovany novy podchod pre cestujicich umoziujici
aj pristup pre osoby so zniZenou pohyblivostou. V stanici v blizkosti nastupist buda
vybudované nové spevnené plochy s odstavnym zariadenim pre bicykle.

V ZST Velka Lodina dochadza k uprave jej polohy vzhl’adom na navrhovanu prelozku
trate v tomto Useku a parametre prevySenia kol'aje, ktoré obmedzuji moznost” umiestnenia
nastupist’ v sucasnej polohe zastavky. Nové pozicia zastavky je zhruba 400 m smerom na
Margecany v oblasti, kde geometria kol'aje umoznuje v zmysle platnych noriem néstupistia
umiestnit. Dizka nastupist bude 180 m, pristupné budd mimouiroviiovo pomocou nového
podchodu v szkm 121,493. Pristup bude bezbariérovy. K zastavke sa vybuduje tiez nova
pristupovd komunikicia a v blizkosti ndstupist budid vybudované spevnené plochy
s odstavnym zariadenim pre bicykle.

V ZST Mala Lodina dojde k Gpravam kolajiska na zéklade potrieb dopravnej
technologie a na zdklade potreby dodrzania minimalnych uZitoénych dlzok kol'aji. Nové
nastupistia su navrhnuté s mimouroviiovym a bezbariérovym pristupom v szkm 123,715.
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Dizka nastupidt’ pre osobné vlaky bude 180 m. Bude vybudované jedno ostrovné a jedno
krajné nastupiSte. V blizkosti nastupist’ budu vybudované spevnené plochy s odstavnym
zariadenim pre bicykle.

Pre ZST Ruiin sa zrealizuje Gprava jestvujicej pristupovej komunikécie. Nastupistia
budt upravené na dizku 180 m a bude k nim zabezpeeny bezbariérovy mimouroviiovy
pristup prostrednictvom nového podchodu v szkm 125,785. V blizkosti nastupist budu
vybudované spevnené plochy s odstavnym zariadenim pre bicykle.

Zastavka ZST Margecany bude mierne polohovo upravena vzhPadom na nové
trasovanie kol'aji v tomto useku. Dizka nastupist’ bude po ich modernizacii 180 m. Pristup na
zastavku bude zabezpeceny mimouroviiovo pomocou lavky pre peSich v szkm 131,241
vedenej ponad kolajisko. Na lavku bude zabezpeceny aj pristup osobam so znizenou
schopnostou pohybu. Budu vybudované nové pristupové chodniky k nastupiStiam a v ich
blizkosti budu vybudované spevnené plochy s odstavnym zariadenim pre bicykle. Dnes
v zastavke existujuci uroviiovy, zabezpeceny prechod pre peSich bude zruSeny. V Zelezni¢nej
zastavke Margecany dojde k upravam kolajiska na zaklade potrieb dopravnej technolégie a na
zdklade potreby dodrzania minimalnych uZitoénych dizok kolaji. Nové nastupiitia si
navrhnuté s mimourovilovym a bezbariérovym pristupom, ktory bude vybudovany v szkm
133,462. V stanici budt vybudované dve ostrovné nastupistia s dizkou nastupistnej hrany 400
m pre rychliky a IC vlaky a jedno krajné nastupiste s diZkou nastupistnej hrany 180 m pre
osobné vlaky. V blizkosti nastupist budu vybudované spevnené plochy s odstavnym
zariadenim pre bicykle.

Zastivka ZST Kluknava bude mierne polohovo upraveni vzhladom na nové
trasovanie kolaji v tejto oblasti. Dizka nastupist’ po modernizacii bude 180 m. Pristup na
zastavku bude zabezpeceny mimouroviiovo a bezbariérovo pomocou nového podchodu pre
cestujucich v szkm 138,990. V pdvodnom telese zeleznicnej trate sa vybuduje novy
pristupovy chodnik k zastivke v smere od Stefanskej Huty. V blizkosti nastupist budn
vybudované spevnené plochy s odstavnym zariadenim pre bicykle.

Zastavka ZST Richnava bude mierne posunuta smerom na Krompachy a nastupistia
budii umiestené oproti sebe. Dizka nastupist po modernizacii bude 180 m. Dnes existujici
podchod pre cestujucich v szkm 141,037 bude zruSeny, pristup na zastavku bude rieSeny
mimouroviiovo pomocou prestavby mostného objektu v szkm 141,334 nachddzajiiceho sa
v bezprostrednej blizkosti novej polohy néstupist. Od nového mosta smerom na néstupistia
budt vybudované tiez nové bezbariérové chodniky. V blizkosti nastupist’ budi vybudované
spevnené plochy s odstavnym zariadenim pre bicykle.

Mostné objekty

Viaceré existujiice Zelezni¢né mosty su navrhnuté na rekonstrukciu alebo prestavbu
vzhl'adom na ich stcasny stav a pozadované parametre modernizovanej Zelezni¢nej trate.
V ramci navrhovanych preloziek trate bude tieZ vybudovanych viacero novych mostnych
objektov, pricom niektoré mosty na opustenom telese v miestach preloziek trate budu
pravdepodobne demontované. VSetky Zeleznicné mosty v dotknutom tratovom useku st
Sirkovo navrhnuté pre osova vzdialenost’ kol'aji 4,20 m. Z nosnych konStrukcii budt pouzité
prefabrikované Zelezobetonové ramy, monolitické Zelezobetonové ramy, Zelezobetonové
dosky, zelezobetonové dosky s tuhou vystuzou, ocelové plnostenné nosniky spriahnuté so
zelezobetonovou doskou alebo s ocelovou ortotropnou mostovkou, ocelové priehradové
nosniky spriahnuté so Zelezobetonovou doskou alebo s ocelovou ortotropnou mostovkou,
zelezobetonové montované presypané mostné konstrukcie a oblikové konstrukcie a i. Viaceré
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existujice cestné mosty st navrhnuté na rekonStrukciu alebo prestavbu, resp. budu
prisposobené novym parametrom Zeleznicnej trate.

Vybudované budu tieZ nové cestné mosty na prelozkach cestnych komunikacii. Vsetky
cestné mosty budu sirkovo navrhnuté podl'a poziadaviek kladenych na prislusné komunikacie,
ktoré sa na mostoch nachadzaju. Nosnd konsStrukcia mostov bude pouzitd prefabrikovana
beténova z predpétého beténu so spriahajucou doskou a monolitické zelezobetonové dosky.
Sucastou navrhovanej Cinnosti je tiezZ vybudovanie nového nadchodu pre zver ponad teleso
zeleznicnej trate, ktorého poloha bola zvolena na zaklade zdverov migracnej Stadie. Novy
nadchod pre zver sa uvazuje v szkm 124,5 - 1254 pri VN Mala Lodina. UvaZované rieSenie
zeleznicnych a cestnych mostov v tratovom useku Krompachy - Kysak je zhrnuté
v nasledujucej tabul’ke (Tab. ¢.1).

Tab. ¢. 1: Uvazované rieSenie Zzelezniénych a cestnych mostov v tratovom tseku Krompachy

— Kysak.
poloha , . . . .
(s¥km) premost’ovana prekazka / stav popis navrhovaného stavu
114,670 |troviiovy prechod pre pesich v ZST Kysak novy podchod pre cestujiicich
114,737 cestny nadjazd na ceste I11/3353 prestavba zelezni¢ného mosta
117,287 cesta 111/3354 a ricka Hornad rekonstrukcia mosta, resp. v pripade
nevyhovujuceho statického vypoctu
nova prichradova ocel'ova
117,974 cesta I11/3354 a ricka Hornad konstrukcia; rekonstrukcia spodne;j
stavby rozsirenim a zosilnenim
piliera v toku
118,880 ucelova komunikacia prestavba zelezni¢ného mosta
119,834 lesna cesta a ob¢asny vodny tok prestavba zelezni¢ného mosta
odstranenie starého mosta na
120,380 lesn4 cesta a vodny tok povodne;j ‘Erati a V}'/st_avba nového
mosta v mieste novej polohy trate
v prelozke
120,800 lesna cesta a vodny tok prestavba Zelezni¢ného mosta
121,175 miestna komunikdcia a vodny tok prestavba Zelezni¢éného mosta
121,493 urovnovy pre\cf}écl)i éf) So?i?I?;Ch v zastavke novy podchod pre cestujiicich
121,941 vodny tok prestavba Zelezni¢ného mosta
122,879 pol'nd cesta a vodny tok prestavba Zelezni¢ného mosta
123,715 uroviovy prechod E;Z i]:;]c;swh v stanici Mala novy podchod pre cestujtcich
124,186 ucelova komunikacia prestavba Zeleznicného mosta
1245 - . . ,

125 4 teleso zeleznice novy nadchod pre zver
rekons$trukcia mosta, resp. v pripade
nevyhovujuiceho statického vypoctu

195 540 VN Ruzin (Mala Lodina) a cesta nova priehradové ocgl’ové .
' 111/3354 konstrukcia; rekonstrukcia spodne;j
stavby rozsirenim a zosilnenim
piliera v toku
125,785 urovnovy precho%g;npesmh v zastavke novy podchod pre cestujucich
126,506 ucelova komunikacia vodny tok prestavba Zelezni¢ného mosta
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?soill(c)rl‘rlg premost’ovana prekazka / stav popis navrhovaného stavu
rekonstrukcia zel. mosta v povodne;j
130,642 vodny tok polohe (fialovy Vvar'iarzt), resp.
prestavba a predlzenie zel. mosta
(Cerveny variant)
131,032 ucelova komunikdcia a potok prestavba zelezni¢ného mosta
131,241 uroviovy prechod pre pesich v zastavke nova lavka pre cestujiicich
Margecany
131,758 vodny tok prestavba zeleznicného mosta
132,152 obcCasny vodny tok prestavba zelezni¢ného mosta
132,409 galéria VN Ruzin pri kol'aji ¢. 1 ZruSenie mosta a nahradenie
opornym murom
133,011 vodny tok Bystra prestavba Zelezniéného mosta
133,056 cesta [1/546 mierny Izolohoyvy posun a prestavba
zelezni¢ného mosta
133,462 urovnO\%}lsl%riZI;)gcleE;}l?eswh v novy podchod pre cestujiicich
134,628 vodny tok prestavba zelezni¢ného mosta
rekonstrukcia mosta, resp. v pripade
nevyhovujuceho statického vypoctu
135 281 rieka Hornad nova priehradové 0c§1’ové .
' (dva samostatné mosty) konstrukcia; rekonstrukcia spodne;j
stavby rozsirenim a zosilnenim
piliera v toku
135,500 ) novy Zfalezniény most na Pr;loike
pristupovej komunikacie
136,162 vodny tok prestavba zelezni¢ného mosta
novy Zelezni¢ny most na prelozke
136,897 - pristupovej komunikacie za zrusené
zel. priecestie v szkm 137,028
138,512 cesta IT1/3280 do Stefanskej huy | VYSt8Vba noveho cestneho nadjazdu
nad preloZkou trate
138,990 zastavka Kluknava novy podchod pre cestujiicich
odstranenie starého mosta na
, , s Ovodnej trati a vystavba nového
139,254 Zahorsky potok a pol'na cesta mposta v ni ieste nov}éj polohy trate v
prelozke
novy kratky Zel. most di. cca 101 m
, .. . subvariant 1), resp. nova
139,620 usek trate popri rieke Hornad § tvori)olové o tak; da dlﬁ cca 520 m
(subvariant 2)
Y iisek trate popri rieke Hornd D RS (vt )
odstranenie starého mosta na
140,588 cesta 111/3420 do Kluknavy povodnej trati a vystavba nového
mosta v mieste novej polohy trate
v prelozke
141,037 podchod v zast. Richnava a potok odstranenie
141,334 pol'nd cesta a vodny tok prestavba zeleznicného mosta
142,007 vodny tok prestavba zelezni¢ného mosta
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Posudzované varianty (fialovy a ¢erveny variant) vykazujl rozdiel pri pracach na moste

V szkm 130,642:

Fialovy variant: Mostny objekt v szkm 130,642 bude zrekonStruovany vo svojej
sucasnej polohe.

Cerveny variant: Most v szkm 130,642 bude z dévodu posunu kolaje, ktord bude
trasovana od novej tunelovej rury vyustenej cca 35 m od povodnej tunelovej rury,
prebudovany a predlzeny.

V useku prelozky trate v Zkm 139,0 - 140,0 pri Kluknave v mieste, kde sa nova trasa

priblizuje do tesnej blizkosti rieky Hornad, je navrhnuté rieSenie variantne:

Subvariant 1: Prelozenie trate bude rieSené v nzkm 139,6 vybudovanim kratkeho
mostného objektu s dizkou priblizne 101 m. Zelezniéné trat’ pred a za mostom bude
vedena na vysokom nasype, ktorého pita zasiahne do koryta Hornddu, ¢o si vyziada
prelozku koryta vodného toku v tomto useku, prip. vybudovanie opornych murov zo
strany od rieky Hornad. Pre zachovanie funk¢nosti zaplavového tizemia v pripade
zvySenej hladiny vodného toku budi v nasypovom telese pred a za mostom osadené
presypané oblukové mostné konstrukcie.

Subvariant 2: Prelozenie trate bude v nzkm 139,6 rieSené vybudovanim velkého
mostného objektu, dlhej Stvorpolovej estakady s dlzkou priblizne 520 m (bez zasahov

do vodného toku, resp. bez ovplyvnenia inunda¢ného tizemia).

Sucastou stavby je tieZ vybudovanie viacerych mostnych provizorii, priCcom si

navrhnuté na minimalnu rychlost 30 km/hod, priCom existujlice priepusty na trati buda
zrekon$truované v potrebnom rozsahu a v pripade potreby su navrhnuté nové priepusty.
Nefunkéné a nepotrebné priepusty budi odstranené.

Oporné a zarubné mury
Smerové upravy kol'aji vyvolaji potrebu vystavby opornych a zarubnych murov. Trvalé

geotechnické konStrukcie buda opatrené povrchovym obkladom. Svahy nasypov a zéarezov
budt chranené proti moznym gravitatnym pohybom vhodnymi opatreniami (zahumusovanie
a zatravnenie, kose s kamenivom, kamenné obklady, polovegetacné tvarnice, geomreze a 1.).
Z hladiska variantnosti navrhovanej ¢innosti vykazuje rieSenie geotechnickych konstrukcii
urcité rozdiely:

Fialovy variant: Tento variant si vyZiada na existujucich portdloch RuZinskeho
a Bujanovského tunela rekonStrukciu  existujlicich  zarubnych  konStrukcii
v nevyhnutnom rozsahu, ktory vyplyva z rozSirenia profilu tunelovej rury oboch
existujicich tunelov. Stcasne, z dovodu Upravy smerového oblika trate pri zdpadnom
portali Bujanovského tunela, bude potrebné prelozit' existujicu komunikaciu blizsie
k VN Ruzin. Nasledkom umiestnenia dvoch kol'aji do reprofilovanej tunelovej rary
bude posun komunikécie v tomto variante vyraznej$i, a tym vznikne aj potreba vystavby
novych opornych konstrukcii brehu VN Ruzin.

Cerveny variant: Tento variant si vyZiada na existujucich portiloch Ruzinskeho
a Bujanovského tunela rekonStrukciu  existujicich  zarubnych  konStrukeii
v nevyhnutnom rozsahu. Vystavba novej tunelovej rury si vyziada vybudovanie novych
tunelovych portadlov - zapadného a vychodného. Na vychodnom portali nového
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Bujanovského tunela bude potrebné pre zachytenie pril'ahlého svahu vybudovat’ cca 90
m dlhy zarubny mur. Na zdpadnom portéali nového Bujanovského tunela bude potrebné
vybudovat’ cca 205 m dlhy zarubny mur, ktory bude zachytavat prilahly svah. Za
zépadnym portdlom Bujanovského tunela bude sucasne nutné upravit polohu
existujiicej miestnej komunikacie medzi VN Ruzin a Zeleznicou v szkm 130,680 -
131,020 jej priblizenim smerom k vodnej ploche, preto bude nutné upravit’ breh VN
jeho spevnenim, napr. kamennym zahozom alebo inym vhodnym opatrenim, aby sa
zamedzilo podmyvaniu cestnej komunikacie.

- Subvariant 1: PreloZenic trate bude v nzkm 139,6 rieSené vybudovanim kratkeho
mostného objektu s dizkou priblizne 101 m, Zelezniéna trat’ pred a za mostom bude
vedend na vysokom nasype, ktorého péta zasiahne do koryta Hornadu, o si vyziada
prelozku koryta vodného toku v tomto useku, resp. vybudovanie opornych murov
v suhrnnej dizke cca 530 m s vyskou od priblizne 4,5 m aZ po 12 m zo strany od rieky
Hornad.

- Subvariant 2: PreloZenie trate bude v nzkm 139,6 rieSené vybudovanim dlhej
Stvorpolovej estakady s dlzkou priblizne 520 m. Uvedené rieSenie si nevyziada priame
zasahy do vodného toku Hornad ani potrebu budovania geotechnickych konstrukeii.

Tunelové objekty

Vo fialovom variante (reprofilicia jestvujicich tunelovych rur) je navrhnuté
roz§irenie jestvujliceho profilu oboch tunelov (Bujanovsky a Ruzinsky) a zachovanie
dvojkol'ajnej prevadzky v jednej tunelovej rire s modernizaciou existujiicej Vetracej Sachty.
Pri vystavbe bude vyuzity postup pre rozSirovanie tunelového profilu starych tunelov na
suc¢asné priestorové poziadavky pouzivany prevazne na nemeckych Zelezniciach.
Pred zacatim prac na rozSireni profilu bude potrebné urobit’ z dvojkolajne;j trate jednokol’ajna.
Zaroven sa pred oboma portadlmi zriadia vyhybky, v tuneli sa jedna kolaj znesie a druha sa
presunie do jeho stredu. Po tejto kolaji bude v znizenej rychlosti umoznend prevadzka.
Plocha, o ktort by sa mali zvié§it povodné tunely, predstavuje cca 27 m?2. Reprofilacia si
vyziada demontdZ celého povodného ostenia tunela, pricom nové ostenie musi umoznovat’
jednoduchu a bezpecnt udrzbu. Vybuduje sa kompletné stuvrstvie tunelového ostenia, t. j.
primarne ostenie, nova hydroizolacia a drendZny systém a sekundarne ostenie. V pripade
Bujanovského tunela je v tomto variante potrebné vybudovat nové tinikové §tolne, ktoré budu
mat’ dizku cca 2 400 m.

Z kazdého portalu Bujanovského tunela bude zrealizovanid samostatnd nova unikova
stolha dizky cca 1 200 m tak, aby bola splnend podmienka maximélnej dizky tunelovej riry
bez Unikovej trasy 1 000 m. Do kaZdej unikovej $télne budu kazdych 500 m zrealizované
vstupy. Pre pristup k vychodnému portalu Bujanovského tunela bude potrebné scasti
vybudovat’ novu pristupovi komunikdciu a scasti zrekonStruovat pdvodnl pristupovi
komunikaciu v szZkm 126,500 - 127,160 na pozadované parametre tak, aby bol zabezpeceny
pocas rekonstrukcie pristup pre pracovné stroje a po uvedeni tunela do prevadzky aj pristup
vSetkych zachranarskych zloziek.

Pre pristup k starému RuZinskemu tunelu bude tiez potrebné zrekonStruovat' most
v szkm 126,506 a povodnu pristupovi komunikéciu na poZzadované parametre tak, aby pocas
vystavby svojim technickym rieSenim vyhovovala pre stavebni mechanizéaciu a po uvedeni
tunela do prevadzky umoznovala pristup vSetkych zachranarskych zloziek.

Potrebna bude tiez komplexna rekonstrukcia existujucej vetracej Sachty Bujanovského
tunela a pristupovej komunikacie k nej. Vetracia Sachta sa nachadza priblizne v 1/3 tunela
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v smere od Kysaku. Hibka vetracej Sachty je cca 100 m a rekonstrukcia bude pozostavat
z ocisteni tehlovej obmurovky, vybudovani hydroizolacnej vrstvy a vybudovani novej
betonovej obmurovky s osadenim nového rebrika s ochrannym koSom. Z hladiska
dostato¢nosti nuteného vetrania bude pred d’alsim postupom spracovana rizikova analyza pre
uréenie sposobu a riadenia ventildcie v tuneli aj v Unikovych $télnach, z coho vyplynie
poziadavka na zachovanie alebo likvidaciu vetracej Sachty.

Navrhovanym rieSenim V ¢ervenom variante (nova tunelova rara) je popri starom
Bujanovskom tuneli vybudovanie nového jednokolajného tunela. Ten by bol zrealizovany
v zmysle stcasnych poziadaviek na tunelové objekty pri zachovani Zelezni¢nej prevadzky
v starej tunelovej rare. Novy jednokolajny tunel je navrhnuty v szkm 126,645 - 130,586
v osovej vzdialenosti 35 m od sGi¢asnej tunelovej rary. Jeho dizka je 3 940 m. Zacdina sa na
zépadnom portali Ruzinskeho tunela a pokracuje v sibehu oboch povodnych tunelov bez
prerusenia az na vychodny portal Bujanovského tunela. Na Unik osdb su v tomto variante
navrhnut¢ medzi novym tunelom a pdévodnym tunelom kazdych 500 metrov prie¢ne
prepojenia. Tunelové rury si v pripade potreby budu navzdjom sluzit’ ako unikové §tolne. Pri
portaloch tunelov budu zriadené nastupné plochy pre zachranné zlozky so zabezpecenou
pristupovou komunikaciou pre mobilnt hasi¢sku techniku. Po sprevadzkovani novej tunelovej
rary by nasledovala prerdbka starého Bujanovského a Ruzinskeho tunela na aktualne
Standardy.

Pre pristup k vychodnému portdlu Bujanovského tunela bude potrebné scasti
vybudovat’ nova pristupovil komunikéciu a scasti zrekonStruovat’® pdvodnu pristupovu
komunikaciu v szkm 126,500 - 127,160 na pozadované parametre tak, aby bol zabezpeceny
pocas rekonstrukcie pristup pre pracovné stroje a po uvedeni tunela do prevadzky aj pristup
vsetkych zachranarskych zloziek. Pred portalom bude zriadend spevnena pristavacia plocha.
Pre pristup k starému Ruzinskemu tunelu bude tiez potrebné zrekonstruovat’ most v szkm
126,506 a povodnu pristupovu komunikdciu na pozadované parametre tak, aby pocas
vystavby svojim technickym rieSenim vyhovovala pre stavebni mechanizaciu a po uvedeni
tunela do prevadzky umoznovala pristup vSetkych zachranarskych zloziek.

Vdaka jednokolajnej prevadzke v tunelovej rure sa v aktudlnom stupni pripravy
navrhovanej c¢innosti nepredpokladd potreba rekonstrukcie existujicej vetracej Sachty ani
pristupove] komunikacie k tejto Sachte, ked’Zze pri prevadzke jednokolajnej tunelovej rury
piestovy efekt pohybujiceho sa vlaku dopliia prirodzené vetranie tunela. Z hladiska
dostato¢nosti prirodzené¢ho vetrania vSak bude pred d’alSim postupom spracovana rizikova
analyza pre urCenie potreby nutenej ventilacie v tuneli, z ¢oho vyplynie poziadavka na
zachovanie alebo likvidaciu existujicej vetracej Sachty. V pripade jej zachovania bude
potrebna tiez rekonstrukcia pristupovej komunikacie k nej. Zriadené priecne prepojenia budu
vybavené nutenou ventildciou, cerstvy vzduch bude v pripade poziaru odsavany
z nezasiahnutej tunelovej rury.

Mimouroviiové krizenia

Z dovodu zvySenia bezpecnosti prepravy budu v celom useku trate jestvujuce uroviove
krizovania trate s cestnymi komunikdciami zruSené alebo nahradené mimotroviiovymi
rieSeniami. Prebudovanie Urovilovych krizovani trate s cestnymi komunikdciami na
mimouroviiové, resp. ich zruSenie bez nahrady, vyplyva z § 14 odseku 1) zédkona €. 513/2009
Z. z. o drahach v zneni neskorSich aktualizacii. V dotknutom tratovom useku sa nachadzaju
dve Zelezni¢né priecestia, ktoré¢ budi nahradené:
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- Priecestie v szkm 135,493 mimo zastavané¢ho izemia v Margecanoch na polnej ceste
veduce k MVE Hornad bude zruSené¢ a nahradené novym cestnym podjazdom na prelozke
pol'nej cesty.

- Priecestvie v sZkm 137,028 na pol'nej ceste v Kluknave veducej do chatovej osady
vychodne od Stefanskej huty bude zruSené¢ a nahradené novym cestnym podjazdom na
prelozke pol'nej cesty.

Krizovania cestnych komunikacii so Zelezni¢nou tratou v rieSenom useku budu rieSené
cestnymi nadjazdmi alebo podjazdmi v zavislosti od vzajomnej vySkovej polohy trate
a okolit¢ho terénu budi zrekonstruované v rozsahu zavislom od ich aktudlneho
stavebnotechnického stavu a od podmienok a parametrov modernizovanej Zelezni¢nej trate..
U ostatnych jestvujucich cestnych mostov sa uvazuje s upravou ochrannych sieti
(protidotykovych zabran) z dévodu uz dnesného zl€¢ho stavu alebo pripadnej zmeny polohy
trolejového vedenia. Na niektorych jestvujucich mostoch doéjde k zrekonstruovaniu mostného
zvrsku vratane zvodidiel. Stcastou navrhovanej Cinnosti je tieZ zriadenie bezpecnych,
mimouroviiovych pristupov cestujucich na néstupistia v zastavkach a staniciach. Ako ndhrada
za sucasné uroviové prechody kol'ajiskom st v dotknutych staniciach a zastdvkach navrhnuté
nové podchody pre cestujtcich.

Podchody budu vybavené schodiskami a osobnymi vytahmi alebo Sikmymi rampami
zabezpecujucimi pristup 0sob so znizenymi schopnost’ami pohybu. Podchody pre cestujucich
budt zriadené v ZST Kysak, zast. Velkd Lodina, zast. Mald Lodina, zast. RuZzin, 78T
Margecany a zast. Kluknava. Pre bezpe¢ny mimouroviiovy pristup cestujicich v zast.
Margecany bude vybudovand nova lavka pre peSich. V zast. Richnava bude pristup pre
cestujucich zriadeny prestavbou mostného objektu v szkm 141,334 ned’alekého k novej
polohe nastupist’.

Cestné komunikdcie

Stcast'ou modernizacie Zelezni€nej trate buda prelozky komunikacii vyvolané zmenou
polohy trate. Vyvolané prelozky st navrhnuté v kategorii jestvujucich komunikacii. Sucast’ou
navrhovanej ¢innosti budu tieZ Gpravy komunikécii suvisiace s prelozkami ciest a pripajanim
novych komunikécii. Vybudované budi nové pristupové komunikacie k Zzelezni¢nym
staniciam a zastivkam a k ostatnym stavebnym a technologickym objektom vratane
docasnych komunikécii pocas vystavby.

Pristupové komunikacie k portalom a technologickym zariadeniam st navrhnuté ako
polné cesty a pristupové komunikicie k novym staniciam a zastdvkam su navrhnuté
v kategorii miestnych komunikacii. V rieSenom tratovom Useku sa nachadzaji dve priecestia
v szkm 135,493 a v szkm 137,028 leziace na polnych cestich, ktor¢ budu z dovodu
bezpecnosti zrusené a nahradené mimouroviiovymi rieSeniami, novymi cestnymi podjazdmi.
Sumarne st zasahy do cestnej infraStruktury v dotknutom tzemi zhrnuté v nasledujicej
tabul’ke (Tab. ¢.2).

Tab. €. 2: Sumarne zdsahy do cestnej infraStruktiry v dotknutom uzemi.

poloha (szZkm) | popis existujtci stav popis navrhovany stav
pol'na cesta vedena y . y
! y prelozka pol'nej cesty v kategorii P5/30,
120,380 v podj ?rzzi?og od Zel. obojsmerna, novy podjazd pod Zelezni¢nou trat'ou
121,200 - novy pristupovy chodnik k zast. Vel'k4 Lodina

121,400 Velkd Lodina Sirky 3 m s napojenim na miestnu komunikaciu
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poloha (szkm)

popis existujuci stav

popis navrhovany stav

124,700 -
125,000

pol'na cesta v subehu so
zel. trat'ou

prelozka pol'nej cesty v subehu s tratou v kategorii
P4/30, obojsmerna, jednopruhova s vyhybiiami

124,450-
125,300

Mala Lodina

nova pristupova komunikacia k mostnym
objektom v kategorii P 4/30, jednopruhova
obojsmerna s vyhybnami

125,670

polnd cesta k zastavke
Ruzin

uprava pristupovej komunikacie k zastdvke Ruzin
ajej
napojenie na cestu 111/3354

126,506

pol'na cesta vedend v
podjazde pod

jestvujucou zel. tratou

uprava pol'nej cesty pre zabezpecenie pristupu
k vychodnému portalu novej tunelovej rary
Bujanovského tunela a k starému Ruzinskemu
tunelu v kategorii P 4/30, jednopruhova
obojsmerna s vyhybiiami, popod trat’ vedena
v novom podjazde

126,500 -
127,160

s€asti vybudovanie novej pristupovej komunikécie
a sCasti prestavba lesnej cesty na pristupova
komunikaciu k vychodnému portalu starého
Bujanovského tunela v kategorii P 4/30,
jednopruhové obojsmernd s vyhybilami; pred
portalom bude zriadena spevnena pristavacia
plocha

127,100 -
128,500

lesna cesta umoziujuca
pristup k vetracej Sachte
Bujanovského tunela

rekonstrukcia pristupovej komunikacie k vetracej
Sachte Bujanovského tunela v kategoérii P4/30,
jednopruhova obojsmerna s vyhybnami (fialovy
variant)

130,600

pol'né cesta v stibehu so
zel. trat'ou

prelozka pol'nej cesty v subehu so zelezni¢nou
trat'ou pre zabezpecenie pristupu k zapadnému
portalu novej tunelovej rary Bujanovského tunela
v kategorii P4/30, obojsmernd, jednopruhova
s vyhybilami (Cerveny variant)

130,680 -
133,056

miestna komunikacia
111/3271 v subehu so Zel.
trat’ou

- v useku szkm 130,680 - 131,020 prelozka
jestvujuicej miestnej komunikacie smerom
k VN Ruzin so zabezpefenim pristupu
k zapadnému portalu Bujanovského tunela
v kategorii P4/30, jednopruhova, obojsmerna

s vyhybniami (rozdiel ¢erveného
a fialového variantu v rozsahu posunu smerom
k VN)

- v tseku szkm 131,020 - 133,056 uprava cestnej
komunikdcie na dvojpruhovu s vyznacenim
cyklokoridoru na vozovke a s chodnikom pre
pesich

131,241

zast. Margecany

novy pristupovy chodnik k novej zast. Margecany

135,281

nova pristupova komunikacia k zel. mostom na
Hornéade na oboch brehoch vodného toku
v kategorii P4/30, jednopruhové, obojsmerna
S vyhybnami

135,000

nova pristupové komunikacia k mostom
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poloha (szZkm) | popis existujuci stav popis navrhovany stav

prelozka pol'nej cesty vedena v novom podjazde

zelezni¢né priecestie na N .V R , . .
pod Zelezni¢nou trat'ou a Gprava pol'nej cesty, na

pol'nej ceste, ktora sa

135,500 napéia na pol'nti cestu ktoru je ngpoj ené;.}'lprava p.ol’nych ciest
v stibehu so el. trafou v zakladnej kategorii P4/30, jednopruhové,
' obojsmerné s vyhybnami
s elezniéné priccesti prelozka pol'nej cesty vedend na novom cestnom
137,000 zelezniche priccestic ha nadjazde nad zel. tratou a Giprava pol'nej cesty, na

pol'nej ceste ktoru je napojena v kategorii P4/30

existujuci cestny nadjazd
na ceste 111/3280 ponad

138,500 jestvujucu zel. trat’ so

Sirkou spevnene;j
vozovky 5,5 m

vybudovanie docasnej obchadzky pocas
budovania cestného mosta nad zel. trat'ou v novej
polohe; v definitivnom stave ostane dnesna trasa
cestnej komunikacie zachovana

novy pristupovy chodnik od obce na zastavku

1f§é7§§0- zast. Klunkava Kluknava $irky 3 m s napojenim na miestnu
' komunikaciu
139 250 polna cesta uprava pol'nej cesty pod novym Zel. mostom

v kategorii P4/30

existujicu cestny
nadjazd na ceste 111/3420
140,588 ponad zel. trat’ so Sirkou
spevnenej vozovky 6,5
m

prelozka cesty 11I/3420 v useku ponad zel. trat'ou
v kategoérii C7,5/60

novy pristupovy chodnik z podjazdu na zastavku
141,334 - Richnava Sirky 3 m s napojenim na miestnu
komunikaciu

Z hladiska variantnosti navrhovanej ¢innosti vykazuje rieSenie cestnych komunikécii

urcité rozdiely:

Fialovy variant: V tomto variante bude potrebné upravit’ pristupovi komunikéaciu
veducu k vetracej Sachte starého Bujanovského tunela v szkm 127,1 - 128,5. Na
zépadnej strane Bujanovského tunela bude potrebnd prelozka jestvujicej miestnej
komunikacie v szkm 130,680 - 131,020 smerom k VN Ruzin nadvizujica na posun
kol'aje v tomto useku o cca 9 m so zabezpe€enim pristupu k zdpadnému portalu tunela
v kategorii P4/30, jednopruhova, obojsmerna s vyhybniami.

W

Cerveny variant: V tomto variante je nevyhnutna preloZzka polnej cesty v subehu so
zelezni¢nou tratou v szkm 130,600, ktord zabezpeci pristup k zapadnému portalu
Bujanovského tunela. Na zapadnej strane Bujanovského tunela bude potrebna prelozka
jestvujiice] miestnej komunikacie v szkm 130,680 - 131,020 smerom k VN Ruzin
nadvédzujuca na posun kol'aje v tomto tseku o cca 8 m so zabezpecenim pristupu k
zapadnému portalu tunela v kategorii P4/30, jednopruhové, obojsmerné s vyhybiiami.

V ramci modernizacie budu realizované aj nové spevnené plochy v ramci Zelezni¢nych

stanic a zastdvok pre umiestnenie pristreSkov pre cestujicich na nastupistiach, pre osadenie
odstavnych zariadeni pre bicykle a pre umiestnenie technologickych domcekov. Zriadené
budu aj nové spevnené plochy pri tunelovych portdloch, pdjde o nastupné plochy pre
zachranné zlozky v zmysle platnych predpisov a noriem pre tieto objekty.
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Upravy vodnych tokov a vodnych ploch
Prestavbami jestvujucich Zeleznicnych mostov, resp. vystavbami novych mostov budu

vyvolané tpravy vodnych tokov. V pripade existujicich mostov ponad rieku Hornad, ktoré
bude potrebné v rdéznom rozsahu zrekonStruovat’, sa predpoklada vyuzite spodnej stavby
existujucich mostnych konStrukcii s pripadnou rekonstrukciu, resp. sandciou existujucich
pilierov a krajnych opdr, ktoré su situované v koryte vodného toku. Obdobna situécia je v
pripade prekonavania VN Mala Lodina mostom v zkm 125,540. Z hladiska variantnosti
navrhovanej ¢innosti nastava rozdiel v riesSeni zasahov do VN Ruzin v tseku za vychodnym
portalom Bujanovského tunela:

Fialovy variant: Z dovodu zachovania dvojkol'ajnej prevadzky v Bujanovskom tunely
a potrebe Upravy polomeru smerového obluka dbjde k odsunu trate za zapadnym
portalom Bujanovského tunela, a preto bude nutné zrealizovat’ smerovu Gpravu miestne;j
komunikacie vedenej v oblasti medzi Zeleznicou a VN Ruzin v szkm 130,680 - 131,020,
ktora bude posunuta smerom blizsie k vodnej ploche VN Ruzin. Pre eliminaciu zasahu
nasypového telesa cestnej komunikdcie do vodnej nddrze si Uprava cesty vyziada
vystavbu nového oporného muru, ktory bude tvorit’ novy breh VN Ruzin. Pri realizacii
jeho zakladania d6jde do zasahu do brehovej linie a k zdsahom do vodnej nédrze.

Cerveny variant: Pri vystavbe novej tunelovej rury a jednokolajnej prevadzke v juznej
tunelovej rure dojde k vystredeniu kolaje na os tunela. Za zapadnym portalom
Bujanovského tunela bude nutné upravit polohu existujicej miestnej komunikacie
medzi VN RuZin a Zeleznicou v szkm 130,680 - 131,020 jej priblizenim smerom
k vodnej ploche, preto bude nutné upravit’ breh VN jeho spevnenim napr. kamennym
zéhozom alebo inym vhodnym opatrenim, aby sa zamedzilo podmyvaniu cestnej
komunikacie.

Variantne je uvazované aj rieSenie prelozky trate v Kluknave v szkm 138,0 - 141,1

v priestore, kde sa nova trasa kol’aji priblizuje k toku rieky Hornad:

Subvariant 1: Prelozenie trate bude rieSené vedenim trate na kratkom mostnom objekte
v nzkm 139,6 dizky cca 101 m. Zelezni¢na trat’ pred a za mostom bude vedend na
vysokom nasype, ktorého pidta zasiahne do koryta rieky Hornad. Uvedené si vyziada
prelozku koryta vodného toku tuseku, resp. vybudovanie novych opornych murov.
Nakol'ko dotknuta lokalita je inundaénym uzemim rieky Hornad, v ndsypovom telese
pred a za mostom budu osadené presypané oblukové mostné konStrukcie, ktoré
zabezpecia moznost’ rozliatia pripadnej povodiovej vody aj na juh od novej polohy
zeleznice. V pripade realizacie prelozky koryta riecky Horndd by bol potrebny jeho
posun smerom blizsie k intravilanu obce Kluknava v dizke priblizne 520 m. V pripade
budovania opornych murov by bolo moZzné ponechat koryto Hornddu v povodnej
polohe, vystavba novych opornych murov zo strany rieky Horndd vysky od priblizne
4,5 m po 12,0 m v sthrnnej dizke cca 530 m by si vyziadala miniméalne zasahy do
koryta rieky.

Subvariant 2: Prelozenie trate bude rieSené vedenim trate na dlhom mostnom objekte
v nzkm 139,6 dizky cca 520 m charakteru $tvorpol'ovej estakady. Toto rieSenie nebude
vyzadovat’ Ziadne priame zasahy do vodného toku Hornéad v tejto oblasti a neovplyvni
ani jeho sucasné prietokové pomery.

Protihlukové opatrenia
V ramci modernizicie Zeleznicnej trate sa uvazuje s inStaldciou primarnych,

sekunddrnych 1 tercidrnych protihlukovych opatreni. V miestach, kde inStalaciou
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protihlukovych stien neddjde k dostato¢nej eliminécii Sirenia hluku, resp. kde nebude
technicky umoznené ich aplikovat’, budi doplnené terciarne protihlukové opatrenia (vymena
okien so Strbinovym vetracim systémom, zvysenie nepriezvuc¢nosti obvodového plasta budov,
pouzitim inovativnych komponentov do konstrukcii zelezni¢ného zvrSku v zmysle povoleni
7SR a pod.). Tieto opatrenia bude mozné vykonat po realizacii stavby v pripade, Ze sa
opdtovnym meranim urovne hluku zisti, Ze aplikované opatrenia nie st pre eliminaciu
hlukovych emisii postacujuce. Opatrenie bude mozné vykonat' len na zéklade suhlasu
majitelov dotknutych objektov. Zohladnené budu taktiez poziadavky na ochranu
prelietavajuceho vtactva (napr. volbou vhodného materidlu alebo farebného odtiena,
doplnenim nalepiek a pod.). Konstruk¢né, tvarové, materidlové a farebné prevedenie
protihlukovych clon bude navrhnuté v d’alSom stupni pripravy navrhovanej ¢innosti v ramci
podrobnejsicho technického navrhu projektu.

Vegetacné upravy

Stucastou modernizacie zelezni¢nej trate budu jednoduché vegetacné upravy, ktorych
hlavnym ciel'om je spevnenie svahov nasypov Zelezni¢ného telesa, svahov priekop a svahov
nad zarubnymi murmi. VSetky svahy budi v zmysle platnych zelezni¢nych predpisov
a noriem zahumusované a zatravnené. Zatrdvnené budil aj ostatné volné priestranstva
dotknuté¢ stavbou. V tsekoch s vysokymi nasypmi alebo hlbokymi zarezmi bude pre
efektivnejSie spevnenie svahov navrhnutd vhodna vysadba drevin.

In¢ upravy

Pre realizaciu stavby bude potrebné odstranit’ niektoré objekty a prvky Zelezni¢nej
infraStruktury, ktoré budu nahradzané novymi, modernymi prvkami. Potrebné bude aj
odstranenie dvoch objektov individudlne; vystavby v k. 0. Velka Lodina. Realizacia
navrhovanej ¢innosti si vyziada tiez odstranenie drevin vratane nelesnej drevinovej vegetacie
nachadzajicej sa pozdiz dotknutého tratového tiseku v miestach vykonu stavebnych préc,
v miestach uvazovanych preloziek trate a v miestach situovania novych stavebnych objektov.

Varianty rieSenia navrhovanej ¢innosti

Navrhovana cinnost' je posudzovana vo variante nulovom (ak by sa cinnost’
nerealizovala a zostal by zachovany siCasny stav) a vo viacerych realizatnych variantoch
modernizéacie Zelezni¢nej trate. Na zdklade zaverov prieskumov (primerané hodnotenie
a hydrotechnické posudenie pre oblast’ uvazovanej prelozky trate v szkm 138,0 - 141,0 pri
obci Kluknava) boli pocas pripravy spravy o hodnoteni ¢innosti zistené nové skutocnosti,
ktoré viedli k doplneniu subvariantného rieSenia modernizacie Zeleznicnej trate v Useku
uvazovanej prelozky trate v szZkm 138,0 - 141,0. Do spravy o hodnoteni ¢innosti tak pribudol
novy Subvariant 2, ktory priniesol alternativne rieSenie vedenia kolaje v lokalite Kluknava
v mieste, kde sa trat’ priblizuje k ricke Hornad.

Vo vysledku je navrhovana ¢innost’ v sprave o hodnoteni predloZena vo nasledovnych
variantoch rieSenia:

- Variant fialovy (reprofildaciou jestvujucich tunelovych rir)
Splnenie pozadovanych parametrov modernizovanej zelezni¢nej trate bude rieSené
reprofilaciou existujucich tunelov Ruzinskeho a Bujanovského, dvojkol'ajna prevadzka
v jednej tunelovej rare oboch tunelov zostane zachovana. V szkm 126,5 - 130,6 bude
trat’ vedend v povodnej trase a dojde k reprofilacii tunelov, tzn. k zviac¢Seniu prierezu
Ruzinskeho a Bujanovského tunela so zachovanim dvojkolajnej prevadzky v jednej
tunelovej rare. Nova tunelova rura bude dlhSia ako sucasnd, zacCinat’ bude na urovni
RuZzinskeho tunela. Vybudované budi nové Unikové $tdlne subezne s Bujanovskym
tunelom v diZke cca 2 400 m so vstupom kazdych 500 m. Ustit’ budi na existujiice
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portaly tunela, kde budi vytvorené plochy a pristupy pre zachranné zlozky vratane
spevnenej pristavacej plochy. Ddjde k uprave vetracej Sachty v Bujanovskom tuneli a k
nej veducej pristupovej komunikacie. Vykonana bude tiez rekonstrukcia zarubnych
kon$trukcii na existujicich portaloch Ruzinskeho a Bujanovského tunela
v nevyhnutnom rozsahu. Potrebnd bude tiez rekonstrukcia pristupovej komunikacie
k starému Ruzinskemu tunelu a dobudovanie pristupov a rekonstrukcia jestvujicej
pristupovej komunikacie k vychodnému portdlu Bujanovského tunela na pozadované
parametre. V szkm 130,6 - 131,25 pri vychodnom portdli Bujanovského tunela sa
navrhuje prelozka trate v dizke 650 m o cca 9 m smerom k VN Ruzin. PreloZka trate
vyvola potrebu Upravy subeznej miestnej komunikacie situovanej medzi Zeleznicou
a VN Ruzin pri zdpadnom portali Bujanovského tunela v szkm 130,680 - 131,020.
Komunikacia bude posunutd smerom bliz§ie k VN a na brehu vodnej nadrze bude
vedena na opornom mure, ktory bude tvorit’ novy breh VN Ruzin.

- Variant éerveny (novd tunelovd rura)

Splnenie pozadovanych parametrov modernizovanej Zelezni¢nej trate bude rieSené
vybudovanim novej tunelovej rry trasovanej vedl'a existujacich tunelov, do ktorej bude
prelozena jedna kol'aj existujucej Zelezni¢nej trate (v kazdej tunelovej rare bude
prevadzkovana jedna kol'aj).V szkm 126,5 - 131,1 je navrhovana prelozka kolaje ¢. 2 v
dizke cca 4 600 m o cca 35 m. Toto si bude vyzadovat' vybudovanie novej tunelovej
rary dizky 3 940 m severne od existujucich tunelov. Tunelové rary buda kazdych 500 m
prepojené priecnou Sachtou, v pripade potreby si navzijom budu sluzit ako Unikové
Stolne. Vybudované budi nové tunelové portaly vratane potrebnych geotechnickych
konstrukcii (zarubnych murov) na zachytavanie pril'ahlych svahov. Pri portaloch
tunelov budtl zriadené ndstupné plochy pre zachranné zlozky so zabezpefenou
pristupovou komunikaciou vratane spevnenej pristdvacej plochy. Realizovand bude
modernizdcia jestvujicich tunelov Ruzinskeho aj Bujanovského a rekonsStrukcia
zarubnych konstrukcii na existujucich portaloch tunelov v nevyhnutnom rozsahu a v
pripade potreby aj Uprava vetracej Sachty v Bujanovskom tuneli a k nej veducej
pristupove] komunikécie. Pri zapadnom portali Bujanovského tunela bude potrebna
prelozka pol'nej cesty veducej v subehu so Zelezni¢nou tratou. Nevyhnutna bude tiez
rekonStrukcia pristupovej komunikacie k starému Ruzinskemu tunelu a dobudovanie
pristupov a rekonstrukcia jestvujicej pristupovej komunikécie k vychodnému portalu
Bujanovského tunela na pozadované parametre. V szkm 130,8 - 131,3 pri vychodnom
portali Bujanovského tunela sa navrhuje prelozka kol'aje ¢. 1 o cca 8 m v dizke cca 500
m. Prelozka trate vyvold potrebu upravy stbeznej miestnej komunikécie situovanej
medzi Zeleznicou a VN RuZin pri zdpadnom portali Bujanovského tunela v szkm
130,680 - 131,020. Komunikacia bude posunutd smerom blizSie k VN, ¢o vyvola
potrebu spevnenia jej brehov.

- Subvariant 1
Prelozka trate v Kluknave v szkm 138,0 - 141,1 bude rieSend vybudovanim kratkeho
mostného objektu v nzkm 139,6 s dizkou priblizne 101 m. Zelezni¢na trat’ pred a za
mostom bude vedena na nasype vysokom cca 12 m, ktorého péta v najvicSom pribliZeni
zasiahne do koryta rieky Hornadd a prilahlych brehovych porastov, ¢o si vyziada
prelozku koryta vodného toku v tomto useku v dizke cca 520 m, resp. vybudovanie
opornych murov v sthrnnej dizke cca 530 m s vyskou od priblizne 4,5 m az po 12 m zo
strany od rieky Hornad. Pre zachovanie funkCnosti zaplavového tizemia v pripade
zvySenej hladiny vodného toku budi v nasypovom telese zeleznice pred a za mostom
osadené presypané oblukové mostné konstrukcie, ktoré zabezpecia moznost’ rozliatia
povodnovej vody aj na juh od novej polohy Zeleznice. Stabilita zeleznicného nasypu
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voci pripadnej povodiiovej vine bude zabezpecena spevnenim svahu telesa Zelezni¢ného
spodku ochrannymi prvkami.

- Subvariant 2
Prelozka trate v Kluknave v szkm 138,0 - 141,1 bude rieSend vybudovanim velkého
mostného objektu v nzkm 139,6 - dlhej $tvorpolovej estakady s dizkou priblizne 520 m.
Uvedené riesenie si nevyziada priame zasahy do vodného toku Hornad, nevyzaduje
budovanie geotechnickych konstrukcii, ani neovplyvni rozsah a funk¢nost’ zaplavového
uzemia v dotknutej lokalite v pripade zvySenej vodnej hladiny rieky.

I11. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA
1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Navrhovana ¢innost' je podla prilohy ¢. 8 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov (d’alej len ,,zakon o posudzovani vplyvov*) zaradena nasledovne (Tab.c¢.3):

Kapitola ¢. 13. Doprava a telekomunikacie

Tab.¢.3: Zaradenie navrhovanej ¢innosti podl'a zdkona o posudzovani vplyvov.

nad 20 km

Prahové hodnoty
f)'OL Cinnost’, objekty a zariadenia Cast’ A Cast’ B
Cislo (povinné (zistovacie
hodnotenie) konanie)
3. | Vystavba zelezni¢nych dréh

od 5 km do 20 km

nadzemnych a podzemnych

Zelezniéné stanice, terminaly

a) osobné

b) zmieSané (nakladné + osobn¢)
4. | ¢) zriad'ovacie

od 3 kol'aji
od 5 koPaji
od 10 kolaji

d) nékladné, prekladiska kombinovanej od 3 kol'aji

dopravy

e) kontajnerové prekladiska od 3 kol'aji

f) pohrani¢né prechodové od 5 kolaji
8. | Vystavba cestnych mostov (na cestach I. be limity

a L. triedy) a Zelezni¢nych mostov

Podl'a § 18 ods. 1 pism. a) zakona o posudzovani vplyvov je predmetom posudzovania
vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie kazd4d navrhovana cCinnost’ uvedena
v prilohe ¢. 8 Casti A zakona o posudzovani vplyvov, ak nejde o ¢innost’ realizovanu na tcely
uvedené v § 18 ods. 1 pism. b) zdkona o posudzovani vplyvov.

Dia 13.12.2019 doru¢il navrhovatel na MZP SR, vsulade s § 22 zaékona
0 posudzovani vplyvov, zamer navrhovanej ¢innosti vypracovany podl'a prilohy ¢. 9 zakona o
posudzovani vplyvov.

Zamer navrhovanej cinnosti bol vypracovany spolocnostou Reming consult a.s.,
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava, ICO 31 364 501 v decembri 2019.

MZP SR ako ustredny organ §tatnej spravy starostlivosti o Zivotné prostredie podla § 1
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ods. 1 pism. a) @ § 2 ods. 1 pism. c¢) zakona ¢. 525/2003 Z. z. 0 Statnej sprave starostlivosti
0 zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov,
ako spravny organ podla § 1 ods. 2 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny
poriadok) v zneni neskor$ich predpisov (d’alej len ,,spravny poriadok®) a ako prislusny organ
podla § 3 pism. k) vspojeni s § 54 ods.2 pism.k) zakona o posudzovani vplyvov,
upovedomilo listom ¢. 13005/2019-1.7/ac; 67863/2019 zo dna 19. 12. 2019 podl'a § 18 ods. 3
spravneho poriadku zndmych ucastnikov konania, ze podla § 18 ods. 2 spravneho poriadku
diom  doruenia  zdmeru  navrhovanej  Cinnosti  zacalo  spravne  konanie
VO veci posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie.

MZP SR zarovei listom ¢&. 13005/2019-1.7/ac; 67863/2019 zo diia 19. 12. 2019, podla
§ 23 ods. 1 zékona o posudzovani vplyvov, predlozilo zamer navrhovanej ¢innosti na zaujatie
stanoviska rezortnému organu, dotknutym organom, povolujucemu organu a dotknutym
obciam.

Zamer navrhovanej innosti MZP SR, vsilade s § 23 ods. 1 zikona o posudzovani
vplyvov, zverejnilo na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej
republiky, na adrese:

https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-
usek-trate-krompachy-mimo-1

MZP SR o skuto¢nosti, Ze navrhovana &innost podliecha posudzovaniu vplyvov
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie informovalo verejnost’, v sulade s § 24 ods. 1 pism.
a) zékona o posudzovani vplyvov, na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, na vysSie uvedenej adrese a taktiez na tradnej tabuli Ministerstva
zivotného prostredia Slovenskej republiky.

Dna 09. 04. 2020 nadobudol uc¢innost’ zadkon &. 74/2020 Z. z., ktorym sa menia
a doplnaju niektoré zakony v podsobnosti Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky v stvislosti s ochorenim COVID-19. V ramci zakona 0 posudzovani vplyvov bol
doplneny § 65g Prechodné ustanovenia pocas trvania mimoriadnej situacie, nidzového stavu
alebo vynimoc¢ného stavu vyhlaseného v stivislosti s ochorenim COVID-19.

S ohl'adom na uvedent skutoCnost sa prerokovanie v zmysle § 30 ods. 1 zikona
0 posudzovani vplyvov vykonalo, v sulade s § 65g ods. 1 zédkona o posudzovani vplyvov,
pisomnou formou. MZP SR listom & 4194/2020-1.7/ac; 21051/2020 zo dia 05. 05. 2020
upovedomilo, Ze podla § 65g ods. 1 zakona o posudzovani vplyvov moéze navrhovatel,
povol'ujuci organ, rezortny organ, dotknuté organy, dotknuta obec a ostatni ¢astnici konania
podavat’ pripomienky k navrhu rozsahu hodnotenia navrhovanej &innosti, ktory im MZP SR
zaslalo v prilohe predmetného upovedomenia, a to do 10 dni od jeho dorucenia.

MZP SR, na zéklade odborného posudenia predlozeného zameru navrhovanej &innosti,
zhodnotenia stavu zivotného prostredia v zdujmovom uzemi, s prihliadnutim na stanoviska
od zainteresovanych subjektov dorucené k zdmeru navrhovanej Cinnosti, urcilo podla § 30
zékona o posudzovani vplyvov, po prerokovani podla § 30 ods. 1 zdkona 0 posudzovani
vplyvov, vsulade s § 65g ods. 1 zakona o posudzovani vplyvov, rozsah hodnotenia
¢. 4194/2020-1.7/ac-RH zo dna 05. 06. 2020 (d’alej len ,,rozsah hodnotenia®). V rozsahu
hodnotenia MZP SR, pre d’alsie, podrobnejsie hodnotenie vplyvu navrhovanej ¢innosti uréilo
dokladné zhodnotenie nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’
neuskutocnila) a dvoch realizacnych variantov, ktoré boli rieSené v zamere. Rozsah
hodnotenia MZP SR, v sulade s § 30 ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov, zverejnilo na
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webovom  sidle  Ministerstva  Zivotného  prostredia  Slovenskej republiky;,
na adrese:

https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-
usek-trate-krompachy-mimo-1

O uréenom rozsahu hodnotenia informovalo MZP SR verejnost’, v sulade s § 24 ods. 1
pism. e) zdkona o posudzovani vplyvov, na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, na vysSie uvedenej adrese.

Podl'a § 30 ods. 8 zakona o posudzovani vplyvov mohla verejnost’, dotknuta obec,
dotknuty samospravny kraj, dotknuté organy a d’alSie osoby predlozit’ pripomienky k rozsahu
hodnotenia do 10 pracovnych dni od jeho zverejnenia podla § 30 ods. 7 zakona
0 posudzovani vplyvov. K rozsahu hodnotenia neboli na MZP SR dorué¢ené stanoviska.

Diia 25.07.2022 doruéil navrhovatel na MZP SR podla § 31 ods. 6 zakona
0 posudzovani vplyvov, spravu o hodnoteni vplyvov navrhovanej cinnosti na Zzivotné
prostredie (d’alej len ,,sprava o hodnoteni).

Spravu o hodnoteni vypracovala spolo¢nost Reming consult a.s., Trnavska cesta 27,
831 04 Bratislava, ICO 31 364 501 (dalej aj ,,spracovatel’ spravy o hodnoteni®) v juli 2022.
Sprava o hodnoteni bola vypracovand v sulade surCenym rozsahom hodnotenia. Spravu
0 hodnoteni navrhovatel’ predlozil v rozsahu prilohy ¢. 11 zdkona o posudzovani vplyvov.

Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

MZP SR ako Gstredny organ §tatnej spravy starostlivosti o Zivotné prostredie podla § 1
ods. 1 pism. a) a § 2 ods. 1 pism. c) zdkona ¢. 525/2003 Z. z. o §tatnej sprave starostlivosti
o zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,
ako spravny orgéan podl'a § 1 ods. 2 spravneho poriadku a ako prislusny organ podla § 3 pism.
k) v spojeni s § 54 ods. 2 pism. k) zakona o posudzovani vplyvov, zaslalo, listom
¢. 10787/2022-1.7/ac; 44321/2022 zo dna 18.08.2022, podla § 33 ods. 1 zakona
0 posudzovani vplyvov povolujicemu orgéanu, rezortnému organu, dotknutym organom
a dotknutej obci na zaujatie stanoviska spravu o hodnoteni prostrednictvom informacie o
zverejneni na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky, na
adrese:

https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-
usek-trate-krompachy-mimo-1

O sprave o hodnoteni informovalo MZP SR verejnost’, v stlade s § 24 ods. 1 pism. e)
zdkona o posudzovani vplyvov, na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, na vysSie uvedenej adrese a taktiez na uradnej tabuli Ministerstva
zivotného prostredia Slovenskej republiky.

Zaroven MZP SR, v prilohe listu ¢. 10787/2022-1.7/ac; 44321/2022 zo dna
18. 08. 2022, zaslalo dotknutym obciam spravu o hodnoteni aj v listinnom vyhotoveni, spolu
so vSeobecne zrozumiteI'nym zaverecnym zhrnutim.

MZP SR dalej listom &. 10787/2022-1.7/ac; 44321/2022 zo dia 18. 08. 2022 poziadalo
dotknuta obec, aby podla § 65g ods. 3 zdkona 0 posudzovani vplyvov do 10 dni od
dorucenia spravy o hodnoteni zverejnila v celom rozsahu dokumentaciu spravy
o hodnoteni na tiradnej tabuli obce a na svojom webovom sidle, ak ho ma zriadené, a sicasne
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MZP SR dotknutli obec informovalo, e ak nie je mozné zverejnit’ na uradnej tabuli obce
dokumentéciu spravy o hodnoteni v celom rozsahu, obec na turadnej tabuli obce zverejni
informaciu o tom, kde a kedy mozno do spravy o hodnoteni nahliadnut’, robit’ vypisy, odpisy
alebo na vlastné naklady urobit’ z nej kopie. Zarovetr MZP SR poziadalo dotknutti obec, aby
podla § 34 ods. 1 zdkona o posudzovani vplyvov informovala verejnost’ o tom, kde a kedy
mozno do spravy o hodnoteni nahliadnut’, robit’ z nej vypisy, odpisy alebo na vlastné naklady
vyhotovit’ kopie, a aby uviedla v akej lehote moéze verejnost’ podavat’ pripomienky a oznacila
miesto, kde sa mozu pripomienky podavat. Taktiez MZP SR dotknutt obec poziadalo, aby
zabezpecila spristupnenie celého rozsahu dokumentéacie spravy o hodnoteni pre verejnost
pocas 30 dni odo dna zverejnenia vyssie uvedeného.

MZP SR v predmetnom liste &. 10787/2022-1.7/ac; 44321/2022 zo diia 18. 08. 2022
vyzvalo dotknuta obec, aby podl'a § 34 ods. 2 zakona o posudzovani vplyvov, s ohl'adom na
ustanovenie § 65g zdkona o posudzovani vplyvov, po dohode a v spolupraci
s navrhovatelom zabezpecila, do uplynutia doby zverejnenia spravy o hodnoteni, verejné
prerokovanie navrhovanej ¢innosti (d’alej len ,,verejné prerokovanie®). Sti¢asne bola dotknuta
obec upozornena, ze termin a miesto konania verejného prerokovania je dotknuta obec podl'a
§ 34 ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov povinna oznamit verejnosti najneskor 10
pracovnych dni pred jeho konanim a prizvat’ nan prislu$ny organ, rezortny organ a dotknuté
organy. Zaroven bola dotknuta obec upozornena, ze vzmysle § 34 ods. 4 zakona
0 posudzovani vplyvov je povinna v spolupraci s navrhovatelom vyhotovit z verejného
prerokovania zaznam a dorugit ho na MZP SR do 10 pracovnych dni od jeho uskuto¢nenia.

MZP SR taktiez listom & 10787/2022-1.7/ac; 44321/2022 zo dia 18. 08. 2022 vyzvalo
rezortny organ, povol'ujuci organ, dotknutti obec a dotknuté organy, podl'a § 35 ods. 1 zakona
0 posudzovani vplyvov, na dorucenie stanoviska K sprave o hodnoteni v zdkonom stanovenej
lehote, t. j. najneskor do 30 dni od jej doru¢enia. MZP SR zéarovei informovalo, Ze verejnost’
modze v zmysle § 35 ods. 2 zdkona o posudzovani vplyvov, s ohl'adom na ustanovenie § 65g
zakona o posudzovani vplyvov, dorudit’ pisomné stanovisko k sprave o hodnoteni na MZP SR
najneskor do 30 dni odo dila zverejnenia dokumentacie spravy o hodnoteni podla § 65g ods. 3
zakona o posudzovani vplyvov dotknutou obcou. MZP SR tiez upozornilo, Ze podl'a § 35 ods.
4 zakona o posudzovani vplyvov sa na stanoviska doruc¢ené po uplynuti stanovenych lehot
nemusi prihliadat’.

MZP SR konstatuje, Zze dita 21. 07. 2020 nadobudol uéinnost’ zékon &. 198/2020 Z. z.,
ktorym sa menia a dopliaju niektoré zikony v stvislosti so zlep§ovanim podnikatel'ského
prostredia zasiahnutym opatreniami na zamedzenie Sirenia nebezpecnej nakazlivej l'udskej
choroby COVID-19. Uvedenym zakonom bolo zmenené znenie § 65g ods. 2 zakona
0 posudzovani vplyvov, upravujiice podmienky verejného prerokovania. Podl'a uvedeného
ustanovenia sa pocas mimoriadnej situacie, ntidzového stavu alebo vynimo¢ného stavu
vyhlaseného v stvislosti s ochorenim COVID-19 verejné prerokovanie uskutocni, len ak je
konanie verejného prerokovania v sulade s opatreniami podl'a osobitného predpisu.

S ohl'adom na vysSie uvedené a za ucelom dodrzania ustanovenia § 34 ods. 2 zakona
0 posudzovani vplyvov, prebehlo zverejnenie vyssie uvedenych informacii dotknutou obcou,
v sulade s § 34 ods. 1 a § 65g ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov, nasledovne:

Dotknuta obec (mesto Krompachy) informovala verejnost’ diia 30. 08. 2022 o doruceni
spravy o hodnoteni v mieste obvyklym spdsobom — zverejnenim na uradnej tabuli mesta
Krompachy a verejnosti oznamila, ze s celym rozsahom dokumentacie spravy o hodnoteni je
mozné sa oboznamit na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej
republiky, na adrese: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-
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trate-zilina-kosice-usek-trate-krompachy-mimo-1. Dotknutd obec zaroven informovala
verejnost’ 0 moznosti podania pripomienok k sprave o hodnoteni na adresu: MZP SR, Nam. L.
Stara 1, 812 35 Bratislava.

Dotknuta obec (obec Richnava) informovala verejnost’ dia 31. 08. 2022 o doruceni
spravy o hodnoteni v mieste obvyklym sposobom — zverejnenim na tradnej tabuli obce
Richnava a na webovom sidle obce Richnava, na adrese: https://www.richnava.sk/ a verejnosti
oznamila, Ze s celym rozsahom dokumentacie spravy o hodnoteni je mozné sa oboznamit’ na
webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky, na adrese:
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-usek-
trate-krompachy-mimo-1. Dotknuta obec zaroven informovala verejnost’ 0 moznosti podania
pripomienok k sprave o hodnoteni na adresu: MZP SR, Nam. L. Stara 1, 812 35 Bratislava.

Dotknuta obec (obec Kluknava) informovala verejnost’ dina 31. 08. 2022 o doruceni
spravy o hodnoteni v mieste obvyklym spdsobom — zverejnenim na uradnej tabuli obce
Kluknava ana webovom sidle obce Kluknava, na adrese: https://www.kluknava.sk/
a verejnosti oznamila, ze s celym rozsahom dokumentécie spravy o hodnoteni je mozné sa
oboznamit’ na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky, na
adrese: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-
usek-trate-krompachy-mimo-1. Dotknuta obec zaroven informovala verejnost o moznosti
podania pripomienok k sprave o hodnoteni na adresu: MZP SR, Nam. . Stira 1, 812 35
Bratislava.

Dotknuta obec (obec Margecany) informovala verejnost’ dia 31. 08. 2022 o doruceni
spravy o hodnoteni v mieste obvyklym sposobom — zverejnenim na Uradnej tabuli obce
Margecany ana webovom sidle obce Margecany, na adrese: https://www.margecany.sk/
a verejnosti oznamila, ze s celym rozsahom dokumentécie spravy o hodnoteni je mozné sa
oboznamit’ na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky, na
adrese: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-
usek-trate-krompachy-mimo-1. Dotknuta obec zaroven informovala verejnost o moznosti
podania pripomienok k sprave o hodnoteni na adresu: MZP SR, Nam. L. Stara 1, 812 35
Bratislava.

Dotknuta obec (obec Malda Lodina) informovala verejnost’ dia 31. 08. 2022 o doruceni
spravy o hodnoteni v mieste obvyklym sposobom — zverejnenim na tradnej tabuli obce Mala
Lodina a verejnosti oznamila, Ze s celym rozsahom dokumentacie spravy o hodnoteni je
mozné sa oboznamit na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej
republiky, na adrese: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-
trate-zilina-kosice-usek-trate-krompachy-mimo-1. Dotknutd obec zarovenn informovala
verejnost 0 moznosti podania pripomienok k sprave o hodnoteni na adresu: MZP SR, Nam. L.
Stara 1, 812 35 Bratislava.

Dotknutéa obec (obec Vel’kd Lodina) informovala verejnost’ dita 31. 08. 2022 o doruceni
spravy o hodnoteni v mieste obvyklym spdsobom — zverejnenim na uradnej tabuli obce Vel'ka
Lodina a verejnosti oznamila, ze s celym rozsahom dokumenticie spravy o hodnoteni je
mozné sa obozndmit na webovom sidle Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky, na adrese: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-
trate-zilina-kosice-usek-trate-krompachy-mimo-1. Dotknutd obec zaroven informovala
verejnost’ o moznosti podania pripomienok k sprave o hodnoteni na adresu: MZP SR, Nam. L.
Stara 1, 812 35 Bratislava.
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Dotknuta obec (obec Kysak) informovala verejnost’ dna 30. 08. 2022 o doruc¢eni spravy
o hodnoteni v mieste obvyklym spdésobom — zverejnenim na tradnej tabuli obce Kysak
a verejnosti oznamila, ze s celym rozsahom dokumentacie spravy o hodnoteni je mozné sa
oboznamit’ na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky, na
adrese: https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-
usek-trate-krompachy-mimo-1. Dotknuta obec zaroven informovala verejnost o moznosti
podania pripomienok k sprave o hodnoteni na adresu: MZP SR, Nam. . Stara 1, 812 35
Bratislava.

K sprave o hodnoteni boli na MZP SR dorudené stanoviska od dotknutych organov
(Ministerstvo  Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochrany prirody
a biodiverzity, odbor Stditnej spravy ochrany prirody aKrajiny; Ministerstvo Zivotného
prostredia Slovenskej republiky, Sekcia vod, Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky, Utvar vediiceho hygienika rezortu, oddelenie oblastného hygienika Kosice; Urad
Kosického samospravneho kraja; Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom
v Spisskej Novej Vsi; Okresny urad Kosice — okolie, odbor starostlivosti o Zivotné prostredia;
Okresny urad Gelnica, odbor krizového riadenia; Okresné riaditelstvo Hasicského
a zachranného zboru v Spisskej Novej Vsi, Statna ochrana prirody Slovenskej republiky,
Regiondlne centrum ochrany prirody v Presove), 5 stanovisk od dotknutych obci (Mesto
Krompachy, Obec Kysak, Obec Margecany, Obec Richnava, Obec Kluknava) a 1 stanovisko
od dotknutej verejnosti (Stanovisko obyvatelov obce Margecany) a 1 stanovisko od ucastnika
konania (IDS Vychod, s.r.0.,).

2. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejnost’ou

Verejné prerokovanie v obci Mala Lodina

V zmysle § 34 ods. 2 zakona o posudzovani vplyvov zabezpecila obec Mala Lodina po
dohode so zastupcom navrhovatel’a verejné prerokovanie navrhovanej ¢innosti, o ktorom boli
obcania vopred informovany v zmysle § 34 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov — pozvanku
na verejné prerokovanie na svojej uradnej tabuli obec zverejnila dita 09. 09. 2022. Verejné
prerokovanie v obci Mala Lodina sa uskuto¢nilo dia 26.09. 2022. Verejné prerokovanie
otvorila p. starostka obce Mald Lodina, pritomnych informovala o pripravovanom projekte.
Starostka uviedla, Ze obec ma pripravené stanovisko k sprave o hodnoteni, v ktorom chce
zohl'adnit’ aj zavery verejného prerokovania. Nasledne zastupca spol. REMING CONSULT
a.s. pritomnych informoval o pripravovanej navrhovanej ¢innosti, rozsahu planovanych prac a
o ich vplyvoch na Zzivotné prostredie vratane vplyvoch na obyvatel'stvo. Prezentacia bola
podrobnejSie zamerand na dotknuté katastrdlne tzemie obce Mald Lodina. Z verejného
prerokovania bol vyhotoveny ziznam a prezencnéd listina. Podla prezencnej listiny sa
verejného prerokovania zucastnilo 9 ucastnikov, tzn. zastupcovia navrhovatel’a, spracovatela
spravy o hodnoteni ¢innosti, dotknutej obce a verejnost’.

Na verejnom prerokovani boli prediskutované hlavné témy ohl'adom posudzovanej

navrhovanej ¢innosti, a to:

- dizky uvazovaného ekoduktu pri VN Mala Lodina;

- rieSenia protihlukovej clony (d’alej len ,,PHC*) a identifikacie hluku;

- moznosti vybudovania zakrytej steny/presypu, tzv. galérie (nedokon¢enym tunelom);

- pristupovych komunikacii v rdmci vystavby navrhovanej ¢innosti;

- vybudovania podchodu v zastavke Ruzin a pristupovej cesty k Bujanovskému tunelu;

- oslovovania dotknutych organizacii/institacii (aj napr. vodarenskej spolocnosti);

- pouzitia novych typov vlakov, ktoré by boli prevadzkované pri vyssich rychlostiach;

- pripravy vysokorychlostnych trati v smere Bratislava-KoSice.


https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/modernizacia-zeleznicnej-trate-zilina-kosice-usek-trate-krompachy-mimo-1
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Na vSetky polozené otazky bolo zastupcami navrhovatela a spracovatela spravy
o hodnoteni ¢innosti odpovedané. Na verejnom prerokovani iSlo o diskusiu a vysvetlenie
realizacie navrhovanej ¢innosti a skutoc¢nosti uvedenych v predmetnej sprave o hodnoteni
¢innosti. Zaroven na verejnom prerokovani nebol vzneseny nestihlas zicastnenych k realizécii
navrhovanej ¢innosti.

Verejné prerokovanie v obci Margecany

V zmysle § 34 ods. 2 zédkona o posudzovani vplyvov zabezpecila obec Margecany po
dohode so zastupcom navrhovatel’a verejné prerokovanie navrhovanej ¢innosti, o ktorom boli
obcania vopred informovany v zmysle § 34 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov — pozvanku
na verejné prerokovanie na svojej uradnej tabuli obec zverejnila dna 06. 09. 2022. Verejné
prerokovanie v obci Margecany sa uskuto¢nilo dia 20. 09. 2022. Verejné prerokovanie otvoril
p. starosta obce Margecany. Zhrnul doteraj$iu historiu pripravy modernizacie zelezni¢nej trate
v rieSenom useku, ktord sa zaCala uz prvotnym zamerom v roku 2006. Ozrejmil aktivny
pristup obce k pripravovanému projektu a upozornil na pripravovani hromadnt pripomienku
obce k sprave 0 hodnoteni navrhovanej ¢innosti - konkrétne
k poziadavke predizenia podchodu na druh@i stranu kolajiska do nového urbanistického
obvodu obce, kde uz prebieha vystavba rodinnych domov. Z hl'adiska Zelezni¢nej dopravy vo
vztahu k obci poukézal tiez na suvisiaci problém s aktudlne navrhovanym grafikonom
vlakovej dopravy na roky 2022/23, ktory neuvazuje so zastavovanim rychlikov v ZST
Margecany, ku ktorému obec zasiclala osobitne svoje pripomienky. Z verejného prerokovania
bol spracovany pisomny zaznam, ktory bol zaslany aj s prezenénou listinou na MZP SR.

Na verejnom prerokovani boli prediskutované hlavné témy ohl'adom posudzovanej
navrhovanej ¢innosti, a to:

- zabezpecenia prerokovania s verejnost'ou v kazdom projekénom stupni pripravy;

- zapojenia obce Margecany a vznesenia pripomienok vo faze priprav projektovej
dokumentacie;

- metdd realizacie novej tunelovej rary v Cervenom variante a vplyvu odstrelov, pri
ktorych by z dovodu otrasov mohlo prist’ k docasnym vylukam zelezni¢nej dopravy
v susednom Bujanovskom tuneli;

- spracovania geologickej Studie v §tadiu pripravy dokumentacie EIA;

- reprofildcie tunelov vo fialovom variante a ¢i uz bola takito metdoda na Gzemi
Slovenskej republikyvyuzita;

- vysky a materidlov PHC (obec by preferovala presklené PHC, resp. material ¢o najviac
koreSpondujuci so sucasnou zastavbou) a ich navrhovanie vo vztahu k terénnym
podmienkam;

- financovania navrhovanej ¢innosti;

- rychlosti v tuneli a nadvdzujucom obluku;

- mozn¢ho konfliktu planovaného posunu zastavky Margecany a uvazovanych Uprav
nastupist’ s projektom vystavby GSM-R a s planovanym umiestnenim stoZiara v tejto
zastavke;

- rieSenia navrhovanej lavky pre peSich v zastdvke Margecany;

- mozného odstranenia budovy miestneho pohostinstva z dévodu posunu polohy zastavky
Margecany;

- dovody posunu zastdvky Margecany;

- zasahov do vodnych tokov pri rekonStrukciach a prestavbach mostov ponad vodné toky;

- upravy krizovatiek ciest 11/546 a 11/3271 a posunu dotknutého Zeleznicného mosta
v zkm 133,056 na sever;

- rozsah Uprav cesty 111/3271;

- dvojpruhovej komunikécie v ¢o najdlh§om useku okolo VN;

- upravy alebo odstranenia Zelezni¢ného mosta ponad cestny podjazd na ceste I11/3271 pri



Strana ¢. 30 zdverecného stanoviska & 4009/2023-11.1.2/ds, 92918/2023, 92919/2023-int. zo dria 08. 12. 2023

Pockaj Beach, aby sa zabezpecili Sirkové pomery pre 2-pruhovi komunikaciu so
samostatnym chodnikom a vyskové pomery pre prejazd zachrannych a stavebnych
vozidiel;

- upravy cestnych komunikécii v zmysle platnych noriem,;

- Uupravy cestného podjazdu v zkm 131,032 na dvojpruhovy podjazd s dostatocnymi
vyskovymi parametrami na prejazd zachrannych a stavebnych mechanizmov tak, aby
vyhovoval aktudlnym predpisom a normam, odvadzania vody v pripade zaplavenia
cestnej komunikacie v podjazde, resp. realizacie cestného nadjazdu v danom mieste
a zachovania vSetkych sti¢asnych napojeni v danom mieste;

- upravy na 2-pruh v pripade severnej Casti cestnej komunikacie veducej od cestného
podjazdu smerom k tunelovym portalom kvoli pristupom zachrannych zloziek;

- formy bezbariérového pristupu v zastavke Margecany;

- moznosti vybudovania podchodu v zastdvke Margecany;

- rieenia podchodu pre pesich popod kol'ajisko v ZST Margecany tak, aby sa zabezpe¢il
pristup obyvatel'om az na druhti stranu kol'aje a jeho pristupnosti 24 hod/den;

- dobudovania parkovacich miest v oblasti ZST zo severu;

- moznej diskusie k navrhu Studie realizovatelnosti;

- stanovenia nékladov na realizaciu projektu v Stadii realizovatelnosti;

- navrhu vyuzitia opustené¢ho zelezni¢ného telesa v miestach preloziek; zriadenia novych
pristupov k pilierom po starej trati, ktoré¢ sa nachadzaji v susedstve pilierov mostného
objektu v zkm 135,281;

- problematiky ndvrhu zariadenia staveniska pri zastavke Margecany v Rolovej Hute
(szkm 131,367), nakol'ko v jeho tesnej blizkosti sa nachadza detské ihrisko a objekt
pohostinstva;

- priebehu vystavby navrhovanej ¢innosti a obmedzeni alebo uplnych vyluk Zelezni¢nej
dopravy pocas vystavby navrhovanej ¢innosti;

- rozsahu dopravy v spracovanej Studii realizovatelnosti;

- simulacie kapacity zhlavia a dopravnej technoldgie v ZST Kysak;

- rieSenia tzv. Kysackej spojky;

- podchodu v ZST Kysak s prevedenim az na druht stranu kol'ajiska;

- dizky nastupist v dotknutych staniciach a zastavkach a z ¢oho vychadza dany navrh;

- rieSenia priepustnosti trate pre navrh zabezpecovacich zariadeni v ramci procesu EIA;

- rieSenia vyhybne Ruzin za tunelom;

- suladu navrhovanej ¢innosti s planmi dopravnej obsluhy;

- Uspory Casu realizaciou navrhovanej ¢innosti v rieSenom useku.

Na otazky, ktoré odzneli na verejnom prerokovani a na, ktoré bolo mozné odpovedat’
odpovedali zastupcovia navrhovatel'a a spracovatela spravy o hodnoteni, avSak na viaceré
otazky a pripomienky nebolo mozné zo strany navrhovatela a spracovatela spravy
o hodnoteni ¢innosti mozno presne odpovedat’, nakol’ko nie je zname a pripravené podrobné
rieSenie navrhovanej €innosti spolu s projektovou dokumentiaciou a potrebnymi Studiami,
ktoré sa spracovavaju az v etape pripravy projektovej dokumentacie.

Verejné prerokovanie v obci Richnava

V zmysle § 34 ods. 2 zakona 0 posudzovani vplyvov zabezpecila obec Richnava po
dohode so zastupcom navrhovatel’a verejné prerokovanie navrhovanej ¢innosti, o ktorom boli
obcania vopred informovany v zmysle § 34 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov - pozvanku
na verejné prerokovanie na svojej uradnej tabuli obec zverejnila dina 08. 09. 2022 do
28. 09. 2022. Verejné prerokovanie v obci Richnava sa uskutocnilo dna 27. 09. 2022. Verejné
prerokovanie otvorila zéstupkyila obce Richnava p. Javorskd, pritomnych informovala
o pripravovanom projekte. Nasledne zastupca spol. REMING CONSULT a.s. pritomnych
informoval o pripravovanej navrhovanej ¢innosti, rozsahu planovanych prac a o ich vplyvoch




Strana ¢. 31 zdverecného stanoviska & 4009/2023-11.1.2/ds, 92918/2023, 92919/2023-int. zo dria 08. 12. 2023

na zivotné prostredie vratane vplyvov na obyvatel'stvo. Prezenticia bola podrobnejSie
zamerana na dotknuté katastralne tzemie obce Richnava. Z verejného prerokovania bol
spracovany pisomny zdznam, ktory bol zaslany aj s prezen¢nou listinou na MZP SR.

Na verejnom prerokovani boli prediskutované hlavné témy ohl'adom posudzovanej
navrhovanej ¢innosti, a to:

- zachovania podchodu v zastavke Richnava;

- mozné¢ho konfliktu projektu realizacie nového chodnika pre peSich, ktory bude vedeny
popri jestvujucom podchode vo vztahu ku realizécii navrhovanej ¢innosti;

- budovy zastavky Richnava;

- posunu polohy autobusovej zastavky;

- vybudovania ploch pre staticki dopravu k Zelezni¢nej zastavke Richnava;

- zachovania podchodu v zastavke Richnava;

- doplnenia PHC aj z juznej strany trate;

- rozSirenia podchodu v zkm 141,334 pre pristup aut;

- prestavby cestného mosta v zkm 140,588 na ceste III. triedy;

- realizacie vystavby navrhovanej Cinnosti sicasne z vychodnej aj zépadnej strany
zeleznicnej trate;

- vyrovnavania vSetkych tratovych oblikov na dotknutom tratovom tuseku kvoli zvySeniu
rychlosti;

- vyuzitia rychlostnych vlakov;

- nakladov na realiz4ciu navrhovanej ¢innosti a vplyvu inflacie na ne;

- suladu s tzemnoplanovacimi dokumentaciami na trovni VUC a obce Richnava
a potreby ich zmien a doplnkov z pohladu zostladenia navrhovanej Cinnosti s nimi
a sposobu financovania spracovania pozadovanych zmien a doplnkov na trovni obce
Richnava;

- pripravy nového projektu vystavby Skoly vratane stvisiacej infraStruktury na pozemku
juzne od zelezni¢nej trate medzi tratou a rémskou osadou a obmedzeniami uzemného
rozvoja obce Richnava v dosledku aktualne zakreslenych koridorov Zeleznicnej trate
v uzemnopldnovacej dokumentdcia na Urovni obce Richnava, ktoré by v pripade
schvélenia potrebnych zmien a doplnkov pre potrebu realizacie navrhovanej ¢innosti
boli v inych polohach a teda by mohol byt’ realizovany planovany objekt Skoly, resp.
d’al8i rozvoj obce Richnava;

- problematiky vykupu alebo pripadného vyvlastiiovania pozemkov, resp. ¢i dojde
k vykupu celych pozemkov alebo len ich Casti a ako bude urcena cena za pozemky;

- ochranného pasma Zeleznicnej trate;

- vyrieSenia pristupu na Zelezni¢nll zastdvku Richnava zo strany romskej osady;

- unikovych vychodov v PHC.

Na otdzky, ktoré boli polozené ucastnikmi verejného prerokovania odpovedali
zastupcovia navrhovatela a spracovatel'a spravy o hodnoteni ¢innosti v rdmci dostupnych
informdcii. Viaceré pripomienky z verejného prerokovania boli prenesené aj do stanoviska
obce Richnava. Na verejnom prerokovani nebol vzneseny nesuhlas za¢astnenych k realizacii
navrhovanej ¢innosti. Na verejnom prerokovani sa zic¢astnilo 9 l'udi.

Spolocéné verejné prerokovanie v obci Kluknave pre obec Kluknava a mesto
Krompachy

V zmysle § 34 ods. 2 zakona o posudzovani vplyvov zabezpecili obec Kluknava a mesto
Krompachy po dohode so zastupcom navrhovatela spolocné verejné prerokovanie
navrhovanej ¢innosti, o ktorom boli ob¢ania vopred informovany v zmysle § 34 ods. 3 zdkona
o posudzovani vplyvov - pozvanku na verejné prerokovanie na svojich uradnych tabuliach
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zverejnili diia 07. 09. 2022. Verejné prerokovanie sa uskutocnilo dia 26. 09. 2022. Verejné
prerokovanie otvoril p. starosta obce Kluknava, pritomnych informoval o pripravovanom
projekte. Nasledne zastupca spol. REMING CONSULT a.s. pritomnych informoval
o pripravovanej navrhovanej ¢innosti, rozsahu planovanych prac a o ich vplyvoch na zivotné
prostredie vratane vplyvov na obyvatel'stvo. Prezentacia bola podrobnejSie zamerand na
dotknuté katastralne tizemia obci Kluknava a Krompachy. Z verejného prerokovania bol
spracovany pisomny zaznam, ktory bol zaslany aj s prezenénou listinou na MZP SR.

Na verejnom prerokovani boli prediskutované hlavné témy ohl'adom posudzovanej
navrhovanej ¢innosti, a to:

- vybudovania parkovacich miest v zastavkach Kluknava a Richnava;

- modernizacie budov v zastavkach Kluknava (zachovat’ zastavkovl budovu a zabezpecit
jej vykurovanie) a Richnava;

- rozsahu prac v zastavke Richnava;

- pristupu cestujucich na zastavku Richnava;

- posunu zastavky;

- pristupu pre verejnost’ zo strany sucasnej polohy zastavky, nie zo strany romskej osady
a zachovanie sucasné¢ho podchodu popod kol’ajisko v zast. Richnava;

- zriadenia PHC v Richnave aj z juznej strany;

- rozdielov uvazovanych subvariantov a ur¢enie finanénych nakladov na ich realizaciu,

- obec Kluknava jednozna¢ne uprednostituje rieSenie modernizacie v subvariante 2;

- v subvariante 1 by doslo k Gplnému zamedzeniu pristupu verejnosti k Hornadu v tomto
useku, pricom sucasne by predstavoval zdroj Sirenia invaznych druhov rastlin do okolia
a zvysilo by sa riziko ohrozenia obce povodinovymi vinami, ked’ze nasyp by bol novou
bariérou v uzemi;

- navrhované presypané konstrukcie zvysia ekonomické naklady na realizaciu
subvariantu 1 a pochybnosti o subvariante 2, ¢i je finan¢ne naro¢nejsi ako subvariant 1;

- problematika dopravy pocas vystavby navrhovanej ¢innosti;

- predizenia vodovodného potrubia v oblasti Stefanskej huty v zast. Kluknava a moznost’
pripravit’ v rdmci navrhovanej ¢innosti napr. vol'nt kapacitu v chranicke;

- Co bude s opustenym zelezni¢nym telesom v miestach preloZziek trate;

- zasahy do pozemkov v blizkosti ZST Krompachy;

- ¢i bude mat’ novobudovany Zelezni¢ny most v Zkm 139,254 rovnaké parametre ako
sucasny most, aby bol mozny pristup pre obhospodarovatel'ov pozemkov;

- ¢i v pripade prelozky vodovodného potrubia nachddzajiuceho sa v siCasnom stave na
moste v Zkm 140,588 bolo zvaZzované jeho umiestnenie popod Zelezni¢nu trat’;

- Ci sa pri rekonsStrukciach mostnych objektov uvazovalo s vedenim migracnych tras pre
Zaby a iné obojzivelniky.

Na otdzky, ktoré boli polozené ucastnikmi verejného prerokovania odpovedali
zastupcovia navrhovatel'a a spracovatela spravy o hodnoteni ¢innosti v ramci dostupnych
informdcii. Viaceré pripomienky z verejného prerokovania boli prenesené aj do stanoviska
obce Kluknava. Na verejnom prerokovani nebol vzneseny nesthlas zii¢astnenych k realizécii
navrhovanej ¢innosti. Na verejnom prerokovani sa zic¢astnilo 9 'udi.

Spolocné verejné prerokovanie obci Kysak a Vel’ka Lodina

V zmysle § 34 ods. 2 zdkona o posudzovani vplyvov zabezpecili obce Kysak a Vel'ka
Lodina po dohode so zastupcom navrhovatela spolocné verejné prerokovanie navrhovanej
¢innosti, o ktorom boli obcania vopred informovany v zmysle § 34 ods. 3 zdkona
o posudzovani vplyvov - pozvanku na verejné prerokovanie na svojich uradnych tabuliach
zverejnili dia 07. 09. 2022. Verejné prerokovanie sa uskutocnilo diia 28. 09. 2022.Verejné
prerokovanie otvoril p. starosta obce Kysak Ing. Dubomir Krajnak, pritomnych informoval o
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pripravovanom projekte. Starosta uviedol, Ze obec (miestne zastupitel'stvo) ma pripravené
stanovisko k sprave o hodnoteni Cinnosti, v ktorom chce zohladnit’ aj zdvery verejné¢ho
prerokovania. Nasledne zastupca spol. REMING CONSULT a.s. pritomnych podrobnejsie
informoval o pripravovanej navrhovanej ¢innosti, rozsahu planovanych prac a o ich vplyvoch
na zivotné prostredie vratane vplyvoch na obyvatel'stvo. Prezentacia bola podrobnejSie
zamerana na dotknuté katastralne uzemia obci Kysak a Velka Lodina. Z verejného
prerokovania bol spracovany pisomny zaznam, ktory bol zaslany aj s prezenc¢nou listinou na
MZP SR. Na verejnom prerokovani boli prediskutované hlavné témy ohladom posudzovanej
navrhovanej ¢innosti, a to:
- realizacie 3 nastupidtnych hran a nastupisk v ZST Kysak;
- vybudovanie podchodu popod celé kolajisko ZST Kysak so zatstenim na druhi stranu
kolajiska;
- rieSenia tzv. Kysackej spojky a rieSenie navrhovanej ¢innosti v blizkosti nej (vystavba
oporného mura);
- novy chodnik pre pesich pri moste v zkm 114,737 na ceste 111/3353;
- terminoV realizicie stavby;
- PHC okolo ZST Kysak a pristup zamestnancov tratového obvodu do budovy TO v
priestoroch stanice;
- rychlosti v smerovom obliiku za ZST Kysak;
- pocéte kolaji a vyhybiek v ZST Kysak a rieSenie rozlozenia kolajiska, resp.
skracovanie a vyrovnavanie kolaji v ZST Kysak;
- novych prepoctov dopravnych narokov v ramci EIA;
- modernizacie zabezpeCovacich zariadeni;
- zburania Ruzinskeho tunela a vetracia Sachta Bujanovského tunela;
- podrobnejiej projektovej dokumentacie pre ZST Kysak a problematika
nevyhovujiceho podlozia stanice a jej odvodnenie;
- problematiky zastavovania nakladnych vlakov vzhl'adom na ich dizku;
- PreSovska vyhybka smerom na Velkt Lodinu;
- tunelu a tratova rychlost’ v Kysaku;
- budovania priebeznych kolajovych 16zok na mostoch;
- novej pristupovej cesty na zelezni¢nu zastavku Velka Lodina;
- celkova casova tspora na dotknutom tratovom useku po modernizacii trate a
opodstatnenost’ modernizacie;
- realizacie zakrytej steny/presypu, tzv. galérie (nedokonc¢enym tunelom);
- vplywvu realizacie navrhovanej ¢innosti na vydatnost’ studni;
- predstaniény priestor alebo budova v ZST Kysak;
- PHC v ZST Kysak v smere nallZilinu;
- pristupové cesty k stavbe.

Na otdzky, ktoré boli polozené ucastnikmi verejného prerokovania odpovedali
zastupcovia navrhovatela a spracovatel'a spravy o hodnoteni ¢innosti v rdmci dostupnych
informdcii. Viaceré pripomienky z verejného prerokovania boli prenesené aj do stanoviska
obce Kysak. Na verejnom prerokovani nebol vzneseny nesthlas zicastnenych k realizacii
navrhovanej ¢innosti. Na verejnom prerokovani sa zicastnilo 12 T'udi.

3. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predloZené k sprave o hodnoteni

Podla § 35 zakona o posudzovani vplyvov boli na MZP SR k sprave 0 hodnoteni
dorucené nasledovné pisomné stanoviska (stanoviska su uvadzané v skratenom zneni):

- Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia obehového

hospodarstva, odbor Statnej spravy ochrany prirody a krajiny, Namestie Ludovita

Suira 35/1, 812 35 Bratislava (list ¢. 11245/2022-6.3, zo dia 05. 10. 2022) —
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Vv stanovisku je uvedené, Ze v zaujmovom Uzemi sa nachadzaju viaceré uzemia
europskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000, navrhovana c¢innost zéaroven
priamo zasahuje do SKUEV0928 Stredny tok Hornadu a na viacerych miestach sa
priblizuje na vel'mi malt vzdialenost’ k hraniciam SKUEV0328 Stredné¢ Pohornadie.
Zaroven je navrhovanou c¢innostou dotknuté Chranené vtacie uzemie (dalej len
,CHVU*) SKCHVUO036 Volovské vrchy. V okoli sa nachadzaj viaceré biokoridory
a biocentra nadregionalneho aj regiondlneho vyznamu spomenuté aj v sprave
0 hodnoteni, pricom medzi dotknut¢ navrhovanou cinnostou mozno zaradit’
nasledovné: NRBc2 Humenec, MRBk7 Hornad, NRBK3 Cierna hora — Branisko
a EVSK24 Udolie Hornadu Kysak — Vodna nadrz Ruzin. V predmetnom stanovisku je
d’alej uvedené, ze v sprave o hodnoteni nie je uvedena kvalita materialu, ktory sa ziska
z hibenia tunela a zaroveni nie je uvedena ani moZnost jeho nasledného vyuZitia.
Taktiez v sprave o hodnoteni nie s rieSené miesta trvalych depdnii. Odbor Statnej
spravy ochrany prirody a krajinu d’alej uvadza, ze (cit.): ,,V kap. 7. Fauna a flora nie
je spomenuty vyskyt druhu uzovka frkana (Natrix tessellata), ktora sa v poslednom
obdobi §iri pozdlz Hornddu aj vodnej nadrze Ruzin a na niektorych miestach aktivne
vyuziva priamo plochy existujucej zeleznicnej trate a jej zariadeni. Chyba informacia
aj o vyskyte druhu roripovnik vychodny (Bunias orientalis), ktory sa v rieSenom useku
Siri pozdlz Zeleznicnej trate a prenikd aj do travinno-bylinnych porastov v jej okoll.
Sucastou navrhovanej cinnosti je vo vsetkych hodnotenych variantoch
a subvariantoch vybudovanie nového nadchodu pre zver (ekoduktu) ponad teleso
Zeleznicnej trate v szkm 124,5 — 125,4 pri vodnej ndadrzi Mala Lodina, ktorého poloha
bola zvolend na zaklade zdaverov migracnej Studie. Autor migracnej Studie navrhuje
odporucanu Sirku ekoduktu do 100 m, nakolko v zmysle platnych stavebnych noriem
by Sirsi ekodukt mal uz charakter tunela, co by znamenalo vyraznejsie zdsahy
v dotknutom uzemi. Nakolko nebola v dokumente stanovend minimdalna hranica Sirky
ekoduktu, ministerstvo pozaduje aby minimdlna Sirka ekoduktu bola 80m, co je podla
nasho ndzoru minimdlna hodnota na zabezpecenie optimalnych podmienok migrdacie
pre Zivocichov kategorie A ™.

V zavere stanoviska odbor Statnej spravy ochrany prirody a krajiny d’alej uvadza, Ze
(cit.) ,,Z pohladu zaujmov ochrany prirody a krajiny preferuje ministerstvo cCerveny
variant v subvariante 2, vzhladom na rozsah zdsahov do UEV Stredny tok
Hornadu(SKUEV0928), a tym aj rozsah zasahov do biotopov a vplyv na druhy, ktoré
su predmetom ochrany v predmetnom chranenom vizemi europskej sustavy chranenych
uzemi Natura 2000. Do zaverecného stanoviska pozadujeme zapracovat do podmienok
vSetky zmiernujice opatrenia uvedené v predlozenej sprdave o hodnoteni vrdtane
opatreni uvedenych v primeranom hodnoteni aj migracnej Studii. Okrem
zmiernujucich opatreni odporucame do podmienok zaradit aj nasledovné:

- Do projektu monitoringu zahrnut' aj monitoring funkcnosti ekoduktu/ nadchodu pre
Zivocichy navrhovaného pri Malej Lodine v szkm 124,5 — 125,4.

- O vysledkoch monitoringu bioty informovat SOP SR, RCOP v Presove.

- O vysledkoch a cinnosti environmentdlneho dozoru informovat SOP SR, RCOP
v Presove v pravidelnych intervaloch, napr. stvrtrocne*.

Vyjadrenie MZP SR:

MZP SR berie stanovisko Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky,
odboru Statnej spravy ochrany prirody a krajiny na vedomie, pricom s pripomienkami
uvedenymi v stanovisku MZP SR siihlasi. Vyssie uvedené poZiadavky MZP SR
zapracovalo do kapitoly V1.3 Opatrenia a podmienky na pripravu, realizdciu
a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak je spojené
s likvidaciou, sandaciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie alebo
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zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny tohto
zdverecného stanoviska.

- Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia vod, Ndamestie
Ludovita Stira 35/1, 812 35 Bratislava (list ¢. 51317/2022, zo dia 13. 09. 2022) —
V stanovisku uvadza, ze (cit.): ,, Pri spodrobneni technického riesSenia rekonstrukcie,
prestavby, resp. vystavby objektov dotykajucich sa vodnych tokov hodnotenie
konkrétnych vplyvov vo vztahu na dotknuté vodné utvary bude obsahom jednotlivych
povolovacich konani s prihliadnutim na ich jedinecnost, resp. individualny pristup k
danému projektu za ucelom stanovenia konkrétnych opatreni na odstranenie, resp.
eliminaciu negativnych vplyvov navrhovanych cinnosti na predmetné vodné utvary.
Taktiez, ako sa v predlozenej sprave o hodnoteni (s. 195) konstatuje, v dalsom stupni
povolovania navrhovanej cinnosti bude podrobnejsie technickeé riesenie predlozené na
posudenie prislusnému organu v zmysle § 16a vodného zakona, resp. v zmysle
naplnenia poziadavky ¢l. 4.7 Smernice 2000/60/ES Europskeho parlamentu a Rady z
23. oktobra 2000, ktorou sa ustanovuje ramec pésobnosti pre opatrenia spolocenstva
v oblasti vodného hospodarstva (Ramcovad smernica o vode). Nakolko oba subvarianty
priblizenim trate k toku Hornad menia sucasné podmienky prostredia v okoll,
pozadujeme zabezpecit' zohladnenie priblizenia trate k toku Hornadu z dévodu zmien
sucasnych podmienok prostredia, resp. uplatnit’ predmetnu poZiadavku u SVP, §. p.
ako spravcu vodného toku Hornad tak, aby ju zohladnil pri aktualizacii predbezného
hodnotenia povodinového rizika, mdp povodiového ohrozenia, map povodnového
rizika a Planu manazZmentu povodnového rizika. V texte spravy o hodnoteni kapitola
C1V. (str. 259) uvadza ,, Opatrenia navrhnuté na prevenciu, elimindciu, minimalizdciu
a kompenzaciu vplyvov navrhovanej cinnosti na Zivotné prostredie a zdravie“ —
Ziadame a zdoraznujeme plnenie a kontrolu navrhovanych opatreni (z hladiska
ochrany vod) “.

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR pripomienky tykajiice sa Spodrobnenia technického riesenia rekonstrukcie,
prestavby, resp. vystavby objektov dotykajucich sa vodnych tokov a hodnotenie
konkrétnych vplyvov vo vztahu na dotknuté vodné utvary zapracovalo do kapitoly V1.3
Opatrenia a podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej
cinnosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou
vrdtane opatreni na vylucenie alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny tohto zaverecného stanoviska. Zdaroven v dalsom
stupni povolovania navrhovanej cinnosti podla osobitnych predpisov bude potrebné
podrobnejsie technické rieSenie predlozZit na posudenie prislusnému organu v zmysle
§ 16a vodného zdkona, resp. v zmysle naplnenia poziadavky ¢l. 4.7 Smernice
2000/60/ES Europskeho parlamentu a Rady z 23. oktobra 2000, ktorou sa ustanovuje
ramec posobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva
(Ramcova smernica o vode). Vo vztahu zohladnenia priblizenia trate k toku Hornddu
z dovodu zmien sucasnych podmienok prostredia je potrebné, aby spravca vodného
toku uvedené zohladnil pri aktualizacii predbezného hodnotenia povodnového rizika,
mdp povodnového ohrozenia, map povodiového rizika a Planu manaZmentu
povodnového rizika v ramci pripravy projektu a v ramci jeho povolovania podla
osobitnych predpisov komunikovat so spravcom vodného toku, pricom kompetencne
nie su upravy uvedenych dokumentov a mdp v kompetencii navrhovatela, avsak
spravca povodia je jeden zo subjektov, ktory sa vyjadruje k projektovej dokumentdcii
a ma vplyv na vysledné znenie uvedenych dokumentov a map.
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Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vediiceho hygienika
rezortu, oddelenie oblastného hygienika KoSice, Hlavna 6, 040 01 Kosice (list
¢ 38419/2022/UVHR/101007, zo dita 06. 10. 2022) — v stanovisku uvadza, Ze Ziada
buduceho prevadzkovatela zdroja hluku o dodrzanie povinnosti vyplyvajicich
z ustanoveni zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia
a o zmene a doplneni niektorych zékonov. Na zdklade vysSie uvedeného je
prevadzkovatel' drdhy je povinny zabezpelit, aby expozicia obyvatelov a ich
ustanovené vyhlaskou ¢&. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuji podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi a hluk v stvisiacom
vonkajSom alebo vnutornom prostredi nesmie prekroc¢it’ pripustné hodnoty pri
predpokladanom dopravnom zat'azeni.

V stanovisku je d’alej uvedené, ze (cit.): ,,V dalsom stupni posudzovania navrhovanej
¢innosti odporucam doplnit nasledovneé:

1. projekt monitoringu jednotlivych zloZiek zivotného prostredia (hluk, ovzdusie),
vratane casovych planov pre obdobie vystavby a prevaidzky, pricom pre faktor - hluk
je potrebné riesit vSetky referencné casové intervaly (den, vecer, noc);

2. overit ucinnost navrhnutych protihlukovych stien po ukonceni stavby a navrhnut
pre pripad prekrocenia limitnych hodnot pre hluk terciarne protihlukové opatrenia “.

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR berie stanovisko na vedomie, pricom vyssie uvedené poZiadavky MZP SR
zapracovalo do kapitoly VI.3 Opatrenia a podmienky na pripravu, realizaciu
a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak je spojené
s likvidaciou, sandaciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie alebo
znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny tohto
zdverecného stanoviska.

Urad KoSického samosprdvneho kraja, Namestie Maraténu mieru 1, 042 66 KoSice
(list ¢. 42896/2022, zo dna 11. 10. 2022) — vo svojom stanovisku uvadza nasledovné
a to (cit.):

., Ziadame predizenie navrhovaného podchodu v ZST Margecany popod celé kolajisko
tak, aby bol zabezpeceny pristup pre obyvatelov Zijucich v casti OlSe, ktorej vyhladovy
potencidl osidlenia je viac ako 1 000 obyvatelov. Navrhovany podchod tak zabezpeci
okrem rychleho a bezpecného prepojenie casti OlSe so Zeleznicnou stanicou aj
prepojenie tejto casti s autobusovou stanicou lokalizovanou v priestore pred stanicnou
budovou, ¢im sa vyrazne zlepsi dostupnost’ a atraktivnost’ systémov verejnej osobnej
dopravy, co je jednym z hlavnych cielov Kosického samospravneho kraja v sulade so
Stratégiou dopravy SR do roku 2030. Samotnd lokalita Olse poskytuje do budiicnosti
priestor na vybudovanie vdcsej autobusovej stanice, ktora je v sucasnej polohe
priestorovo limitovand, preto md poZadované predizenie podchodu vyznamny
regiondlny a zaroven nadregiondalny vyznam.

Krizenia Zeleznicnej trate s cestami Il. a Ill. triedy Ziadame navrhnut mimouroviiovo,
pricom musi byt zabezpecena dostatocna Sirka ciest 1. a Ill. triedy podla platnych
STN, vrdtane odvodnenia a rezervy pre chodnik pre pesich, resp. chodnik pre
cyklistov, v zmysle platnych uzemnopldanovacich dokumentdcii. Krizenia musia byt
navrhnuté vo vhodnych polohach tak, aby bola zabezpecend obsluha tizemia v okoli
Zeleznicnej trate, vrdtane sidel, priemyselnych a polnohospoddrskych aredlov. Upravy
ciest II. a Ill. triedy vyvolané modernizaciou Zeleznicnej trate, je potrebné zahrnut do
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projektu a rozpoctu stavby modernizacie Zeleznicnej trate, ako samostatné stavebné

objekty.

3. Ziadame odstranenie Zeleznicného mosta nad cestou I1II/3271 pri Pockaj Beach tak,
aby bola zabezpecena dostatocna Sirka a vyska dopravného priestoru cesty 111/3271
pre dvojpruhovii cestu s obojsmernou premavkou, vratane samostatného chodnika, pre
bezpecny prejazd vozidiel zachrannych zlozZiek, zasobovania aj pravidelnej
autobusovej dopravy.

4. Ziadame predizenie navrhovaného podchodu v ZST Kysak popod celé kolajisko tak,
aby bol zabezpeceny plnohodnotny pristup obyvatelov obce Kysak na Zeleznicnu
stanicu, ktorej stanicna budova je orientovand na opacnej strane Zeleznicnej trate, ako
centrum obce Kysak. Pozadované predizenie podchodu bude slizit aj pre pristup na
pripravovanii autobusovii stanicu lokalizovanii pred stanicnou budovou ZST Kysak,
¢im sa zlepsi pristup obyvatelov obce k systemom verejnej osobnej dopravy.

5. Ziadame detailné dopravno-technologické posidenie Zeleznicnej stanice Kysak
a z neho vyplyvajuci ndavrh konfigurdcie stanice preniest do projekcnej cinnosti
v dalsich projektovych stupitoch. Navrh konfigurdcie kolajiska a ndstupisk v ZST
Kysak (jedno ostrovné ndstupiste a jedno krajné - tri ndastupistné hrany) nezodpoveda
sucasnému a ani vyhladovému rozsahu dopravy podla schvaileného Planu dopravnej
obsluznosti SR schvdleného 31. 03. 2022 Ministerstvom dopravy a vystavby SR.
Vyhladovo je navrhovanych az devit viakov osobnej dopravy za hodinu (plus viaky
nakladnej dopravy), comu musi primerane zodpovedat aj dopravna infrastruktura.

6. Ziadame, aby bola siicastou modernizdcie iseku Krompachy - Kysak aj modernizacia
tzv. Kysackej spojky (jednokolajné beziivratové prepojenie trati 180 a 188 - napojenie
krajského mesta Presov na predmetny Zeleznicny koridor), ktorej dizka je priblizne
jeden kilometer, s ohladom na jej buduci potenciadl z hladiska planovaného zvysSovania
atraktivity  verejnej osobnej dopravy. Predmetna spojka je v sucasnosti
v nevyhovujiicom technickom stave, pricom je pravidelne vyuzivana vlakmi osobnej aj
nakladnej dopravy “.

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR sa stanoviskom Kosického samospravneho kraja zaoberalo a vsetky
relevantné poziadavky uvedené v predmetnom stanovisku zahrnulo do kapitoly VI.3
Opatrenia a podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej
cinnosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou
vrdtane opatreni na vyliucenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny tohto zaverecného stanoviska.

- Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v SpiSskej Novej Vsi, A.
Mickiewicza 6, 052 20 Spisskd Nova Ves (d’alej len ,,regiondlny tirad®) (list ¢. HZP-
4628/1422/2022-4674/2022, zo dna 03. 09. 2022) - v stanovisku je uvedeny opis
a vplyvy navrhovanej Cinnosti, ktory vychadza z predlozenej spravy o hodnoteni.
Zaroven v stanovisku je uvedené, ze Regionalny trad odporuca realizdciu navrhovane;j
¢innosti v Cervenom variante a priklana sa k realizacii v subvariante 2 . Regionalny
urad zaroven odporua vo svojom stanovisku realizovat monitoring kvality
povrchovych vod vo VN Ruzin pocas vykonu stavebnych prac na prelozke cestnej
komunikacie III/3271 (na z&padnom okraji VN Ruzin pri Pockaj Beach, v k. u.
Margecany) a zaroven upozorhuje navrhovatela, ze (Cit.): ,,v pripade prekladky
vodovodného potrubia, ktoré zasobuje pitnou vodou obyvatelov obce Kluknava v casti
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Za Rorami, je potrebné Regiondlnemu uradu verejného zdravotnictva so sidlom
v Spisskej Novej Vsi ku kolaudacii stavby predlozit vysledky kvality pitnej vody
z novych rozvodov pitnej vody (§ 2 ods. 5 pism. b) vyhlasky MZ SR ¢. 247/2017 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o kvalite pitnej vody, kontrole kvality pitnej vody,
programe monitorovania a manazmente rizik pri zasobovani pitnou vodou) v rozsahu
minimalnej analyzy “.

Vyjadrenie MZP SR:

MZP SR poziadavku na realizdciu monitoringu kvality povrchovych véd vo VN Ruzin
pocas vykonu stavebnych prdac na prelozke cestnej komunikacie III/3271 (na
zapadnom okraji VN Ruzin pri Pockaj Beach, v k.. Margecany) urcilo v ramci
Projektu monitoringu Zivotného prostredia. PozZiadavka tykajuca sa prekladky
vodovodného potrubia, ktoré zasobuje pitnou vodou obyvatelov obce Kluknava v casti
Za Rorami, vo vztahu, aby sa ku kolaudacii stavby predlozili vysledky kvality pitnej
vody z novych rozvodov pitnej vody (§ 2 ods. 5 pism. b) vyhlasky MZ SR ¢. 247/2017
Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o kvalite pitnej vody, kontrole kvality pitnej
vody, programe monitorovania a manazmente rizik pri zdsobovani pitnou vodou)
v rozsahu minimalnej analyzy a to Regiondlnemu uradu verejného zdravotnictva so
sidlom v Spisskej Novej Vsi, je zahrnuta do kapitoly V1.3 Opatrenia a podmienky na
pripravu, realizdciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak
je spojené s likviddciou, sandaciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie
alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny
tohto zaverecného stanoviska.

- Okresny urad Kosice — okolie, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Hroncova 13,
041 70 Kosice (list ¢. OU-KS-OSZP-2022/014412-003, zo dna 08. 09. 2022)
Vv stanovisku uvadza, ze (Cit.): ,,Z hladiska odpadového hospodarstva listom ¢. OU-
KS-OSZP-2022/014431, zo dna 08. 09. 2022 k predlozenej sprave o hodnoteni
navrhovanej cinnosti nema pripomienky. Z hladiska Statnej vodnej spravy listom
¢. OU-KS-OSZP-2022/014427, zo dna 06. 09. 2022 uvadza, Ze z hladiska ochrany
vodnych pomerov nemd k sprave o hodnoteni navrhovanej cinnosti pripomienky.
Upozornuje, zZe Okresny urad KoSice-okolie, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
je v zmysle ustan. § 27 ods. 1 pism. a) vodného zakona prislusny na vydanie suhlasu
na uskutocnenie, zmenu alebo odstranenie stavieb, ak ide o stavby vo voddch a na
pobreznych pozemkoch, stavby v inundacnom uzemi a v ochrannych pdsmach
vodarenskych zdrojov alebo stavby vo vzdialenosti do 23 m od vzduSnej pdty
ochrannej hradze. Dalej upozoriiuje, Ze Okresny trad Kosice-okolie, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie je v zmysle ustan. § 21 ods. 1 vodného zakona
prislusny na vydanie povolenia na osobitné uzivanie vod (odber povrchovych, resp.
podzemnych vod) v suvislosti s realizaciou navrhovanej cinnosti. Z hladiska ochrany
ovzdusia listom ¢. OU-KS-OSZP-2022/014768, zo dna 06. 09. 2022 ako orgadn Statnej
spravy ochrany ovzdusia zaslal stanovisko, v ktorom uvadza, zZe sucastou navrhovanej
cinnosti budu viaceré nové staciondrne zdroje zmecistenia ovzduSia, ktoré bude
v pripade dosiahnutia prahovej kapacity potrebné kategorizovat a ndsledne plnit
povinnosti prevadzkovatelov vyplyvajuce z platnych predpisov pre oblast ochrany
ovzdusia, najmd zakona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov
a vyhlasky MZP SR ¢ 410/2012 Z. z., ktorou sa vykondvajii niektoré ustanovenia
zakona o ovzdusi v zneni neskorsich aktualizacii. V dosledku modernizdcia trate nie je
predpoklad zvysenia produkcie emisii znecistujucich latok na trati oproti sucasnému
stavu. K predlozenej sprave o hodnoteni z hladiska ochrany ovzduSia nema
pripomienky. Z hladiska ochrany prirody a krajiny listom ¢ OU-KS-OSZP-
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2022/014808, zo dna 06. 09. 2022 vo vyjadreni uvddza, Ze predloZend sprava
o hodnoteni navrhovanej cinnosti je lokalizovana v vizemi, kde plati najmd prvy stupen
ochrany podla zakona o ochrane prirody a krajiny v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Organ Statnej spravy
ochrany prirody a krajiny so spravou o hodnoteni navrhovanej Ccinnosti
., Modernizacia zeleznicnej trate Zilina - Kosice v viseku Krompachy (mimo) - Kysak
— suhlasi“.

Vvl'adrenie MZP SR:
MZP SR berie stanovisko Okresného uradu KoSice — okolie, odboru starostlivosti
o zivotné prostredie na vedomie.

- Okresny urad Gelnica, odbor krizového riadenia, Hlavnd 1, 056 01 Gelnica (list
¢. OU-GL-OKR-2022/000907, zo dna 06. 09. 2022) v stanovisku uvadza, ze
k navrhovanej Cinnosti nema pripomienky apoziadavky z hladiska dodrziavania
zadujmov civilnej ochrany

Vyjadrenie MZP SR:
MZP SR berie stanovisko Okresného uradu Gelnica, odboru krizového riadenia na
vedomie.

- Okresné riaditel’stvo HasiCského a zachranného zboru v SpiSskej Novej Vsi, Brezova
30, 052 01 Spisska Nova Ves (odstupenie spravy o hodnoteni navrhovanej cinnosti
a pozvanok na verejné prerokovanie navrhovanej cinnosti, list ¢. ORHZ-SN-
2022/000311-012, zo dna 12. 09. 2022) - v stanovisku uvadza, Ze spravu o hodnoteni
navrhovanej ¢innosti a pozvanky na verejné prerokovanie navrhovanej ¢innosti
odstupilo na vybavenie Krajskému riaditel'stvu Hasi¢ského a zachranného zboru
v KosSiciach, Poziarnicka 4, 040 01 KoSice.

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR konstatuje, Ze odstipenie spravy o hodnoteni navrhovanej cinnosti
a pozvanok na verejné prerokovanie navrhovanej cinnosti bolo vykonané na zaklade
zadefinovania kompetencie vo veci moznosti poddvania stanoviska v ramci procesu
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a definicie , dotknutého organu“ a to
v intencidch zdakona ¢. 314/2001 Z. z. o ochrane pred pozZiarmi v zneni neskorsich
predpisov z hladiska vykondvania Stdtneho poziarneho dozoru.

- Mesto Krompachy, Namestie slobody ¢. 1, 053 42 Krompachy (list ¢. 13525/2022, zo
dna 25. 08. 2022) - vo svojom stanovisku uvadza, Ze nemé k navrhovanej ¢innosti
pripomienky.

Vyjadrenie MZP SR:
MZP SR berie stanovisko mesta Krompachy na vedomie.

- Obec Kysak, Kysak 146, 044 81 Kysak (list ¢. OUS2022/00250, zo diia 03. 10. 2022) -
vo svojom stanovisku uvadza nasledovné (cit.):

1. ,, Ako uvadza vo svojom stanovisku IDS Vychod, s.r.o. stanicnd budova obce Kysak je
orientovand na opacnej strane, ako samotné osidlenie a jadro predmetnej obce, preto
tiez pozadujeme predizenie navrhovaného podchodu v ZST Kysak popod celé kolajisko
a protihlukovu bariéru, tak, aby bol zabezpeceny plnohodnotny pristup obyvatelov
obce Kysak na Zeleznicnu stanicu. Sucasny pristup na Zeleznicnu stanicu je len po
moste nad zeleznicou s dvoma uzkymi chodnikmi, od ktorého sa neda vybudovat
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chodnik po stanicu, co je v sucasnosti nebezpecné pre vsetkych chodcov iducich tymto
smerom. Pozadované predlzenie podchodu bude slizit aj pre pristup na pripravovanii
autobusovii stanicu lokalizovanii pred stanicnou budovou ZST Kysak. Tri ndstupistné
hrany nezodpovedaju sucasnému a ani vyhladovému rozsahu dopravy, dojde ku
krizovaniu vlakov prichddzajucich v smere od Presova a od SNV. Ako wvadza vo
svojom stanovisku IDS Vychod, s.r.o. je vyhladovo navrhovanych az devit vlakov
osobnej dopravy za hodinu (plus vilaky ndkladnej dopravy), comu musi primerane
zodpovedat' aj infrastruktura. Z uvedeného dovodov pozZadujeme minimalne 4-5
nastupistnych hran, minimalne vybudovat dalsiu nastupnu hranu pri kolaji ¢. 5 .

Vviadrenie MZP SR:

MZP SR k uvedenym pripomienkam obce Kysak konstatuje nasledovné. V pripade
predizenia navrhovaného podchodu v ZST Kysak popod celé kolajisko tak, aby bol
zabezpeceny pohodinejsi pristup obyvatelov obce Kysak na Zeleznicnu stanicu, ktorej
stanic¢na budova je orientovand na opacnej strane Zeleznicnej trate, ako centrum obce
Kysak, MZP SR povazuje tito poZiadavku za relevantni, nakolko navrhovany
podchod by tak zabezpecil priamejsie a pohodinejsie prepojenie obce Kysak so
Feleznicnou stanicou a jej zdzemim. PrediZenie podchodu v ZST je taktiez v silade
s cielom na zabezpecenie optimalneho pristupu pre cestujucich na ndstupistia.
Technické rieSenie podchodu vratane vyustenia a napojenia pristupov je potrebné
doriesit v dalsom stupni projektovej dokumentacie v zmysle platnych noriem
a predpisov tak, aby bola zabezpecena aj dobrd obsluznost obce Kysak. Zarover je
potrebné spracovat’ detailné dopravno-technologické posudenie Zeleznicnej stanice
Kysak a z neho vyplyvajuci navrh konfiguracie stanice preniest do projekcnej cinnosti
v dalsich projektovych stupfoch.

2. Obec Kysak v stanovisku zaroven uvadza, ze (Cit.): ,, Suhlasime tiez s poziadavkou
IDS Vychod, s.r.o., aby bola sucastou modernizacie useku Krompachy - Kysak aj
modernizdcia tzv. Kysackej spojky (jednokolajné bezuvratové prepojenie trati 180
a 188 - napojenie krajského mesta Presov na predmetny zeleznicny koridor), ktorej
dizka je priblizne jeden kilometer. Predmetnd spojka je uZ v sucasnosti
v nevyhovujuicom technickom stave, pricom je pravidelne vyuzZivana vlakmi osobnej aj
nakladnej dopravy. Pozadujeme celkovu rekonStrukciu cestného nadjazdu do obce
Kysak na 114,737 km, na ktorom sa z dovodu nezrealizovanych dilatacnych spojov na
Zaciatku a konci objavili praskliny v asfalte. A po obhliadke zospodu bolo zistenie
odpadnutie casti betonov a obnazenie zZeleznej konStrukcie “.

Vviadrenie MZP SR:
K Ziadosti, aby bola sucastou modernizacie useku Krompachy - Kysak aj

modernizdcia tzv. Kysackej spojky (jednokolajné bezuvratové prepojenie trati 180
a 188 - napojenie krajského mesta Presov na predmetny Zeleznicny koridor), ktorej
ditka je priblizne jeden kilometer, s ohladom na jej budiici potencidl z hladiska
planovaného zvySovania atraktivity verejnej osobnej dopravy, MZP SR uvidza, Ze
navrhované rozsirenie rieSenia navrhovanej c¢innosti nie je predmetom navrhovanej
cinnosti. Zaroven uvedené rozsirenie nebolo predmetom ani urceného rozsahu
hodnotenia a Kysackd spojka nebola predmetom rieSenia ani v Studii
realizovatelnosti, ktora bola pre navrhovanu c¢innost' vychodiskovym podkladom. Na
zdaklade uvedeného MZP SR odporica rekonstrukciu Kysackej spojky realizovat
v rdmci samostatného projektu, resp. v ramci inych stavieb. MZP SR ma za to, Ze
poziadavka na celkovu rekonsStrukciu mostu na ceste 111/3353 ponad zeleznicu by mala
byt adresovana spravcovi objektu, resp. spravcu cestnej komunikdcie. AvSak
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vzhladom na skutocnost, zZe ide o most cez zeleznicu, mala by byt jeho rekonstrukcia
realizovand za sucinnosti so spravcom zeleznicnej infrastruktury.

3. Obec Kysak vo svojom stanovisku pozaduje od navrhovatela aby zrekonStruoval
predstanicny priestor Zelezni¢nej stanice Kysak, ktory je v nevyhovujucom stave,
nepostacuje kapacitne pre parkovanie osobnych aut a autobusov. V stanovisku je
uvedené, ze na vysSie uvedenu rekonstrukciu bolo vydané stavebné povolenie
¢. 446/2015/2016 pre Zeleznice SR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, avsak
rekonstrukcia nebola nikdy zrealizovana a stavebné povolenie stratilo platnost’.

Vviadrenie MZP SR:

MZP SR md za to, Ze poziadavka na rekonstrukciu predstanicného priestoru
zeleznicnej stanice Kysak je relevantnd, tak ako aj zabezpecenie ploch pre statickii
dopravu vo vztahu k previdzke na drdahe. Uvedené by sa malo riesit komplexne
v kontexte pripravovanej autobusovej stanice lokalizovanej pred stanicnou budovou
ZST Kysak, ¢im by sa zlepsil pristup obyvatelov obce k systémom verejnej osobnej
dopravy a posilnil by sa tak prestupovy uzol dopravy (individudlna automobilova
doprava, Verejnd autobusovd doprava a verejnd Zeleznicnd doprava) a to za ucasti
vSetkych zainteresovanych. MZP SR na zdklade uvedeného poziadavku uviedlo
v kapitole VI.3 Opatrenia a podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na
ukoncenie navrhovanej c¢innosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likvidaciou, sandciou
alebo rekultivaciou vrdtane opatreni na vylucenie alebo zniZenie vyznamne
nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny tohto zdverecného
stanoviska. MZP SR vsak tito poziadavku v ramci spominanej kapitoly VI.3 uviedlo
tak, aby zo strany vsetkych zainteresovanych stran bol navrhnuty navrh riesenia
predstanicného priestoru Zeleznicnej stanice Kysak tak, aby boli komplexne riesené
plochy pre staticku dopravu a previazanie jednotlivych modov dopravy tak, aby
cestujucej verejnosti poskytli ucelné a pohodiné zdazemie pri ich vyuZivani a to na
financne akceptovatelnej urovni vynaloZenych financnych prostriedkov na ich
zabezpecenie zo strany zdroja financnych prostriedkov, ktory by financoval
navrhované riesenie. Taktiez by bolo preukdazané, Ze uvedeny navrh je financne kryty,
a tym pddom realizovatelny. Na zdiklade uvedeného MZP SR navrhuje rieSenie
predstanicného priestoru vrdtane ploch pre staticku dopravu riesit formou
samostatného projektu.

4. V stanovisku je zaroven uvedené, ze (Cit.): ,,V rozsahu kilometrov trate 114,7 az
115,20 pocitat’ s odvodnenim trate, nakolko v tomto useku je zvedend aj dazdova
kanalizacia obce Kysak. Tri rodinné domy pri vstupe do obce pre mostom nad
Zeleznicou nemaju verejny vodovod, pouzivaju vlastné studne a maju obavy, Ze pri
modernizdcii trate dojde k strate spodnej vody, navrhujeme riesit' rozsirenie verejného
vodovodu to tejto lokality .

Vviadrenie MZP SR:

MZP SR md za to, Ze v dalSom stupni projektovej pripravy navrhovanej cinnosti je
potrebné vykonat prieskumy, prepocty a projektovu pripravu a navrhnut také
technické riesenia a opatrenia, ktoré by nepriaznivé ucinky v dostatocnej miere
eliminovali (uvedené sa tyka odvodnenia useku Zeleznicnej trate od 114,7 do 115,20
skm, kde je zvedend aj dazd'ovd kanalizdacia obce Kysak). Zaroveir MZP SR konstatuje,
Ze v tomto Stadiu nie je mozné vyvratit' alebo potvrdit potencidalny vplyv realizacie
stavby na vysku hladiny podzemnej vody, resp. kvalitativne ukazovatele a vydatnost
studni pri troch rodinnych domoch pri vstupe do obce Kysak pre mostom nad
Zeleznicou. Na zdklade wuvedeného je preto potrebné vykonat podrobny
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inzZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, v ramci ktorého sa o. i. odsleduju
aj hladiny podzemnej vody a vykona sa pasportizacia studni v dosahu stavby. Pocas
vwkonu stavebnych prdc (v ramci monitoringu Zivotného prostredia) by sa mali
sledovat’ vplyvy prdac na priebeh hladin podzemnej vody a na ich kvalitu v tychto
objektoch. V pripade, Ze by realizaciou stavebnych prac bol zapricineny pokles vody
v studniach nedalekych rodinnych domov, resp. by doslo k identifikovatelnej zmene
kvalitativnych ukazovatelov v tychto objektoch, je potrebné aby navrhovatel vykonal,
resp. zabezpecil nahradné opatrenia, aby uvedené domy mohli vyuzivat vody v takej
kvalite a mnozstve ako v sucasnosti, za podmienky dodrziavania a preukdzania
poziadaviek vseobecne zaviznych pravnych predpisov z oblasti nakladania s vodami
(plati pre obdobie pred realizaciou navrhovanej cinnosti a pocas realizdacie
navrhovanej cinnosti). MZP SR na zdver uvddza, Ze vietky relevantné poziadavky
a pripomienky zahrnulo do kapitoly VI3 Opatrenia a podmienky na pripravu,
realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak je
spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie
alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zaverecného stanoviska.

- Obec Margecany, Obchodna 7, 055 01 Margecany (list ¢. 545/2022, zo dna
22.09. 2022) - vo svojom stanovisku uvadza nasledovné (cit.):

1. ,, Obec Margecany pozaduje predizenie navrhovaného podchodu na néstupistia v ZST
Margecany popod celé kolajisko, ¢im sa zabezpeci pristup na ndstupistia aj do budovy
ZST Margecany pre obyvatelov Zijiicich v casti Olse. V casti OlSe v sucasnosti Zije 355
obyvatelov, pricom ide o jedinu urbanisticki rozvojovi zonu obce, kde su priestorové
moznosti novej vystavby. Nova vystavba je v tejto lokalite planovana v zmysle platného
uzemného planu a uz je v 1. etape realizacie. Predpokladom je zdvojndsobenie
celkového poctu obcanov v casti Olse. Podchod by slizil pre bezpecné prepojenie
zastavaného uzemia severne od trate s centrom obce a eliminoval by v sucasnosti
bezné nelegalne prechody obyvatelov cez kolajisko stanice. Obchddzkova trasa pre
pesich je priblizne 800 m. Sucasne by islo o zabezpecenie pristupu obyvatelov tejto
Casti k vypravnej budove ZST a autobusovému termindlu. Obec poZaduje, aby bol
podchod pristupny 24 hod/den. Ide taktiez o lokalitu s potencidalom vzniku
intermoddalneho prestupného termindlu, na ktorom by v tesnej blizkosti Zeleznicnej
stanice zastavovali primestské autobusy v smere od Presova a bolo vybudované
zdchytné parkovisko pre individualnu automobilovu dopravu. V obci sa v sucasnosti
nachddza integrovany prestupny terminal juzne od kolajiska pred budovou Zeleznicnej
stanice. AvSak uz svojou kapacitou parkovacich miest ako aj priestoru pre autobusovi
dopravu uz je na hranici unosnosti, bez moznosti dalSieho rozSirenia juzZne od
kolajiska .

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR poziadavku zapracovalo do kapitoly VI.3 Opatrenia a podmienky na
pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak
Jje spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vrdtane opatreni na vylucenie
alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zdaverecného stanoviska a tym zaviazalo navrhovatela na jej realizaciu. MZP SR
md za to, Ze technicke a prevadzkové rieSenie podchodu vratane vyistenia a napojenia
pristupov, resp. doby a sposobu prevadzkovania podchodu je potrebné doriesit
v dalsom stupni projektovej dokumentacie v zmysle platnych noriem a predpisov tak,
aby bola zabezpecena aj dobra obsluznost obce Margecany.
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2.

,,Obec pozaduje upravu alebo odstranenie zZeleznicného mosta ponad cestny podjazd
na ceste 111/3271 pri Pockaj Beach, aby sa zabezpecili Sirkové pomery pre 2-pruhovi
komunikaciu so samostatnym chodnikom a vyskové pomery pre prejazd zdachrannych
a stavebnych vozidiel .

Vyjadrenie MZP SR:

MZP SR poziadavku zapracovalo do kapitoly VI.3 Opatrenia a podmienky na
pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak
je spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie
alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zaverecného stanoviska a tym zaviazalo navrhovatela na jej realizaciu.

., Obec preferuje, aby cesta v useku szkm 130,680 - 131,020 mala rovnaké parametre
ako v useku szkm 131,020 - 133,056. Teda aby bola obojsmernd, dvojpruhova
s vyznacenym koridorom pre cyklistov na vozovke a dobudovanym samostatnym
chodnikom pre pesich. Ide totiz o pokracovanie pristupovej cesty k portalu tunela pre
zdachranné zlozky k portalu tunela (juznej tunelovej rure), cesta je zaradend do siete
kostrovych cyklokomunikacii KSK. V zmysle stratégie cyklotras KSK je cesta zaradenad
do vetvy D Hornadska vetva, ktorda prepdja obce v oblasti medzi HrabuSicami
s Druzstevnou pri Horndde. KedZe je cesta hlavnou pristupovou komunikdciou do
casti obce Rolova Huta a do rekreacnej oblasti a je hojne vyuzivanda miestnymi

3

obyvatelmi“.

Vviadrenie MZP SR:

V useku dotknutej komunikacie od krizovatky s cestou 1I/546 dojde k jej rozsireniu na
2-pruhovu  komunikaciu s vyznacenim cyklokoridoru na vozovke a samostatnym
chodnikom pre pesich. Uprava cestnej komunikdcie bude realizovand v zmysle
platnych noriem. Vzhladom na smerovu upravu kolaje v oblasti tejto krizovatky dojde
aj k prestavbe dotknutého mosta v zkm 133,056 a k jeho miernemu posunu severnejsie.
Rozsirenie dotknutej cesty bude realizované az do oblasti, kde to priestorové pomery
v uzemi umoznia, vykonané bude priblizne v useku zkm 131,020 — 133,056. Nasledne
Jje cesta trasovand oblastou so stiesnenymi priestorovymi pomermi, preto bude rieSend
ako jednopruhova, obojsmerna komunikacia s vyhybniami. Ide o usek priblizne v zkm
130,680 — 131,020, t.j. od vychodného portalu Bujanovského tunela po cestny podjazd
v Rolovej Hute (Zkm 131,032). Uvedena poziadavka bola konzultovand s obcou
Margecany (vid. zdznamy z pordd, kt. su prilohou A ¢. 6 a7 predmetnej spravy
o hodnoteni cinnosti). Zavery z uvedenych pordd sa premietli aj do textu predmetnej
spravy o hodnoteni cinnosti a do navrhu opatreni uvedenych v nej.

,,Obec pozaduje upravu cestného podjazdu k rodinnym domov (nachadzajucim sa
severne od zeleznicnej trate v Rolovej Hute) na pristupovej ceste napdjajucej sa na
miestnu komunikaciu, ktord je pokracovanim cesty 111/3271 a riesit podjazd ako 2
pruhovi komunikaciu s dostatocnymi vyskovymi parametrami, aby bol zabezpeceny
prejazd zachrannych zlozZiek ako aj stavebnych mechanizmov. Zaroven upozoriuje na
miestne prirodné limity - podjazdom preteka potok Vescenik, ktory usti do VN Ruzin
a v lokalite je vysoka hladina podzemnej vody a podjazd byva v case vysokého stavu
nachddzaju pod uroviiou hladiny VN RuzZin pocas povodni). Variantnym rieSenim
pristupu do obytnej casti (a na stavenisko) by mohlo byt cestny nadjazd ponad

¢

zeleznicnu trat’™.
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Vviadrenie MZP SR:

V' pripade upravy cestného podjazdu v zkm 131,032 k rodinnym domom
(nachddzajucim sa severne od Zeleznicnej trate v Rolovej Hute) na pristupovej ceste
napdjajiicej sa na miestnu komunikdciu, ktord je pokracovanim cesty /3271 MZP SR
odporuca spracovat podrobné stavebno-technické riesenie a to tak, aby prestavba
mosta reSpektovala technické parametre tratovej kolaje, riesila potok Vescenik, ktory
usti do VN Ruzin a preteka podjazdom a mala na zreteli hydrologické a vyskopisné
charakteristiky predmetného miesta vo vztahu ku VN RuZin a povodiiovym situaciam
a samozrejme poziadavkam vseobecne zaviznych pravnych predpisov a noriem.

5. ,,Obec pozaduje, aby miestne komunikacie v casti Rolova Huta (1. cesta od podjazdu
na sever od kolajiska az po cintorin, 2. cesta od kriZovatky s miestnou komunikdciou
(ktord je pokracovanim cesty III/3271) v szkm cca 131,24 smerom k Zeleznicnej
zastavke pokracujucej popri kolajisku po szkm cca 131,35), ktoré budu vyuzivané ako
pristupové komunikdcie tazkych mechanizmov na stavenisko boli pre zacatim
stavebnych prac spevnené a s pevnou vozovkou z asfaltu (alebo obdobného materialu),
aby sa minimalizovala prasnost a zabezpecila zjazdnost ciest pocas vystavby. Po

6

ukonceni pozaduje obec obnovit cesty do vhodného technického stavu “.

Vviadrenie MZP SR:

MZP SR premietlo danii poziadavku do kapitoly V1.3 Opatrenia a podmienky na
pripravu, realizdciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak
je spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie
alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zaverecného stanoviska a tym zaviazalo navrhovatela na jej realizaciu.

6. ,,Obec pozaduje, aby lavka pre pesich v Rolovej Hute bola umiestnena tak, Ze schody
(ktoré bude vyuzivat vicsina cestujucich) k lavke budu situované v blizkosti sucasného
prechodu cez Zeleznicnu trat. Dovodom je, Ze vicsina obyvatelov Rolovej Huty byva
vychodnym smerom od sucasného prechodu a sucasné navrhované umiestnenie
zbytocne predizi redlnu vzdialenost cestujiicich na ndstupistia. Ndjazdové rampy
umiestnit podla nadvdzujucich priestorovych moznosti “.

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR premietlo danti poZiadavku do kapitoly VI3 Opatrenia a podmienky na
pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak
je spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie
alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zaverecného stanoviska a tym zaviazalo navrhovatela na jej realizaciu.

7. ,,Obec Margecany nesuhlasi s umiestnenim stavebného dvora v navrhovanej lokalite
szkm 131/367, nakolko lokalita je v tesnej blizkosti pripravovaného detského ihriska,
ktorého vystavba je naplanovana na prelom rokov 2022 a 2023. Lokalita je zaroven

113

sucastou vonkajsich priestorov s posedenim a preliezackami miestneho pohostinstva “.

Vyjadrenie MZP SR:

MZP SR premietlo danii poZiadavku do kapitoly VI.3 Opatrenia a podmienky na
pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak
je spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie
alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zaverecného stanoviska a tym zaviazalo navrhovatela na jej realizaciu.
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Obec Richnava, Richnava 124, 053 51 Richnava (list ¢. R2022/6425, zo dna
28. 09. 2022) v stanovisku uvadza, ze suhlasi s navrhovanou ¢innost' za tychto
podmienok (cit.): ,, V tesnej blizkosti novovybudovanej zastavky je potrebné vybudovat
parkovisko a to z dovodu, Ze tato zastavka je hojne vyuzZivand aj cestujucimi
z okolitych obci a to: Kluknava, Hrisovce, Vitaz, Ovcie, Hrabkov a Siroké. Vybudovat
protihlukovu stenu aj z juZnej strany Zeleznicnej trate, pretoze tam trvalo byva okolo
3 000 obyvatelov obce. Protihlukovu stenu ziadame vybudovat prednostne ako
betonovu, antivandal. Pristresky pre cestujucich na zastivke Richnava vybudovat
prednostne plne betonové v prevedeni antivandal s antigrafity naterom. V susedstve
Zeleznicnej zastavky Richnava sa nachadza autobusova zastavka. Posunom Zeleznicnej
zastavky déjde k predizeniu prestupnej vzdialenosti cestujiicej verejnosti medzi
Jednotlivymi dopravnymi médmi. Ziadame preto s posunom Zeleznicnej zastavky
prislusne upravit' aj polohu autobusovej zastavky . Obec Richnava v zavere svojho
stanoviska uviedla, e navrhovana Ginnost' je v rozpore s Uzemnym planom obce
Richnava, ktory bol schvaleny obecnym zastupitel'stvom obce Richnava pod ¢.
383/2018, zo dna 31. 10. 2018, nakolko v aktualnom zneni UP je zohladnené
trasovanie Zeleznice v zmysle predchddzajucich planov navrhovatela (vedenie
zelezniénej trate v novej polohe).

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR relevantné poziadavky premietlo do kapitoly V1.3 Opatrenia a podmienky na
pripravu, realizdciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak
je spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivdaciou vrdtane opatreni na vylucenie
alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zdaverecného stanoviska a tym zaviazalo navrhovatela na jej realizaciu. MZP SR
k tiprave polohy autobusovej zastavky uvddza nasledovné. MZP SR ma za to, Ze podla
§ 23 ods. 2 zdkona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov je
obec, na uzemi ktorej sa autobusova zastavka zriaduje, ak zriadovatelom zastavky nie
je ina osoba. Zriadenie autobusovej zastavky sa v sucasnosti vykondva az po
uskutocneni rokovania spojeného s miestnym Setrenim, ktorého sa zucastnuju
prislusny Okresny dopravny insSpektorat Policajného zboru SR, prislusny Okresny
urad, odbor pre cestnu dopravu a pozemné komunikadcie, prislusny spravca cesty,
rozhodujuci dopravca a dopravny spravny organ, t.j. samospravny kraj. Na uvedenom
rokovani zaujmu vsetci zainteresovani stanovisko k umiestneniu a zriadeniu
autobusovej zastavky. Obec po odsuhlaseni navrhovanej zastavky kompetentnymi
organmi, tuto pomenuje a zriadi v koordinacii s dopravcom, ktory zabezpeci dodanie
oznacnika. Obec nasledne poskytne pisomny suhlas dopravcovi na vyuzZivanie
autobusovej zastavky podla § 44 pism. c) zakona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave
v zneni neskorsich predpisov. Zriad'ovanie zastavky sa sice vykondava mimo spravneho
konania, no obec ako zriadovatel velmi citlivo zohladnuje miestne Specifika, vplyv
a vyznam zastavky na obec. V danom kontexte je poziadavka irelevantnd, nakolko
Ziadatel je zriadovatelom autobusovej zastavky.

Obec Kluknava, Kluknava 177, 053 51 Kluknava (stanovisko ¢. 1276/2022/0cU, zo
dna 30. 09. 2022) obsahuje aj hromadnu pripomienku verejnosti — obcanov obce
Kluknava zo dna 27. 09. 2022 - v stanovisku obec Kluknava pozaduje (cit.):
., Navrhovanu Zeleznicnu zastavku Richnava vratane ndstupist’ posunut vychodnejsie,
teda blizsie k pristupovej ceste od obce Kluknava a zaroven navrhnut bezbariérovy
pristup aj na vychodnej strane ndstupista, napriklad prebudovanim terajsieho
podchodu, ktory sa navrhuje zrusit. Navrhovany pristup na zdpadnej strane
hodnotime ako nevyuzitelny do buducna pre majoritnu spolocnost z dovodu jeho
Znecistovania splaveninami z vysSie umiestnenych nelegalnych skladok a stavieb
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a taktiez z dovodu problematickej bezpecnosti. Pri Zeleznicnych zastavkach Richnava
a Kluknava v dalsom stupni PD predloZit vypocet potreby parkovacich miest ako aj
navrh ich vhodného umiestnenia a technického riesenia v sulade s aktudalnymi
normami. Bez vytvorenia dostatocného mnozZstva parkovacich miest nebude
zabezpecend dopravna napojenost’ na osobnu motorovu dopravu, pricom je potrebné
uviest, ze Zeleznicnii zastavku Richnava vyuZivajii aj cestujiici z obci Siroké, Vitaz,
Ovcie, Hrabkov. Upravu trate v zkm 138,0 - zkm 141,1 - v k. 4. Kluknava - v mieste,
kde sa trat priblizuje k vodnému toku Hornad, Ziadame realizovat’ v subvariante 2,
teda prelozenie trate vybudovanim dlhej Stvorpélovej estakady s dizkou priblizne 520
m bez potreby priamych zdasahov do toku Hornddu . V stanovisku obce Richnava je
v zévere uvedené¢ oddvodnenie k uplatneniu subvariantu 2 v d’alSom povolovacom
procese.

Vyjadrenie MZP SR:

MZP SR kuvedenej poziadavke konstatuje nasledovné. Umiestnenie zastivky
Richnava vyplhyva z pozZiadaviek dodrZania platnych noriem a vSeobecne zaviznych
pravnych predpisov, ktoré stanovuju limity a obmedzenia pre umiestiiovanie nastupist.
Konkrétne ide napr. o predpis Z10 Pravidla technickej prevadzky Zelezmicnej
infrastruktury, priloha ¢. 3 ods. 54 a STN 73 6359 Nastupistia na zeleznicnych
drahach ods. 4.2.4 ktoré hovoria ,,Nastupnda hrana ma byt prednostne vedla kolaje
bez prevysenia. Na novych a modernizovanych tratiach sa mozZu nové nastupistia
zriadovat pri kolajach s prevysenim max. 60 mm*. KedZe v sucasnosti nie je
spracovana detailnejsia projektovd dokumentacia nie je mozné presnejSie urcit,
¢i pozadovany posun zastavky Richnava vcitane nastupist vychodnejsie je mozny
a o kolko m vzhladom na vyssie uvedené. Zaroven prebudovanie pozZadovaného
podchodu je potrebné preverit a doriesit na zaklade detailnejsie spracovanej
projektovej dokumentacie, nakolko prebudovanie podchodu bude :zavisiet od
findalneho situovania zdastavky Richnava a jej nastupist. MZP SR md vSak na zdklade
vys$sie uvedeného za to, Ze v dalSom stupni projektovej dokumentacie je potrebné
podrobnejsie riesit umiestnenie zastavky a preverit moznost jej posunu smerom na
vwchod. MZP SR zdroveit tito poZiadavku premietlo do kapitoly V1.3 Opatrenia a
podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti
alebo jej zmeny, ak je spojené s likviddciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane
opatreni na vylucenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej
Cinnosti alebo jej zmeny tohto zdverecného stanoviska. Zaroveii MZP SR do vyssie
uvedenej kapitoly premietlo aj poziadavku na dopracovanie ploch pre staticku
dopravu a urcenie poctu parkovacich miest na zdklade preverenia cestujucich
V zastavkach Richnava a Kluknava. MZP SR poziadavke na realizdaciu navrhovanej
c¢innosti v subvariante 2 vyhovelo.

- Stanovisko obyvatel’ov obce Margecany (stanovisko zo dna 19. 09. 2022) stanovisko
je totoZzné so stanoviskom Obce Margecany, Obchodna 7, 055 01 Margecany (list
¢. 545/2022, zo diia 22. 09. 2022).

Vyjadrenie MZP SR: ]
MZP SR berie stanovisko obce Margecany na vedomie. Vyjadrenie MZP SR je totozné

s vyjadrenim k stanovisku obce Margecany, Obchodna 7, 055 01 Margecany (list ¢.
545/2022, zo dia 22. 09. 2022).

- Stitna ochrana prirody Slovenskej republiky, Regiondlne centrum ochrany prirody
v PreSove, Sviabska 4, 080 05 Presov (list ¢. RCOP PV/787-005/2022/Hr, zo dna
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27. 09. 2022) v stanovisku je uvedené, ze do zavere¢ného stanoviska pozaduje uviest’
nasledovné podmienky (cit.):

1. .,V povolovacom procese stavby zohladnit' navrhnuté opatrenia na zmiernenie
negativnych vplyvov uvedené v sprave o hodnoteni, vratane opatreni vyplyvajucich
z primeraného posudenia a migracnej studie *.

2. ,,Do ndvrhu planu/projektu monitoringu (podla kapitoly VI. 1, podkapitola
Monitoring bioty) zahrnut aj monitoring funkcnosti ekoduktu/nadchodu pre Zivocichy
(navrhovany pri Malej Lodine v szkm 124,5 - 125,4) a zakotvit' i povinnost informovat
o vysledkoch monitoringu bioty [ SOP SR, RCOP v Presove “.

3. .,V ramci zriadenia odborného environmentalneho dozoru pocas realizacie stavby
(podla kapitoly V1.2, podkapitola Navrh kontroly dodrZiavania stanovenych
podmienok) zakotvit' i povinnost informovat SOP SR, RCOP v Presove o priebehu
stavby v pravidelnych intervaloch, napr. Ix stvrtrocne . V predmetnom stanovisku je
v zavere uvedené, ze navrhovani cCinnost' je potrebné realizovat za dodrZania
navrhnutych opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov navrhovanej ¢innosti.

Vviadrenie MZP SR:

MZP SR berie stanovisko Statnej ochrany prirody Slovenskej republiky, Regiondlneho
centra ochrany prirody v PreSove na vedomie a uvddza, Ze podmienky uvedené
v stanovisku zapracovalo do kapitoly VI.3 Opatrenia a podmienky na pripravu,
realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej c¢innosti alebo jej zmeny, ak je
spojené s likvidaciou, sandciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie
alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny
tohto zaverecného stanoviska.

- IDS Vychod, s.r.o., Turgenevova 36, 040 01 Kosice (stanovisko zo dna 23. 09. 2022)
stanovisko je totoZzné so stanoviskom Obce Margecany, Obchodna 7, 055 01
Margecany (list ¢. 545/2022, zo dna 22. 09. 2022) a so stanoviskom Obce Kysak,
Kysak 146, 044 81 Kysak (list ¢. 0US2022/00250, zo diia 03. 10. 2022).

Vyiadrenie MZP SR:

MZP SR berie stanovisko spolocnosti IDS Vychod na vedomie. Vyjadrenie MZP SR je
totozné s vyjadrenim k stanovisku obce Margecany, Obchodnd 7, 055 01 Margecany
(list ¢. 545/2022, zo dna 22. 09. 2022) a obce Kysak, Kysak 146, 044 81 Kysak (list ¢.
0US2022/00250, zo dia 03. 10. 2022).

Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zakona 0 posudzovani vplyvov

Odborny posudok k navrhovanej ¢&innosti, nazaklade uréenia MZP SR v zmysle
§ 36 ods. 2 zakona o posudzovani vplyvov, listom ¢. 10787/2022-1.7/ac; 62488/2022 zo dna
02. 11. 2022, vypracoval Mgr. Tomas Cernohous, Smolenicka 3153/3, 851 05 Bratislava,
zapisany v zozname odborne sposobilych o0s6b na posudzovanie vplyvov na Zzivotné
prostredie pod ¢islom 444/2008/OEP (d’alej len ,,spracovatel’ odborného posudku®). O uréeni
spracovatela odborného posudku MZP SR informovalo, listom ¢&. 10787/2022-1.7/ac;
62489/2022 zo dna 02. 11. 2022, vsulade s § 36 ods. 2 zakona o posudzovani vplyvov
navrhovatel’a, resp. splnomocneného zastupcu navrhovatel’a.

Spracovatel’ odborného posudku vypracoval odborny posudok v stlade s § 36 zakona
0 posudzovani vplyvov na zéklade predlozenej spravy 0 hodnoteni, dorucenych pisomnych
stanovisk od zainteresovanych subjektov, zaznamu z verejného prerokovania, miestneho
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zistovania, prerokovania navrhovanej c¢innosti s navrhovatelom, vSeobecne zévéznych
pravnych predpisov, vlastnych skusenosti a odbornych poznatkov.

Odborny posudok obsahuje vsSetky zdkonom stanovené ndlezitosti. V odbornom
posudku boli v zmysle § 36 ods. 6 zakona 0 posudzovani vplyvov vyhodnotené najma:
uplnost’ spravy o hodnoteni; stanoviska podl'a § 35 zakona 0 posudzovani vplyvov; Gplnost
zistenia kladnych a zapornych vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie vratane ich
vzajomného pdsobenia; pouzité metdody hodnotenia a uplnost’ vstupnych informadcii; navrh
technického rieSenia s ohl'adom na dosiahnuty stupenn poznania, ak ide o vylucenie alebo
obmedzenie znecistovania alebo poskodzovania zivotného prostredia; varianty rieSenia
navrhovanej ¢innosti a navrh opatreni a podmienok na pripravu, realizdciu navrhovanej
¢innosti a pripadne na ukoncenie navrhovanej ¢innosti, vratane opatreni na vylucenie alebo
znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie.

Spracovatel' odborného posudku vytkol spracovatelom spravy o hodnoteni obsahové
nedostatky, resp. nepresnosti, ako napr. (cit.): , nepresne uvidzané nazvy kapitol podla
prilohy ¢. 11 zakona, popis poziadaviek na vstupy a popis vystupov z navrhovanej ¢innosti nie
je spracovany vzdy aj na uroven navrhovanych variantov a subvariantov, v kap. C.I1.7. Fauna
a flora nie je spomenuty vyskyt druhu uzovka frkanda (Natrix tessellata), ktora sa v poslednom
obdobi $iri pozdls Hornddu aj vodnej nadrze Ruzin a na niektorych miestach aktivne vyuziva
priamo plochy existujucej Zeleznicnej trate a jej zariadeni. Chyba informdcia aj o vyskyte
druhu roripovnik vychodny (Bunias orientalis), ktory sa v rieSenom iiseku S$iri pozdlz
Zeleznicnej trate a prenikd aj do travinno-bylinnych porastov v jej okoli, pri popise biotopov
chyba ich grafické premietnutie do mapovych podkladov, aby bolo zrejmé, kde sa nachdadzaju
a v akom rozsahu by mohli byt zasiahnuté a pri popise lesnych biotopov mohli byt
zadefinované aj dielce, ktoré by mali byt zasiahnuté navrhovanou cinnostou. Taktiez chyba
kvantitativne hodnotenie biotopov zasiahnutych biotopov, v kapitole C.I11.7. Vplyvy na faunu,
floru a ich biotopy chyba kvantitativne hodnotenie biotopov, cize plocha a poloha dotknutych
(poskodenych alebo znicenych) biotopov, neuvadza sa kvalita materidlu, ktory bude ziskany z
hibenia tunela. Zdarover nie si rieSené ani miesta trvalych deponii, chyba sipis stavebnych
objektov a prevadzkovych suborov a ich presnejsia stavebno-technicka charakteristika, chyba
vyhodnotenie predpokladanej celkovej plochy urcenej na vyrub drevin na lesnych pozemkoch,
Chyba vyhodnotenie preferovania spésobu razenia tunela z navrhovanych sposobov
a identifikacia ich vyhod a nevyhod, a to aj z pohladu razenia z jednej alebo dvoch stran
tunela, nie su uvedené opatrenia pre pripad ukoncenia prevadzky . Napriek vyssie uvedenym
nedostatok spracovatel’ odborného posudku konStatoval, ze sprava o hodnoteni, vypracovana
a predlozend na MZP SR, bola vypracovana v $truktire podla prilohy & 11 zakona
0 posudzovani vplyvov. Spracovatel’ odborného posudku d’alej uviedol, Ze sprava o hodnoteni
poskytuje dostatocny zdroj informécii na posudenie navrhovanej ¢innosti, av§ak na mnozstvo
stran, idajov a informécii moéze byt pre laicki verejnost’ t'azsie Citatelnd. Zavery v sprave
o hodnoteni su zaloZzené na vysledkoch §tadii, napr. (Vibroakusticka $tidia, Primerané
hodnotenie vplyvov na uzemia sustavy Natura 2000, Posudenie odolnosti projektu voci
dosledkom zmeny klimy, Migra¢né S$tidia, Prieskum biotopov, Hydrogeologické postidenie
vplyvov razenia Bujanovského tunela na podzemné vody a navrh ich minimalizacie
a Hydrotechnické posudenie vplyvu prelozky zeleznicnej trate v zkm 139,215 — 140,00 na
hladinovy rezim rieky Hornad a iné), priCom tieto $tidie boli zrealizované uz v obdobi
pripravy spravy o hodnoteni a sprdva o hodnoteni vyuzila ich zavery. V zévere odborného
posudku spracovatel’ odporica odsthlasenie navrhovanej ¢innosti v ¢ervenom variante
a subvariant 2. Zaroven v odbornom posudku spracovatel’ navrhol precizne spracovany navrh
opatreni, ktory sa opieral o vSetky predlozené Studie a stanoviska, ktoré boli dorucené
k sprave o hodnoteni.
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Odporicania a zavery z odborn¢ho posudku boli pouZité¢ ako podklad pri spracovani
tohto zavere¢ného stanoviska. Odborny posudok bol na MZP SR doruc¢eny dna 30. 01. 2023.

Nasledne MZP SR, v sulade s § 33 ods. 2 spravneho poriadku, upovedomilo listom
¢. 4009/2023-1.1.2/ds, 30097/2023 zo dna 18. 05. 2023 Ucastnikov konania, ze v ramci
konania o posudzovani vplyvov navrhovanej Cinnosti na zivotné prostredie zhromazdilo
rozhodujuce podklady na vydanie zavere¢ného stanoviska a Ze UiCastnik konania a zucastnena
osoba méa moznost’ sa s podkladmi na vydanie rozhodnutia oboznamit’ a nasledne sa k nim,
ako aj k sposobu ich zistenia vyjadrit’ pred vydanim rozhodnutia, pripadne navrhnut’ ich
doplnenie.

Vyjadrit' sa k podkladom rozhodnutia i k spdsobu ich zistenia, pripadne navrhnat
ich doplnenie bolo mozné do 7 pracovnych dni od dorucenia predmetného upovedomenia.
Do spisu bolo mozné nahliadnut’ (robit’ z neho kopie, odpisy a vypisy) na MZP SR, na adrese
Namestie LCudovita Stara 1, 812 35 Bratislava, v pracovnych diioch v ¢ase od 09:00
do 15:00 hod. Vzhladom na mimoriadnu situdciu z dévodu ohrozenia verejného zdravia
II. stupiia, ktorti vyhlasila Vlada Slovenskej republiky podla § 8 zédkona Narodnej rady
Slovenskej republiky ¢. 42/1994 Z. z. o civilnej ochrane obyvatel'stva v zneni neskorSich
predpisov a na vydané opatrenia Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky
na predchadzanie vzniku a $ireniu prenosného ochorenia COVID-19, MZP SR odporuéilo
dohodnut’ si termin nahliadania do spisu vopred telefonicky alebo e-mailom.

Moznost nahliadnut’ do spisu a moznost’ vyjadrit’ sa k podkladom rozhodnutia v uréene;j
lehote vyuzila dotknuta obec Kysak, ktora zaslala svoje stanovisko list ¢. 11/2020 zo dna
20. 05. 2023. Dotknuta obec v predmetnom stanovisku uvadza (cit.): ,, Zeleznic¢ny uzol Kysak
je z hladiska udrzatelnej mobility KSK i PSK zasadny a dlhodobo prehliadany v oblasti
negativneho vplyvu na obytné uizemie — Chybajuce protihlukové bariéry, chybajuci podchod,
ktory vedie obyvatelov, navstevnikov obce i turistov k preskakovaniu stojacich viakov, aj ked’
je to prisne zakdzané a velmi nebezpecné medostatocny pocet parkovacich miest — auta
parkuju az v dedine pred obecnym uradom a na dvoroch sukromnikov, z ktorych sa cestujuci
vracaju peso cez kolaje na stanicu, ndrast autobusovej dopravy k spojom z PSK — chybajiice
parkoviska o otocka pre autobusy, zla kvalita prijazdovej cesty, po ktorej sa pohybuju aj 20-
tonové navesy k zZeleznicnej nakladke a do Prefy Kysak, prestanicny priestor sluzi na vyjazd
dlhych mostych prefabrikatov z protilahlej Prefy Kysak, ktorda si musi zabezpecovat
prejazdnost’ presuvanim aut a blokovanim mozZnych parkovacich miest, ndrast mnozstva
vyvezeného odpadu, za ktory odmietajii brat zodpovednost ZSSK a ZSR, ktory vyviza obec
Kysak na svoje ndiklady, aby bola udrZana cistota v stanicnych priestoroch .

Vviadrenie MZP SR:

MZP SR relevantné poziadavky uviedlo v kapitole V1.3 Opatrenia a podmienky na pripravu,
realizaciu a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak je spojené
s likvidaciou, sanaciou alebo rekultivaciou vrdtane opatreni na vylucenie alebo zniZenie
vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny tohto zaverecného
stanoviska.

IV. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA

ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Celkové vplyvy navrhovanej Cinnosti na dotknuté izemie boli na zaklade predlozenych
podkladovych materidlov a vyjadreni zainteresovanych stran komplexne zdokumentované
a vyhodnotené. Predpokladané vplyvy navrhovanej Cinnosti na zivotné prostredie boli
hodnotené z viacerych hladisk: priame, nepriame, synergické, kumulativne, pozitivne
a negativne vplyvy. V tomto rozsahu boli hodnotené vplyvy na obyvatel'stvo, vplyvy na
prirodné prostredie, vplyvy na krajinu, vplyvy na urbanny komplex a na vyuZzivanie zeme.
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Celkové vplyvy navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie boli vyhodnotené na zéklade
vysledkov procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie nasledovne:

Vplyvy na obyvatel’stvo

Realizaciou navrhovanej cinnosti budi dotknuti najmd obyvatela obci, ktorych
zastavanymi Uzemiami trat’ prechadza, ato Krompachy, Richnava, Margecany a Kysak.
Zaroven budi vplyvmi navrhovanej cinnosti dotknuti aj obyvatelia nedalekych
a nadvézujucich obci, ktorymi st Kluknava, Mald Lodina a Vel'k4d Lodina. Dotknuti budu aj
navstevnici prislusnych obci, ktorych sa budu dotykat docCasné obmedzenia vyvolané
stavebnymi pracami, resp. trvalé zmeny Zelezni¢nej a cestnej prepravy a pristupov pre pesich.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budi na kvalitu zivota obyvatel'stva nepriaznivo
vplyvat zvySena prasnost v okoli stavenisk a zvySeny objem emisii hluku a vibracii
produkovanymi zo stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov. Zdrojmi hluku
a prasnosti budi t'azké mechanizmy vykonavajuce buracie, zemné a stavebné prace, prejazdy
nakladnych automobilov so surovinami a materialmi a pod. Nepriaznivo bude na pohodu
a kvalitu zivota posobit’ aj zvySeny pohyb motorovych prostriedkov v dotknutom uzemi.
Nevyhnutné budu tiez dopravné vyluky na trati a pri vystavbe mimouroviiovych krizeni aj
obmedzenia cestnej dopravy. Nasledkom bude znizend priepustnost’ dopravnych linii
a docasné predizenie jazdnych Gasov. Stavebné prace vyvolajii aj dolasné dopravné
obmedzenia zelezni¢nej i cestnej dopravy v rieSenom tUzemi. Odstranenie uroviovych
krizovani Zelezni¢nej trate s miestnymi komunikéciami vyvold tieZz zmeny organizicie
dopravy v dotknutom izemi a zmeny pristupnosti niektorych pozemkov. Sucasne vSak tymto
krokom doéjde k zvySeniu bezpe€nosti obyvatel'ov odstranenim moznych koliznych bodov.

Dolezitym vplyvom v etape vystavby a zaroveil aj pocas prevadzky modernizovanej
zeleznicnej trate na obyvatel'ov bude najmi hluk. Nepriaznivy vplyv hlukovej zataze sa moze
prejavit pri  dlhodobych expozicidch prekracujicich povoleny hygienicky limit.
Najvyraznejsimi zdrojmi hluku budu v etape vystavby najmi tazké mechanizmy, ktoré budu
realizovat’ buracie azemné prace, stroje potrebné pri budovani stavebnych konStrukeii
a komunikacii, Cinnosti sprevadzajuce stavebné postupy (napr. recykldcia materialov),
prejazdy nékladnych automobilov s materialmi a surovinami a podobne. V ramci fialového
variantu navrhovanej ¢innosti bude Specifickym zdrojom hluku, hluk vznikajlci pri razeni
novej tunelovej rary, resp. pri reprofilacii existujucich tunelovych rur a budovanim unikovych
S$tolni (Cerveny variant).

Zelezni¢na doprava produkuje tri r6zne zdroje hluku a to hluk motora, hluk valenia a
aerodynamicky hluk. V dosledku zvySenia rychlosti trate a zvySenia komfortu cestovania
mozno ocakdvat ndrast zdujmu verejnosti o tento typ prepravy, a teda ndrast dopravnych
intenzit, ¢im dojde tieZ k suvisiacemu narastu produkcie hlukovych emisii. Modernizacia
zeleznicnej trate vSak vylepsi sti€asnu akusticka situdciu dotknutého uzemia zabudovanim
modernych technickych prvkov do Zelezni¢ného telesa a insStalaciou dnes absentujucich
protihlukovych opatreni. Realizaciou modernizacie trate dojde tiez k osadeniu novych
stacionarnych zdrojov hluku vo forme novych technoldgii (ndhradné zdroje elektrickej
energie a iné zariadenia technolodgie), ktoré vsak budil osadené do vnutornych priestorov,
resp. do objektov s odhlu¢nenym krytovanim. K zniZeniu hlu¢nosti prostredia prispeje aj
skratenie doby prejazdov kolajovych vozidiel ako dosledok predpokladaného zvysenia
tratovej rychlosti a tieZ postupné zdokonal'ovanie konstrukcii vagonov a lokomotiv.

Pre navrhovanu c¢innost’ bola spracovana ,, Vibroakusticka studia* (Klub ZPS vo
vibroakustike, s.r.o., 2022), ktora tvori prilohu C predmetnej spravy o hodnoteni. Meranim
akustickej situdcie vo vonkajSom priestore dotknutého uzemia bolo na zdklade vyssie
uvedenej Studie zistené, ze (Cit.): ,,sucasnom stave na viacerych miestach dochdadza k
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prekracovaniu maximalnych pripustnych hodnot hluku stanovenych pre denny, vecerny alebo
nocny casovy interval vyhlaskou MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z. z.,
ktorou sa meni a dopliia vyhldska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrdcii a o pozZiadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. V ramci studie bolo realizovanych niekolko
merani v dotknutom uzemi, na zaklade ktorych bola vykonand kalibrdacia vyuZitych
vypoctovych modelov a nasledne bola vykonana predikcia akustickej situdcie vo vonkajsom
prostredi v okoli trate pre denny, vecerny a nocny cas po realizacii navrhovanej cinnosti.
Vykonana predikcia zohladnila aktudlnu hlukovu situdciu v dotknutom uzemi, navrhované
technické rieSenie modernizacie trate a tiez uvazované intenzity Zeleznicnej dopravy na
danom tratovom useku pre vyhladovy rok 2051. V miestach, kde bolo identifikované
prekracovanie platnych hygienickych limitov pre ochranu zdravia obyvatelstva z hladiska
hluku bola navrhnuta realizacia doplnkovych protihlukovych opatreni vo forme
protihlukovych stien “. Na zéklade vyssie uvedeného navrhovana ¢innost’ uvazuje s instalaciou
primarnych a sekundarnych protihlukovych opatreni, a Vv pripade potreby budi doplnené
terciarne protihlukové opatrenia na jednotlivych kritickych objektoch spocivajice vo zvySeni
nepriezvucnosti obvodového plasta budov, vymene okien za zvukovo-izolaéné so Strbinovym
vetracim systémom a podobne.

Realizacia navrhovanej Cinnosti bude okrem zvySenej hlukovej zataze spojena aj so
zvySenou hladinou vibracii v dosledku realizécie stavebnych préc, predovSetkym zemnych a
buracich prac, podbijania kol'ajového 16Zka, dynamickej stabilizacie podlozia, rozSirovania
prierezu Bujanovského tunela (fialovy variant) alebo razenia novej tunelovej rury (Cerveny
variant) podl'a zvoleného technologického spdsobu vratane trhacich prac, zakladania objektov
vratane baranenia Stetovnic, zhutiiovania konstrukénych vrstiev vozoviek, drvenia stavebného
odpadu, recyklacie materidlov. Zdrojom vibracii buda tiez prejazdy tazkych ndkladnych
automobilov a mechanizmov. Pocas prevadzky modernizovanej trate vSak uz nebude
predpoklad vzniku vyznamnych vibracii. Zdrojmi vibracii budi rovnako ako v sucasnosti
prejazdy vlakovych stuprav a manipuldcia so sipravami v priestoroch stanic formou ich
posunov a nakladky/vykladky materialov.

K vyznamnym negativnym vplyvom navrhovanej ¢innosti mozZno zaradit’ zasah do
vlastnickych vztahov (asanacie objektov a vykupy pozemkov) a docasné obmedzenie
niektorych obyvatel'ov k pristupu k pitnej vode.

Vyznamnym negativnym vplyvom navrhovanej cinnosti bude odstranenie dvoch
objektov individudlnej vystavby v chatovej oblasti vo Velkej Lodine (pozemky parc. €. 456/7,
456/5, 456/8 a 456/6), za ktoré bude majitelom poskytnutd adekvéatna ndhrada formou
nahradného byvania alebo finan¢nej kompenzacie v stlade s platnymi pradvnymi predpismi.
Dal§im vyznamnym negativnym vplyvom spojenym s realizdciou navrhovani &innosti bude
docasné obmedzenie niektorych obyvatel'ov obce Kluknava Casti Za Rorami k pitnej vode,
a to v dosledku vybudovania prelozky zelezni¢nej trate (v zkm 138,0 - 141,1). V case, kedy
bude vykondvané samotné prepojenie potrubia s potrubim v novom trasovani, bude potrebna
jeho kratkodoba vyluka, pocas ktorej bude pitnd voda pre dotknutych obyvatelov
zabezpecena v spolupraci so spravcom cisternami, resp. balenymi vodami.

K pozitivnym vplyvom navrhovanej cinnosti mozno zaradit vysSSiu technicku
vybavenost’ dotknutého tuseku zelezni¢nej trate vratane uprav suvisiacej ZelezniCnej
infrastruktiry, skratenie jazdného casu, vymenu vSetkych zastaranych a opotrebovanych
konstrukeii, Casti a technického vybavenia, ¢im sa znizia nédklady na udrzbu, prevadzku a
opravy Zelezni€nej trate. K pozitivnym vplyvom navrhovanej ¢innosti mozno zaradit’ aj
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zvySenie bezpecnosti cestujlicich, zabezpecenie vyssie komfortu a zvySenie Grovne a kultury
cestovania. Zaroven priprava stavby si vyziada zvySenu potrebu pracovnych sil, ¢o bude
znamenat' narast doCasnych pracovnych prilezitosti v oblasti stavebnictva v dotknutom
regione. K pozitivnym vplyvom na obyvatel'stvo patri tiez zniZenie poctu dopravnych
koliznych bodov odstranenim stcasnych priecesti, a zvySenie bezpecnosti cestujuce]
verejnosti zriadenim mimouroviiovych pristupov v dotknutych staniciach a zastavkach, a s
tym suvisiaca zmena pristupovych ciest k niektorym pozemkom a objektom. Vo v§eobecnosti,
vplyvy prevadzky navrhovanej Cinnosti na kvalitu Zivota miestnych obyvatelov mozno
hodnotit’ vo vSetkych variantoch ako vyznamné pozitivne.

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery
V lokalitdch stavby zemné stavebné prace naruSia povrchové vrstvy horninového
prostredia. V mieste kde budt prebichat’ stavebné prace dojde k odstraneniu vegetacného
krytu, zarovenn bude vykonana skryvka humusového horizontu a taktiez budu zrealizované
vykopové andsypové prace zakladania novych mostnych objektov. V tejto faze bude
vzhl'adom na odkrytie ploch rizikom vznik plosnej erdzie, prip. naruSenie stability svahov
a aktivizacia svahovych pohybov.

K zosuvom by mohlo ddjst’ v pripade podrezani pity svahov alebo pripadnych starych
zosuvov. V miestach vyskytu malo unosnych zemin a bahnitych sedimentov budu generované
nepriaznivé vplyvy na stabilitu podloZia pod nasypmi. Citlivymi na spominané javy st najma
useky preloziek zelezninej trate vratane realizdcie nového Zelezni¢ného telesa v lokalite
Kluknava v subvariante 1, a tiez lokality budovania novych mimourovitovych krizeni
(Margecany, Kluknava). Najrizikovej$im usekom z hl'adiska predpokladu vzniku svahovych
pohybov je tsek, kde zelezni¢na trat’ krizuje aktivny zosuv v Kluknave v zkm 140,1, resp.
v Malej Lodine v Zkm 124,1. V oboch lokalitdch bude potrebné stavebné prace realizovat’ tak,
aby boli pripadné zasahy do stabilizacie zosuvov minimalizované, resp. bude potrebné dbat’
na ochranu Zelezni¢ného telesa pred ich pripadnou aktivizaciou.

Navrhovana ¢innost’ si v pripade realizacie preloziek v udolnych oblastiach alebo
V miestach znizenin vyZiada budovanie vysokych nasypov a v pripade preloziek v miestach
svahov zasa budovanie hlbokych zarezov do terénu, prip. budovanie odrezov z prilahlych
svahov. Sucastou novych uUsek navrhovanej Cinnosti v takychto lokalitich budu nové
geotechnické konStrukcie (oporné a zarubné mury), ktoré zaistia stabilitu prilahlych svahov
a zelezni¢ného telesa. Vyznamné terénne zasahy budu najmai v lokalitach zast. Vel'ka Lodina,
na prelozke trate v zkm 124,6 - 125,4, v mieste nového nadchodu pre zver v Malej Lodine, pri
budovani novej tunelovej rary a v oblastiach novych tunelovych portilov v cervenom
variante, na prelozke trate v zkm 130,6 - 133,1 a na prelozke trate v zkm 138,0 - 141,1
rieSenej subvariantne. Narocnym usekom z pohladu zasahov do lokalneho prostredia
a potreby realizacie rozsiahlych opornych konstrukcii bude tsek modernizacie Zelezni¢nej
trate vedeny popri VN Ruzin smerom do obce Margecany (zkm 132,4), kde je v sucasnosti
trat’ vedend vo svahu na mostnej konstrukcii, ktora bude nahradena opornymi konstrukciami.
Na zédklade vysSie uvedeného bude potrebné pred vystavbou, poCas nej apo skonceni
vystavby geodeticky sledovat’ vplyv stavby konstrukceii na objekty v ich blizkosti.

K zadsahom do horninového prostredia dojde aj pri zakladani mostnych objektov,
predovSetkym v pripade hlbinného zakladania novych mostnych konstrukcii. V pripade
rekonstrukcii mostnych objektov bude v priebehu d’alSich stupiiov projektovej dokumentacie
zrealizovany ich stavebno-technicky prieskum, na zaklade ktorého sa ur¢i sposob sandcie
tychto mostnych objektov. VyznamnejSie zdsahy nastant predovsetkym pri zakladani novych
mostnych konstrukcii.
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NajvyznamnejSie zasahy do horninového prostredia dotknutého twzemia budu
generované reprofilaciou jestvujucich tunelovych rar Bujanovského a Ruzinskeho tunela
(fialovy variant), vyraznejSie v pripade realizécie novej tunelovej rury severne od existujicich
tunelov (Cerveny variant). V pripade fialového a Cerveného variantu sa narusi rovnovazny
napatovy stav dotknutého horninového masivu. V pripade cerveného variantu bude pri
budovani tunelovej rary nutné pocitat’ tiez s tla¢ivou horninou zo strany VN Ruzin. V pripade
realizacie navrhovanej Cinnosti vo variante fialovom a v pripade vykonu prac metddou
NRTM bude nutné zabezpeCovat’ ostenie zabezpecovat’ strickanym betonom a horninovymi
klincami. V pripade budovania tunelovej rary metédou TBM bude potrebné vcas modifikovat’
horninové prostredie pred tunelovacim strojom (napr. injektdzou) tak, aby sa zlepSila
priechodnost’ stroja masivom. Vystavba novej tunelovej rary v ¢ervenom variante je spojena
s viacerymi rizikami, ktorymi su riziko ploSnej erdzie zemin po odstraneni vegetacného
pokryvu, riziko aktivizacie svahovych pohybov v zirezoch portdlov, riziko nadvylomov
v tektonicky porusenych usekoch tunela, zmena geotechnickych vlastnosti hornin vplyvom
zmien vlhkosti pocas razenia, riziko znizenia hladiny podzemnej vody v nadlozi tunela, riziko
znecistenia podzemnej a povrchovej vody a kontaminacie horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku. Pre minimalizaciu rizik spojenych s vystavbou novej rury
Bujanovského tunela su navrhnuté optrenia, ako napriklad zabezpecenie stability zarezovych
svahov vhodnymi opatreniami (svahovanie, stabilizacné rebrd, zarubny mur a pod.), ochrana
svahov voci plosnej erdzii netkanymi textiliami s hydroosevom, ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam, zvolenie vhodnej technologie razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov, minimalizovanie vplyvu na hydrogeologické pomery vhodnymi opatreniami,
vybudovanie geotechnického a hydrogeologického monitorovaciecho systému, na
navrhovanych systémoch odvodnenia budu v pripade mozného znecistenia odvadzanych vod
inStalované odlucovace ropnych latok, resp. lapace necistot.

Na zéklade vysSie uvedeného je mozno konstatovat, Ze negativne vplyvy, ktoré budu
spojené najmi s etapu vystavby navrhovanej Cinnosti budi docasné, lokalneho charakteru.
Ostatné uvedené vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a lokélny reliéf mozno
oznacCit’ za trvalé, nevratné. Navrhnuté upravy terénu nepredstavuju vSak zmenu reliéfu, ktora
by mohla sposobit’ registrované ovplyvnenie pradenia vzduchu alebo vyznamna zmenu inych
fyzikalnych charakteristik. Z hl'adiska ochrany horninového prostredia a lokalnej krajiny
bude potrebné pre vystavbu vyuZivat' prioritne jestvujice zdroje materidlov, resp. ziskané
suroviny z vykonu stavebnych prac, aby nedochadzalo k otvaraniu novych zdrojov v blizkosti
stavby, ktoré znehodnocuju kvalitu krajiny. Modernizovana Zelezni¢na trat’ nebude pocas
svojej beznej prevadzky zdrojom negativnych vplyvov na geodynamické javy,
geomorfologické pomery ani na horninové prostredie. Dynamické namdhanie otrasmi zo
zelezni¢nej prevadzky poOsobi na horninové prostredie nepriaznivo, ale pri poZzadovanom
zhutneni nasypov a dodrzani technologickej discipliny nehrozi ich sadanie s néaslednymi
negativnymi vplyvmi na Zelezni¢né teleso. Zelezni¢na doprava predstavuje pre horninové
prostredie riziko z pohl'adu moZnych mimoriadnych udalosti a havarii, kedy do prostredia
mozu uniknit’ znecistujice latky z prepravovanych substratov, hnacich vozidiel alebo z
udrzby Zelezni¢ného zvrsku. Toto riziko bude minimalizované dodrziavanim dopravnych
prevadzkovych a bezpecnostnych predpisov (pri beznej prevadzke bez vplyvu, resp.
nevyznamny nepriamy negativny vplyv).

Vplyvy na podu

Realizaciou navrhovanej ¢innosti dojde k doasnému a trvalému zaberu pody. Docasné
zabery pody budi potrebné pre samotnu realizaciu stavby, vytvorenie zariadeni stavenisk,
manipula¢nych ploch, pristupové komunikicie a pod. sa aktudlne predpoklada na celkovej
ploche max. cca 109 750 m2 Trvalé zibery pddy budi potrebné pre nové teleso trate
v miestach navrhovanych preloziek a uprav Zelezni¢ného telesa, pre vybudovanie novych
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mimouroviiovych krizeni, novych mostnych objektov a pre umiestnenie d’alSich objektov
suvisiacich s modernizaciou trate. Aktualne sa predpoklada trvaly zéber pddy v rozsahu max.
cca 750 000 m? a celkovy zéber pddy mimo existujiice teleso v rozsahu max. cca 77 500 m?.

Negativny vplyvy navrhovanej ¢innosti na pody st spojené najmé s obdobim pripravy
uzemia a pocas vystavby navrhovanej ¢innosti. Navrhovana ¢innost’ si na svoju realizaciou
vyzaduje zaber aj lesnej a pol'nohospodarskej pody. Podl'a aktudlnych podkladov si celkovo
stavba vyziada zaber max. 51 643 m? lesnych pozemkov a max. 56 117 m?
polnohospodarskych pozemkov. Priprava izemia na realizdciu navrhovanej ¢innosti bude
spoc¢ivat’ v odstraneni sucasného vegetacného pokryvu a skryvka ornicovej a podornicovej
vrstvy. Predpokladé sa potreba vykopov v objeme ramcovo 834 596 t, resp. potreba materidlu
na budovanie nasypov v objeme ramcovo 130 963 t. Zaroven v priebehu vystavby bude na
stavenisku dochddzat’ k mechanickej devastacii pddy podsobenim tazkych mechanizmov.
Nasledkom utlacania pody s jej odkrytia je zvySené riziko veternej erdzie a zvySenie prasnosti
prostredia.

Po ukonceni stavebnych prac bude ornica vyuzitd prioritne na spevnenie telesa trate
vedenej na ndsypoch, resp. na slvisiace vegetacné upravy. Vytazend zemina bude
v maximalnej moznej miere vyuzitd v ramci spitnych zasypov, resp. pri budovani nasypov.
Vyziskany material z hibenia tunela bude v pripade vyhovujiicej geologickej kvality vyuzity
pri budovani inych stavebnych objektov. Navrhovana ¢innost’ si vyziada vznik deponii, ktoré
buda pravdepodobne zriadené v ZST Kysak, pri portiloch Bujanovského tunela, v ZST
Margecany, v Stefanskej Hute, v Kluknave, Richnave a v ZST Krompachy. V priebehu
vystavby navrhovanej Cinnosti je moznost’ vzniku havarie stavebnych alebo dopravnych
mechanizmov, pri ktorom by doslo k tiniku znecist'ujucich latok do pdd.

Negativne vplyvy vystavby navrhovanej ¢innosti na pody je mozné znizit' vhodnymi
opatreniami, ako napriklad dodrziavanim ur¢enych ploch trvalych a docasnych zaberov pdd,
vykonavanim pravidelnych kontrol technického stavu stavebnych a dopravnych prostriedkov,
doslednym dodrZiavanim bezpe¢nostnych predpisov a technickych noriem pri manipulacii so
zneCistujucimi latkami, vratenim do€asne vyuZzivanych ploch po skonceni prac do povodného
stavu.

V obdobi prevadzky navrhovanej ¢innosti nebude dochadzat’ k negativnym vplyvom na
pody dotknutého izemia. Potencialnym rizikom pocas prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej
trate je Unik znecistujucich latok v pripade vzniku mimoriadnych udalosti a havarii, kedy
z prepravovanych substratov a z hnacich vozidiel moZzu do prostredia uniknat’ znecist'ujiice
latky. Toto riziko bude minimalizované¢ dodrziavanim dopravnych a bezpecnostnych
predpisov (nevyznamny vplyv).

Vplyvy na klimatické pomery a zranitePnost’ navrhovanej Cinnosti voci zmene

klimy

Pre navrhovanu ¢innost’ bolo spracované ,, Posudenie odolnosti projektu voci dosledkom
zmeny klimy“ (REMING CONSULT a.s., 2019), ktoré tvori prilohu E predmetnej spravy
o hodnoteni . Pri komplexnom hodnoteni klimatickych rizik boli vzaté do uvahy nasledujice
rizikové klimatické javy: silny vietor, silné dazde, vysoké teploty, snehové javy, namrazové
javy, burkové javy, povodne, zosuvy, sucho a poziare a hmly.

Pre klimatické javy, pri ktorych bola identifikovana stredna alebo vysoké zraniteI'nost,
bola vykonana rizikov4d analyza - posidena miera rizika vzniku nepriaznivej situicie
a zavaznosti jej dopadu na projekt. Taktiez boli identifikované tseky, prip. objekty rizikové
z hladiska vzniku nepriaznivej situdcie. Identifikované boli klimatické javy so strednym
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rizikom pdsobenia (t. j. rizikom ktoré je mozné eliminovat’ prostrednictvom vhodnych
opatreni), konkrétne faktory snehové a burkové javy, povodne a zosuvy. Pre tieto rizika boli
navrhnuté viaceré opatrenia na minimalizaciu pravdepodobnosti ich vzniku, resp. na
zmiernenie ich dopadov.

Pri spracovavani spravy o hodnoteni bolo doplnené subvariantné rieSenie v lokalite
prelozky trate v Kluknave v blizkosti toku Hornad (zkm 139,2 - 140,0). V tejto oblasti trat’
prechddza inunda¢nym uzemim toku, ktoré prestavuje prirodzenu zaplavovu oblast, ktora
umoznuje v pripade zvySeného prietoku v koryte rozliatie povodiovej vody. Vzhl'adom na
uvedené je pri porovnani subvariantnych rieSeni (subvariant 1 kratky most a Zelezni¢ny nasyp,
subvariant 2 dlhd mostnd estakdda) z hl'adiska ich odolnosti voci posobeniu rizikovych
klimatickych javov relevantnym klimaticky jav povodne. Obe technické rieSenia st navrhnuté
tak, aby v pripade vzniku povodiovej situdcie zabezpecili rozliatie vody do okolia
(v subvariante 1 pomocou presypanych mostnych konstrukcii v nasype a v subvariante 2
popod mostné teleso), a teda aby neobmedzili inundaciu na pravom brehu toku a nezviacsili
rozsah zaplavového tzemia.

Realizaciou modernizacie zelezni¢nej trate v dotknutom tratovom useku by malo dojst’
k zlepSeniu jeho sucasného technického stavu, t. j. k zvySeniu jeho stability a odolnosti aj voci
posobeniu pripadnych nepriaznivych udalosti vratane rizikovych klimatickych javov. Z tohto
dovodu mozno hodnotit’” vplyvy vo vsetkych realizacnych variantoch navrhovanej ¢innosti
ako mierne vyznamné, pozitivne.

Vplyvy na ovzdusSie
V etape realizacie stavebnych prac v ramci modernizdcia zelezni¢nej trate bude na

stavenicku a Vv jeho okoli znizena kvalita ovzduSia prachovymi Casticami. Znizenie kvality
ovzdus$ia bude docasné, priCom uvedeny vplyv bude malo vyznamny, prevazne lokélneho
charakteru, kratkodoby a bude sa vztahovat’ len na obdobie vystavby navrhovanej ¢innosti.
Zdrojmi znecist'ujucich latok budu najmé buracie prace, zemné prace, vykopové a stavebné
prace, stavebné mechanizmy, zemniky sypkého materidlu a docCasné depdnie zeminy,
recyklacné zékladne na drvenie a triedenie surovin a nékladné automobily prevazajiuce
stavebny material, suroviny a odpady. ZvySena prasnost bude najma na lokalitach, ktoré sa
nachadzaju v blizkosti tunelovych portalov, konkrétne zastavba domov v k. 0. Ruzin (Mala
Lodina) pri vychodnom portali Bujanovského tunela, v menSej miere tieZ zastavba Casti
Rolova Huta (Margecany) pri zapadnom portali tunela. Pri razeni tunelovej rury, budu
zdrojom prasnosti najmi stavebnd mechanizacia, rozpojovanie horniny (bagrom, zbijatkami,
trhacimi pracami) a vritacie prace. Zdrojom zneCistovania ovzduSia budi aj emisie
vyfukovych plynov, ktoré budu prispievat k znizeniu kvality ovzduSia nielen v okoli
stavenisk, ale 1 na pristupovych trasach. Zmiernenie produkcie exhaldtov z motorovych
prostriedkov  bude snaha zabezpeCit koordinaciou presunov stavebnej techniky
a optimalizaciou dopravnych trdas mimo obytné Uzemia. Prasnost’ vyvolana stavebnymi
pracami bude zmierfiovana prijatymi opatreniami, najma:

- prekryvanim objektov foliami pri demolaénych pracach,

- kropenim deponovanej zeminy a prasnych povrchov pocas suchého obdobia,

- Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska,

- prepravovanim prasného materidlu prekrytého plachtami,

- koordinaciou presunov stavebnej techniky.

Pocas prevadzky modernizovanej zelezni¢nej trate nie je predpoklad narastu emisii
znecistujucich latok oproti siasnému stavu z dovodu elektrifikdcie Zelezninej trate.
Pozitivnym dopadom modernizacie Zelezni¢nej trate je zniZenie emisii oxidu uhli¢itého CO2 v
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hodnotenom tratovom v ddsledku zvysenia plynulosti zeleznicného spojenia, ktoré poskytne
atraktivnu alternativu najmé voci individualnej automobilovej doprave.

Vplyvy na vodné pomery

Zasahy do vodnych tokov a ploch budu spocivat’ najmé v nevyhnutnej Gprave ich koryt,
prip. Gprave dna a brehov pod mostnymi objektmi, resp. v kratkych nadvizujucich usekoch.
Pocas realizacie stavebnych prac v blizkosti vodnych tokov alebo v ich korytach méze dojst’
k do¢asnému zakal'ovaniu vody v tokoch a k preruseniu ich pozdiZnej kontinuity. Stavebné
prace spojené s pripadnym vyrubom alebo poskodenim brehovych porastov moézu tiez
vyvolat’ do¢asné, ale i trvalé hydromorfologické zmeny koryt tokov. Vo vSeobecnosti vplyvy
realizécie navrhovanej Cinnosti na dotknuté vodné toky mozno oznacit’ za mierne negativne,
prevazne docasného charakteru. Zmeny pradenia, kvality a kvantity povrchovych vod
realizdcia navrhovanej ¢innosti nevyvola. Technicky naro¢né budu rekonstrukcie mostnych
objektov vedutcich trat’ ponad rieku Hornad, pri ktorych sa ocakava vyuzite spodnej stavby
existujucich mostnych konstrukcii s pripadnou rekonstrukciu, resp. sanaciou existujucich
pilierov a krajnych opor, ktoré su situované v koryte vodného toku. RekonStrukcie si
vyziadaju priame zasahy do brehovych porastov prilahlych k mostnym objektom, resp.
k opordm dotknutych mostov.

V useku Margecany - Krompachy v szkm 139,0 - 140,0 v k. u. Kluknava je Zelezni¢na
trat’ vedend v povodnej polohe v udoli Hornddu v jeho inunda¢nom uzemi, ktoré predstavuje
prirodzent zaplavovi oblast’ toku pre pripad vyskytu povodiiovej situacie. V tomto mieste
navrhovana ¢innost’ uvazuje z dovodu zvysenia tratovej rychlosti s preloZzenim trate do novej
polohy. Modernizovand Zelezni¢na trat’ bude prelozena priblizne o max. 75 m blizsie k rieke
Hornad. V mieste, kde sa trat’ priblizuje k vodnému toku Hornad, bolo v zamere navrhovanej
¢innosti uvazované s vedenim trate na Zelezni¢nom nasype s vybudovanim kratkeho mosta
v 7zkm 139,620 s dizkou cca 101 m v mieste pribliZenia trate ku korytu rieky. Vplyvy prelozky
zeleznicnej trate v szkm 139,0 - 140,0 v k. 0. Kluknava na hladinovy rezim rieky Hornad
v zkm 91,600 30 - 92,775 80 boli nasledne podrobnejsie preverené ,, Hydrotechnickym
posudkom“ (BURSA, s.r.o., 2021), ktory tvori prilohu I predmetnej spravy o hodnoteni.
V zavere , Hydrotechnického posudku® (BURSA, s.r.0., 2021) je uvedené, ze (cit.):
, navrhované technické rieSenie Zeleznicnej trate bude mat negativny vplyv z hladiska
povodnového ohrozenia obce Kluknava, ako aj na koryto samotnej rieky Hornad
Z environmentdlneho hladiska. Odporucame technické rieSenie upravit' tak, aby sa zniZilo
obmedzenie inunddcie na pravom brehu v profiloch PFO01 az PF04, napriklad predizenim
mostného objektu. Zaroven sa tym vyluci zdasah do koryta rieky Horndd, c¢o sa pozitivne
prejavi na celkovej kapacite pri povodniach “. Na zaklade uvedeného bolo technické rieSenie,
ktoré bolo predloZzené v zdmere upravené tak, aby sa zniZilo obmedzenie inundacie na pravom
brehu rieky a minimalizovali sa zasahy to koryta toku. Pre aktudlny stupenl je rieSenie
prelozky trate v tomto mieste teda navrhované variantne:

e subvariant 1: Prelozenie trate bude rieSené vybudovanim mostného objektu v zkm
139,620 s dizkou priblizne 101 m, Zelezniéna trat’ pred a za mostom bude vedena na
vysokom nasype, ktorého pita zasiahne do koryta Hornddu a vyziada si prelozku jeho
koryta, resp. vybudovanie opornych murov zo strany od rieky Hornad. Pre zachovanie
funk¢nosti zaplavového uzemia v pripade zvySenej hladiny vodného toku budia
v nasypovom telese pred a za mostom osadené presypané oblukové mostné konstrukcie.
Prelozka koryta toku by bola nutna v rozsahu cca 520 m a by vyvolala jednostranné
zasahy do brehovych porastov rieky Hornad. Plocha pod mostnym objektom by bola
spevnena za pouzitia prirodnych materidlov, nevyhnutné by bolo jednostranné
spevnenie svahu koryta rieky. Vybudovanie opornych konstrukcii zo strany od rieky by
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minimalizovalo zdsahy do koryta toku a vyziadalo by si vystavbu opornych murov
v dlzke cca 530 m s vySkou cca 4,5 - 12 m.

e subvariant 2: PreloZenie trate bude rieSen¢ vybudovanim dlhej Stvorpol'ovej estakady
objektu v zkm 139,620 s dlzkou priblizne 520 m bez potreby priamych zasahov do toku
Hornadu a bez potreby budovania geotechnickych konstrukcii.

Technické rieSenia su navrhnuté tak, aby v pripade vzniku povodnovej situdcie
zabezpecili rozliatie vody do okolia (v subvariante 1 pomocou presypanych mostnych
konstrukcii v nasype a v subvariante 2 popod mostné teleso), a teda aby neobmedzili
inundaciu na pravom brehu toku a nezvacsili rozsah zéplavového izemia.

Navrhovana c¢innost’ bude zaroven okrajovo zasahovat' do vodnej plochy VN Mala
Lodina a VN Ruzin. V pripade VN Mala Lodina zelezni¢na trat’ krizuje mostnym objektom
Vv szkm 125,540, pricom vramci navrhovanej Cinnosti ddjde k rekonstrukcii uvedeného
objektu. Stavebné prace si vyziadaju zabezpecenie pristupov k mostnému objektu a pri oboch
mostnych opordch a na nedalekej zastdvke Ruzin sa predpokladd zriadenie zariadenia
staveniska. V pripade rekonstrukcie mostného objektu v szkm 125,540 dojde k nevyhnutym
okrajovym zasahom do brehovych porastov, ato najmid kvoli zabezpeCeniu pristupu
k mostnym oporam. V pripade potreby rekonstrukcie mostnych pilierov umiestnenych vo
vodnej nadrzi dojde k docasnym zdsahom priamo do telesa nadrze spojenym s doCasnym
umiestnenim bariér do VN (napr. Strkové ostroveeky, Stetovnicové steny a pod.) a doCasnym
zniZzenim kvality vody.

V pripade VN Ruzin sa v oboch variantoch navrhovanej ¢innosti (fialovy variant
a ¢erveny variant) predpokladaji priame zdsahy do VN, ktoré¢ budu spocivat’ v docasnom
umiestneni bariér do toku pre potreby vykonu stavebnych zasahov na brehoch nadrze
(predpoklada sa vytvorenie Stetovnicovej steny s docasnym odcerpanim vody v priestore
stavby). Predpoklada sa tiez doCasné znizenie kvality vody v nadrzi v doésledku jej zakalenia.
Realizacia opornych konStrukcii bude prebiehat v kooperacii so spravcom vodného diela
a vodného toku, vodna hladina bude v nevyhnutnom ¢asovom rozmedzi po€as vykonu prac
znizena na minimalnu moznu prevadzkovu hladinu.

V doésledku zakladania novych alebo komplexne prebudovavanych mostnych objektov
(v pripade ich nevyhovujiceho stavebnotechnického stavu) v prostredi vysokej hladiny
podzemnej vody moze dojst’ k zmendm hladiny podzemnej vody a smeru jej prudenia, prip.
k do¢asnym zmendam jej kvality. V usekoch vedenia trate v zarezoch budu vytvorené zarubné
mury predstavovat prekazku pre presakujice podzemné vody. Pre navrhovana ¢innost’ bol
spracovany ,, Hydrogeolicky posudok* (HES- COMGEO spol. s.r.0., 2021), ktory tvori
prilohu H spravy o hodnoteni, a v ktorom boli detailnejSie vyhodnotené vplyvy na podzemné
vody, ato najmé v dosledku budovania Bujanovského tunela. Na zéklade vyssie uvedeného
posudku bolo zistené, ze realizaciou novej tunelovej rury méze dojst’ k nasledovnym vplyvom
na podzemné vody:
- moznost’ zaniku niektorych lokalnych prameniov v nadlozi novej tunelovej riry, priCom
dany vplyv mozno hodnotit ako malo pravdepodobny, nevyznamny, ale
v pripade vzniku trvaly;
- Mmoznost’ zniZzenia hladiny podzemnej vody v nadlozi novej tunelovej rury, pricom tento
vplyvov mozno hodnotit’ ako trvaly, ale nevyznamny, nakolko podzemnd voda
v skimanej oblasti je viazand skoér na lokdlne puklinové poruchy s obmedzenou
vzajomnou komunikéciou a napétou hladinou, nemozno teda hovorit’ o jednotnej tirovni
hladiny podzemnej vody pod terénom, ktora by bola ovplyvnena. Priepustnost
nadlozného komplexu je zaroven vel'mi nizka, ¢o vplyv minimalizuje;
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- moznost vzniku lokalnych prameiiov pri stavebnych pracach vo svahoch, pricom
lokalne pramene nizkej vydatnosti mézu vznikat' hlavne pri naruseni deluvidlneho
kvartérneho pokryvu s pripovrchovym charakterom zvodnenia. Tento vplyv je doCasny
a nevyznamny.

Na zaklade vyssie uvedeného mozno konstatovat, ze navrhovany novy Bujanovsky
tunel (Cerveny variant) sa nachadza vo vodohospodarsky malo vyznamnej oblasti s nizkym
stupfiom priepustnosti a realizacia novej tunelovej rary bude mat’ pri dodrzani navrhovanych
opatreni minimalny vplyv na podzemné vody v skimanej oblasti.

V etape vystavby navrhovanej ¢innosti je moznym rizikom unik znecist'ujucich latok do
povrchovej a podzemnej vody a kontaminacia horninového prostredia v dosledku havarie na
stavenisku. Riziko kontaminacie je vyznamnejSie v pripade prac prebiehajiucich v blizkosti
povrchovych vodnych tokov a ploch. Na zaklade uvedeného je dolezité aby dodavatel
stavebnych prac mal vypracovany havarijny pldn pre pripad neocakavanych
a nepredvidateI'nych potencidlnych havarijnych unikov v zmysle zdkona ¢. 364/2004 Z. z.
o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorSich predpisov (vodny zédkon). Potrebné bude tiez vybavit’ stavenisko prostriedkami pre
vykonanie bezprostrednych opatreni v pripade uniku nebezpecnych latok do prostredia.
Negativne vplyvy vystavy navrhovanej ¢innosti na vody budd znizené doslednym
dodrziavanim pracovnej discipliny, pravidelnou kontrolou stavu stavebnych mechanizmov
a prijatymi opatreniami, najma:

- udrziavanim dopravnych prostriedkov a stavebnej mechanizacie vo vyhovujucom
technickom stave z hl'adiska moznych unikov znecist'ujicich latok,

- vykondvanim zemnych prac len v nevyhnutnom rozsahu s minimaliz4ciou zdsahov do
povrchovych a podzemnych véd,

- vykondvanim distenia a udrzby stavebnych strojov len v rdmci stavebnych dvorov na
spevnenych plochach opatrenych proti iniku znecistujicich latok,

- vylienim skladovania znecCistujucich latok a lahko odplavitelného materialu

v blizkosti vodnych tokov,

- vylicenim zriad’ovania stavebnych dvorov v blizkosti vodnych tokov,

- zabezpeCenim staveniska prostriedkami na likvidaciu havarie s inikom znecist'ujucich
latok,

- dodrzZiavanim bezpecnostnych opatreni vratane urcenych postupov v pripade vzniku
neStandardného prevadzkového stavu.

Realizaciou navrhovanej Cinnosti zaroven moéze dojst K ovplyvneniu fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik dotknutych ttvarov povrchovych vod alebo k zmene
hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody. Preto je dolezZité v d’'alSom stupni povol'ovania
podrobnejSie technické rieSenie predlozit’ na posudenie prisluSnému organu v zmysle § 16a
vodného zakona, resp. v zmysle naplnenia poziadavky ¢l. 4.7 Smernice 2000/60/ES
Eurépskeho parlamentu a Rady z 23. oktdbra 2000, ktorou sa ustanovuje ramec pOosobnosti
pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (rdmcova smernica o vode).

V dotknutom tzemi st evidované viaceré vodarensky vyuzivané pramene a vodarenské
zdroje. Najblizsie k navrhovanej ¢innosti sa nachadza zdroj VZ Zahumenie vo Vel'kej Lodine
a VZ HH-37 - studna leziaca v Kysaku. Navrhovana ¢innost' svojou polohou nezasahuje
ziadne vyhlasené pasma hygienickej ochrany a taktiez nezasahuje do Ziadnej chranenej
vodarenskej oblasti podzemnych vdd. Zhotovitel' stavebnych prac by mal pred zahajenim
stavebnych prac vypracovat Povodiovy plan zabezpeCovacich prac zhotovitela stavby
v zmysle zakona €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povoditami nakol’ko navrhovana ¢innost’ bude
realizovana v inunda¢nom tizemi vodného toku Hornad. Dotknuté tizemie lezi v povodi rieky
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Hornéd, pre ktoré bol spracovany Plan manazmentu povodiového rizika v ¢iastkovom povodi
Hornadu. Podl'a tohto dokumentu, boli v uzemi identifikované useky toku s existujucim
potencidlne vyznamnym povodiiovym rizikom v Krompachoch, v Richnave, v Kluknave,
Malej Lodine, Velkej Lodine a Kysaku. V tychto usekoch bol zvazeny stcasny stav rizika
povodnového ohrozenia a navrhnuté preventivne opatrenia podla § 4 ods. 2 zakona ¢. 7/2010
Z. z. o ochrane pred povodiami v zneni neskorSich predpisov. Navrhovana ¢innost’ nie je
v kolizii s navrhovanymi preventivnymi opatreniami na ochranu pred povodiami
v dotknutych geografickych oblastiach Krompachy, Richnava, Mald Lodina, Velkd Lodina
a Kysak.

Navrhovana ¢innost’ uvazuje s priamymi zasahmi do koryta vodného toku Hornad
v lokalite Kluknava v szkm 139,0 - 140,0, v prirodzenej zaplavovej oblasti toku v jeho tiseku
rkm 91,600 30 - 92,775 80 a teda projekt priamo zasahuje do toku Hornad v geograficke;j
oblasti s potencidlne vyznamnym povodnovym rizikom Kluknava s kodom SK543233 523.
V tomto tGseku je navrhovana ¢innost’ rieSend variantne, a to v subvariante 1 a subvariante 2.

Spracovany Plan manazmentu povodinového rizika cCiastkového povodia Hornadu
stanovuje v tomto rie¢nom kilometri toku vybrané opatrenia pre znizenie vzniku
povodnového ohrozenia, pricom uvazované subvariantné rieSenia nie st v rozpore s prijatymi
navrhmi, ich realizaciu neznemoznuju.

Sucastou navrhovanej ¢innosti bude aj vybudovanie systémov odvadzania odpadovych
vod a vod z povrchového odtoku, t. j. odvadzania zrazkovych vdd z kolajiska, spevnenych
ploch, pristupovych komunikacii, mostnych objektov, novych cestnych komunikéacii
a ostatnych suvisiacich zelezni¢nych ploch a objektov. Realizdciou modernizacie dotknutych
usekov tak dojde k znizeniu vypustania pripadnych znecistenych vod volne do terénu
dotknutého izemia. Na navrhovanych systémoch odvodnenia buda v pripade potencidlneho
znecistenia odvadzanych vod instalované odlu¢ovace ropnych latok, resp. lapace necistot,
preto nie je za beznej prevadzky predpoklad Uniku znecist'ujucich latok do vod dotknutého
uzemia (bez vplyvu).

Pocas beznej prevadzky modernizovanej Zeleznicnej trate nie su ocakavané Ziadne
priame vplyvy na mnozstvo a na kvalitu povrchovych alebo podzemnych vod. Standardné
kol'ajové stpravy nie st zdrojom vypustajucim znecistujuce latky na kol'ajisko. Samotna
zelezni¢nd doprava predstavuje pre vody potencialne riziko znelistenia v pripade vzniku
mimoriadnych udalosti a havarii, kedy z prevadzkovanych suprav mézu prostrednictvom
uniku prevadzkovych kvapalin (brzdovych kvapalin, pohonnych zmesi, olejov a i.) alebo
prevazanych substratov preniknat’ do prostredia znecistujuce latky. Pre zamedzenie takychto
situdcii su pre potreby ZSR vypracované plany havarijnych opatreni (nevyznamny vplyv
charakteru rizika). V pripade mimoriadnych udalosti a havarii spojenych zo Zelezni¢nou
dopravou, kedy z prevadzkovanych suprav moézu prostrednictvom uniku prevadzkovych
kvapalin (brzdovych kvapalin, pohonnych zmesi, olejov a i.) alebo prevaZanych substratov
preniknit do prostredia zneCistujuce latky, maju potrebné havarijné plany prijaté
prepravcovia.

Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy

Realizaciou navrhovanej Cinnosti dojde na lokalitich docasného a trvalého zéberu
k degradacii, ¢1 k Cciasto¢nej alebo tuplnej deStrukcii sucasného vegetacného krytu.
V lokalitdich modernizacie zelezni¢nej trate v povodnej polohe budl najvyznamnejsie zasahy
do zelene na Zeleznicnom nésype a v jeho bezprostrednom okoli pre umoZznenie vybudovania
nového zelezni¢ného zvrsku a spodku a pre rekonstrukciu stivisiacich objektov a technickych
zariadeni, resp. pre umoznenie pristupu stavebnych mechanizmov a vykondvanie samotnych
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stavebnych prac. V lokalitich preloZenia Zelezni¢nej trate do novej polohy, v miestach
preloziek cestnych komunikacii a budovania novych mimouroviiovych krizeni a v miestach
umiestnenia novych objektov bude uplne odstraneny vegetacny kryt. Negativne budu
ovplyvnené aj brehové porasty pozdiz dotknutych riek, potokov a vodnych nadrzi
v priestoroch priamo nadvézujicich na mostné objekty, ktoré budi v ramci navrhovanej
¢innosti rekonstruované alebo prebudovavané, resp. v miestach budovania novych mostnych
objektov a geotechnickych konstrukcii. VSetky docCasne potrebné plochy budi po skoncéeni
prac prinavratené do povodného stavu.

Stavebné prace si v niektorych tsekoch vyziadaju odstranenie drevinovej vegetacie.
V niektorych tsekoch si stavebné prace vyziadaju tiez odstranenie sucasnej drevinovej
vegetacie. Zasahy budu vyvolané nielen do ploch vyskytu nelesnej drevinovej vegetacie
v obvode, resp. v ochrannom péasme drahy (prevazne naletové druhy), ale lokalne tiez do
ploch lesnych porastov a nelesnej drevinovej vegetdcie v miestach nového trasovania
zeleznice, resp. v miestach budovania novych stavebnych objektov. V sucasnom stupni
poznania sa predpoklada potreba vyrubu drevin v rozsahu priblizne 181 120 m?. Odstranenim
sucasného vegetacného krytu vratane vyrubov drevin ddjde k znizeniu podielu zelene
v dotknutom uzemi, k ubytku biotopov a Ukrytov vhodnych pre drobné Zivocichy a pre
hniezdenie vtactva. Navrhovand ¢innost prechadza tzemim so zachovanym prirodnym
charakterom, mostnymi objektmi krizuje lokality prirodného az poloprirodného charakteru
s vysokym podielom pritomnej drevinovej vegetacie. Vzhl'adom na uvedené, mozno zasahy
do zelene v dotknutom uzemi navrhovanou cinnostou oznalit za vyznamné pre vsetky
hodnotené varianty, avSak v pripade realizicie cervené¢ho variantu budu tieto vplyvy
vyznamnejSie. Realizadciou navrhovanej Cinnosti dojde taktiez k odstraneniu nepoévodnych
invdznych druhov rastlin pritomnych na plochéch zasiahnutych stavbou. Tento vplyv moZzno
pre vSetky varianty hodnotit’ ako pozitivny, mierne vyznamny.

Navrhovana ¢innost’ sa priamo ¢i nepriamo dotyka takmer vsetkych biotopov, ktoré su
typické pre dotknuty region. Environmentalne najcitlivejSie st biotopy, ktoré zavisia od
priaznivého vodného rezimu (najma biotopy luznych lesov, vodné a brehové biotopy)
a naopak, najmens$iu environmentalnu hodnotu maji ruderdlne biotopy, ktoré su v uzemi
Vv bezprostrednom okoli trate plosnym zastupenim najpocetnejSie. Realizacia navrhovanej
¢innosti si vyZiada trvalé a do¢asné zabery roznych typov biotopov dotknutého tizemia.

Pre navrhovana ¢&innost boli spracované $tudie, a to ,, Prieskum biotopov pozdiZ
dotknutého tratového useku a v miestach preloziek” (Kollar, Palaj, 2020) a podrobny
,, Prieskum biotopov“ (Barancok, 2021), ktory tvori prilohu G spravy o hodnoteni.
Z mapovania biotopov v hodnotenom uzemi vyplynulo, Ze na viacerych miestach v blizkosti
zeleznice sa nachadzaju botanicky cenné lokality, zaznamenana bola v dotknutom {izemi aj
pritomnost’ viacerych biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu vratane viacerych
chranenych druhov rastlin. Botanicky najcennejSia je samotnd niva rieky Hornad, ktoru
navrhovana c¢innost® prekonava na viacerych miestach. Prehlad biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu v dotknutom tUzemi vratane vplyvu navrhovanej Cinnosti na ne
konkretizuje tabul’ka 45, ktora je uvedena v sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti. Zaroven
na zaklade , Prieskum biotopov*“ (Barancok, 2021) mozno konstatovat, ze (Cit.):
., V sledovanom uzemi projektu ,,Modernizacia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, usek trate
Krompachy (mimo) — Kysak* a v jeho bezprostrednym okolim, kde sa potencialne vzhladom
na biotopy mézu prejavit aj nepriame vplyvy navrhovanej cinnosti bolo zmapovanych 59
biotopov — z toho 3 vodné biotopy, 11 bylinnych a drevinovych brehovych porastov a luznych
lesov, 12 travinno-bylinnych biotopov hik, pasienkov, mokradi alebo suchych a teplych
stanovist, 2 krovinné biotopy suchsich stanovist, 12 lesnych biotopov, 6 skalnych a sutinovych
biotopov, 9 biotopov ruderdlnej vegetacie a 4 ostatné biotopy nezaradené do
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predchadzajucich kategorii. Niektoré biotopy sa vyskytuju priamo v dotknutom vzemi a budu
navrhovanou cinnostou zvdcsa aj priamo dotknuté. Niektoré biotopy sa vyskytuju len v okoli —
na lokalitach, ktoré nebudu navrhovanou cinnostou priamo dotknuté a na tychto lokalitach
nebudu biotopy ani nepriamo ovplyvnené vystupmi navrhovanej cinnosti .

Realizaciou stavebnych prac zaroven moze dojst’ k poSkodeniu vegetacie a biotopov
v blizkosti ploch stavby mimo uréen¢ho docasného a trvalého zaberu. Toto riziko bude
potrebné minimalizovat’ vhodne zvolenou organizaciou prace, vymedzenim ploch do¢asného
a trvalého zéaberu v teréne a dodrziavanim prijatych organizacnych opatreni. Na realizaciu
stavby bude dohliadat’ environmentalny stavebny dozor, ktory v pravidelnych intervaloch
bude vykonavat’ miestne Setrenia a v pripade nezelanych zasahov do ploch mimo urceny
zéaber stavby budu vcas prijaté potrebné napravné opatrenia. Uvedeny vplyv ma skor charakter
rizika s nizkou pravdepodobnost’ vyskytu. Rizikom v priebehu realizacie stavebnych prac je aj
vnasanie nepdvodnych, prip. invaznych druhov na plochy stavby a do jej bezprostredného
okolia. Na zaklade uvedeného bude potrebné zamedzit' nadbytoénému presiivaniu zeminy,
ktord moze byt’ zdrojom d’alSieho §irenia invaznych druhov a bude vykonévané systematické
odstraiiovanie pritomnych invdznych druhov na plochach stavby pocas vykonu stavebnych
prac. Rekonstrukciou mostnych objektov krizujicich vodné toky a plochy, vystavbou novych
mostov ponad vodné toky méze dojst’ k doCasnym nepriaznivym vplyvom na pritomné vodné
zivocichy prostrednictvom priamych zdsahov do koryt, resp. nepriamych vplyvov spojenych
so zakalenim vody v tokoch a dotknutych vodnych nadrziach. Stavebna ¢innost’ bode spojena
so zvySenou praSnostou a hlukom, pricom tieto faktory moézu docasne nepriaznivo
ovplyviiovat’ lokalne druhy Zivocichov vyskytujicich sa v blizkosti stavby predovsetkym
v oblastiach mimo zastavaného uzemia dotknutych obci. Samotné prace na plochach stavby
a pohyby stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov m6zu priamo usmrtit’ sesilne
a malo pohyblivé druhy zivocichov. Ide o vplyvy kratkodobé, mierne negativne.

Vplyvy na faunu rieSeného tizemia boli vyhodnocované rovnako na zéklade vysledkov
vykonanych terénnych prieskumov realizovanych v rokoch 2020 - 2022 (Barancok, 2022).
Pre vybrané skupiny zZivoéichov pritomné v dotknutom tizemi boli identifikované lokality ich
vyskytu a navrhnuté¢ vhodné odporucania pre minimalizdciu negativnych vplyvov
planovanych stavebnych prac v tychto oblastiach. Identifikované boli priame aj nepriame
vplyvy na druhy, ktoré sii predmetmi ochrany v tizemiach siete Natura 2000 na plochach UEV
a CHVU, ale najmi na lokalitach mimo tychto tizemi v okoli trate:

- Zo skupiny hmyzu boli identifikované priame i nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti
na druhy bystruska poto¢na (Carabus variolosus), fuzac vel’ky (Cerambyx cerdo), rohac
oby¢ajny (Lucanus cervus), fuza¢ alpsky (Rosalia alpina), spriada¢ kostihojovy
(Callimorpha quadripunctaria, syn.: Euplagia quadripunctaria), priadkovec trnkovy
(Eriogaster catax), ohnivacik vel’ky (Lycaena dispar), modracik krvavcovy (Phengaris
teleius, syn.: Maculinea teleius). K ich priamemu ohrozeniu méze potencialne dojst’ na
lokalitdch mimo dotknutych Gzemi eurdépskeho vyznamu pri krizovani vodnych tokov.
Ojedinelé strety so stavebnou technikou alebo dopravou su mozné. Nepriame vplyvy su
spojené so zaberom potencialnych domovskych biotopov spominanych druhov,

- Zo skupiny ryb a obojZivelnikov boli identifikované priame 1 nepriame vplyvy
navrhovanej ¢innosti na druhy mrena karpatskd (Barbus meridionalis syn.: Barbus
carpathicus), hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), mihula karpatskd (Eudontomyzon
danfordi), kunka zltobruchd (Bombina variegata) a mlok hrebenaty (Triturus cristatus).
Negativne vplyvy navrhovanej c¢innosti budu priame (zdsah do toku Hornadu
v subvariante 1 priamo v UEV Stredny tok Hornadu a potencialne priame ohrozenie
mladych jedincov) i nepriame (vplyvy na kvalitu vody pocas vykonu stavebnych prac,
narusenie domovskej lokality - biotopov druhu). Uvedené druhy budu ovplyvnené aj
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priamo na uzemi UEV Stredny tok Hornadu v pripade subvariantu 1, ktory uvazuje
S priamymi zasahmi do toku,

- Navrhovana cinnost’” bude mat’ vplyv aj na populdciu netopierov. Priame ohrozenie
druhov moéze nastat’ pri vyrube drevin s dutinami, v ktorych mézu dané¢ druhy zimovat'.
Taktiez dojde k ovplyvneniu ich potravnych a lovnych biotopov a ruseniu hlukom
a vibraciami pocas vykonu stavebnych prac. Ovplyvnené budii najmd druhy uchana
Cierna (Barbastella barbastellus), netopier velkouchy (Myotis bechsteinii), netopier
ostrouchy (Myotis blythii), netopier pobrezny (Myotis dasycneme), netopier brvity
(Myotis emarginatus), netopier oby¢ajny (Myotis myotis), podkovar velky
(Rhinolophus ferrumequinum) a podkovar maly (Rhinolophus hipposideros),

- Identifikované boli tiez vplyvy navrhovanej ¢innosti na viaceré druhy vtakov, ktoré boli
registrované¢ v dotknutom uzemi. Druhy rybarik rie¢ny (Alcedo atthis), orol skalny
(Aquila chrysaetos), orol krikl'avy (Aquila pomarina), bocian Cierny (Ciconia nigra),
d’atel’ bielochrbty (Dendrocopos leucotos), d’atel’ prostredny (Dendrocopos medius),
d’atel’ ¢ierny (Dryocopus martius), strakos ¢ervenochrbty (Lanius collurio), muchér sivy
(Muscicapa striata), zlna siva (Picus canus) mozu byt ovplyvnené na lokalitich
spadajucich do CHVU Volovské vrchy v okoli VN Mald Lodina a VN Ruzin,
pravdepodobnejsie st vSak ovplyvnenia na lokalitich mimo CHVU. Negativnymi
vplyvmi navrhovanej ¢innosti budil zaber a ovplyvnenie potencidlneho potravnych
a hniezdnych biotopov druhov a potencialne strety vtakov s dopravou v ¢ase vystavby aj
prevadzky. Druh mucharik bielokrky (Ficedula albicollis) mdéze byt ovplyvneny aj na
tizemi CHVU Volovské vrchy v okoli Bujanovského a Ruzinskeho tunela. Pri preletoch,
migracidch a hl'adani potravy bol v dotknutom Uzemi zaznamenany druh orol skalny
(Aquila chrysaetos) a v&elar lesny (Pernis apivorus) a mimo CHVU druhy prepelica
pol'na (Coturnix coturnix), chrapka¢ pol'ny (Crex crex), prhl'aviar ¢iernohlavy (Saxicola
rubicola, S. torquata), hrdlicka pol'na (Streptopelia turtur), sova dlhochvosta (Strix
uralensis), penica jaraba (Sylvia nisoria). Tieto druhy navrhovana cinnosti ovplyvni
rusenim hlavne v etape vystavby a priamymi vplyvmi na ich hniezdne a potravné
biotopy. Nie je mozné vylucit’ ani strety s dopravou v Case vystavby. Pre Ziaden druh
nebol v dotknutom izemi indikovany vyznamne negativny vplyv,

- Z cicavcov, ktoré st predmetmi ochrany tzemi siete Natura 2000 v dotknutom uzemi,
moze potencialne dojst’ k priamemu ohrozeniu vydry rie€nej (Lutra lutra) na lokalitach
v okoli vodnych tokov a ploch, kde sa jedince trvalejSie zdrziavaju a zachadzaju za
potravou, vratane ploch patriacich do UEV Stredny tok Hornadu. Strety so stavebnou
technikou alebo dopravou su malo pravedpodobné. Nepriamo moézu byt jedince
ovplyvnené posobenim hluku a vibrécii. Nepriamo bude ovplyvneny aj druh vlk dravy
(Canis lupus), a to hlavne v trasdch migra¢nych koridorov obmedzenim pohybu
a stazenim prekonavania zelezni¢ného telesa v niektorych modernizovanych tsekoch.

Navrhovana ¢innost’ bude v etape prevadzky predstavovat’ zdroj Sirenia nepovodnych
a invaznych druhov rastlin do jej okolia, ¢im vyvolava degradaciu prilahlych biotopov.
Najviac ohrozenymi plochami budu najmé zelezni¢ny nasyp a jeho bezprostredné okolie. Pre
zmiernenie moznosti ich Sirenia a uchytenia budu prijaté prislusné opatrenia, predovsetkym
docasne naruSené plochy budu prinavratené do povodného stavu a stavebne nevyuzité plochy
buda zatrdvnené, resp. opatrené vegetacnymi Upravami. Vzhl'adom na navrhované opatrenia
zahffiajuce aj monitoring invaznych druhov po skonceni stavebnych prac tento vplyv mozno
hodnotit’ ako malo vyznamny.

Nezriedkavym javom je usmrcovanie vtakov v kolizii s trakénym vedenim. Podl'a § 4
ods. 4 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov je
kazdy, kto buduje alebo planovane rekonstruuje nadzemné elektrické vedenie povinny pouzit’
také technické rieSenie, ktoré brani usmrcovaniu vtadkov. Navrhované nosné stoZiare a brany
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trakéného vedenia striedavej zostavy 25 kV sl nezivymi sucast'ami zostav trakéného vedenia,
ktoré svojou polohou umoznuju sadanie vtdkov na ich konsStrukciu bez ohrozenia Zivota.
Konstrukéné prvky trakéného vedenia umiestiiované na vrchole trakénych stoziarov (napr.
usekové odpojovace, rozkové bleskoistky), su konsStrukéne usporiadané tak, aby bolo
znemoznené sadanie vtakov na ich konstrukciu.

Stcastou navrhovanej c¢innosti su vegetané upravy spocivajuce v zatrdvneni
zeleznitného nasypu a vo vegetacnych upravach niektorych stavbou dotknutych ploch.
Vegetac¢né upravy po ukonceni stavebnych prac opiatovne doplnia podiel zelene v dotknutom
uzemi a vytvoria nové biotopy, vhodné pre pobytové alebo potravné aktivity vybranych
zivo¢isSnych druhov. Zaroven prispeji k lepSiemu zacleneniu stavby do okolitej krajiny
a skvalitnia celkovu estetiku prostredia. Taktiez nové mostné objekty ponad vodné toky buda
novou, trvalou svetelnou bariérou pre vodné biotopy a pritomné vodné druhy. Vyvolana
zmena svetelnych podmienok v priestore pod mostami moze spoOsobit’ lokalne zmeny
v pritomnych rastlinnych spoloenstvach. Protihlukové clony navrhované pozdiz Zelezni¢nej
trate budu prestavovat’ novu potencialnu bariéru pre lokalnu avifaunu. Pri technickom navrhu
protihlukovych stien bude preto prihliadané aj na ich vizualne prevedenie s dérazom na
lokality nachadzajuce sa v blizkosti vodnych tokov a vodnych ploch VN Ruzin a VN Mala
Lodina.

Pre navrhovanu ¢innost’ bola vypracovana ,, Migracna studia“ (Baranc¢ok, 2022), ktora
je prilohou F predmetnej spravy o hodnoteni. Na zdklade zrealizovaného intenzivneho
monitoringu pritomnosti a pohybu Zivocichov Studia identifikovala existujice migra¢né
bariéry v uzemi (najmé zastavané uzemia obci v kombin4cii s liniovymi bariérovymi prvkami
- cesty a zeleznica, VN Ruzin a VN Mald Lodina), zhodnotila objekty a prvky podporujuce
migraciu (pozitivne prvky sucasnej krajinnej Struktury - lesné porasty, nelesna drevinova
vegetcia, vodné toky s brehovymi porastmi, travinno-bylinné porasty s vyS$§im zastipenim
drevin, mostné objekty na trati), vyhodnotila ofakavané vplyvy navrhovanej Cinnosti na
migracné pohyby pritomnych druhov a navrhla vhodné opatrenia na zachovanie alebo na
zlepSenie sucasnej situacie. ,,Migracna Studia“ (BaranCok, 2022) v zavere konStatuje, Ze
(cit.): ,,Zeleznicnd trat' v sledovanom tizemi predstavuje jednu zo zakladnych liniovych bariér
pre migrujucu zver. Vzhladom na celkovy charakter prirodného prostredia sledovaného
uzemia a pomerne znacny pocet objektov, ktoré podporuju migraciu, vSak nepredstavuje
neprekonatelnu bariéru. Pri rekonStrukcii Zeleznicnej trate a rekonstrukcii Zeleznicnych
mostov a priepustov je mozné zlepsit parametre tychto objektov a tym prispiet ku kompenzacii
vplyvov, ktoré tato navrhovana cinnost ma na migrujucu zver. Na zaklade vykonaného
hodnotenia vplyvov navrhovanej cinnosti je mozné povazovat navrhovanu cinnost za
realizovatelnii v ktoromkolvek z dvoch navrhovanych variantov s dvomi subvariantami, za
predpokladu uplatnenia navrhovanych opatreni. Navrhnuté opatrenia odporucame zahrnut
do dokumentacie stavby v dualsich stupiioch spracovavania projektovej dokumentacie*.
Zaroven sucastou navrhovanej Cinnosti je vo vSetkych hodnotenych variantoch
a subvariantoch vybudovanie nového nadchodu pre zver ponad teleso Zelezni¢nej trate v szkm
124,5 - 125,4 pri VN Malé Lodina, ktorého poloha bola zvolené na zaklade zaverov migracne;j
Studie. Z dovodu eliminécie negativnych vplyvov navrhovanej Cinnosti na migraciu zveri a
pre zlepSenie migra¢nych moznosti vSetkych suchozemskych nelietavych druhov Zivo¢ichov
vratane velkych cicavcov (kategorie A az D), bolo do technického navrhu navrhovanej
¢innosti zapracovany objekt nového nadchodu pre zver (ekoduktu). Pre umiestnenie ekoduktu
sa javi ako vhodny 300 az 450 m dlhy usek preloZenej zelezni¢nej trate vedenej v zareze, za
najvhodnejSiu Cast’ useku moZno pokladat’ usek ¢o najblizSie k Zelezni¢nému mostu
vedenému ponad VN Mald Lodina, kde sa aj v sucasnosti sustred’uji trasy migrujiicej zveri.
Realizacia ekoduktu s prislusnou revitalizaciou dotknutého okolia bude predstavovat’ zasadné
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zlepSenie podmienok pre existenciu a migraciou vyznamnych druhov fauny sledovaného
uzemia.

Vplyvy na krajinu

Realizaciou navrhovanej ¢innosti dojde k zmene sucasnej krajinne Struktary, nakolko
budu vytvorené nové antropogénne krajinné prvky. Stavebné prace vyvolaju doCasnu potrebu
zmeny niektorych krajinnych prvkov na prvky stavebné (zriadenie stavebnych dvorov,
manipula¢nych ploch, pristupovych komunikacii a pod.). Po ukonceni stavebnych prac budu
docasne zabraté plochy vratené do povodného stavu. V etape vystavby je mozné vplyvy
spojené s doCasnym zabratim ploch vyuzitych na stavebnu ¢innost’ hodnotit’ ako kratkodobé
a malo vyznamné.

Trvalé¢ zmeny krajinnej Struktiry vznikni hlavne v usekoch navrhovanych preloziek
zelezniCného telesa, v miestach budovania mimourovinovych krizeni trate s cestnymi
komunikaciami a v miestach budovania novych opornych a zarubnych marov. Zelezniéna trat’
nebude v useku pdovodného trasovania zdrojom novych trvalych negativnych vplyvov na
krajinnu scenériu, nakol’ko v tychto miestach ned6jde k vyznamnym terénnym upravam.
Vyvolané zmeny budi prevazne lokdlneho charakteru, avSak suhrnne ovplyvnia celkovu
scenériu oblasti. Nové prvky a objekty, ktoré budu realizované v ramci navrhovanej ¢innosti
zapri€inia trvali zmenu krajinného obrazu, pricom niektoré prvky budu vizudlne vyrazné
a stanu sa v dotknutych lokalitich novymi dominantami. Jednou z uvadzanych vizudlnych
bariér buda protihlukové clony instalované pozdiZ telesa trate predovietkym v miestach
pritomnej obytnej zastavby. V zastavanom uzemi mdzu svojou vyskou predstavovat’ pre
obyvatel'ov bariéry vyhl'adovosti a svojim prevedenim tiez zdsahy do estetickosti dotknutych
lokalit.

Nov¢ Zelezni¢né mosty, zarubne a oporné mury, novy nadchod pre zver, nové pozemné
stavby, nové pristupové cesty, protihlukové clony, stoziare trakéného vedenia a elektrickych
vedeni budu predstavovat’ stavebno — technické prvky, ktoré ovplyvnia architektonicky vyraz
stavby aovplyvnia okoliti krajinu. NajvyraznejSie vizudlne prvky sa budu nachadzat
Vv lokalite VN Malé Lodina, a to z dovodu prelozky trate v Zkm 124,6 — 125,4, pri¢om trat’ sa
posunie viac do zarezu svahu a dojde k vybudovaniu nového nadchodu pre zver. K d’alsim
vizudlnym zmenam ddjde v oblasti tunelovych portdlov Bujanovského tunela (vybudovanie
pristupov, nastupnych ploch pre zachranné zlozky, osadenie technologickych domcekov
a pod.), zmeny vyvolané prelozkou trate a pravou cestnej komunikacie pozdiz VN Ruzin
v Margecanoch (posun cestnej komunikacie smerom brehom VN a ich Gprava) a zmeny
v Kluknave vyvolané preloZzkou trate a jej posunom smerom bliz§ie k rieke Horndd v zkm
138,0 - 141,1 (nové vysoké zelezni¢né teleso, nové mostné objekty vratane nového cestného
mosta v szkm 140,588 v smere do obce). Lokalne vyraznymi prvkami budd tiez nové
zelezniéné mosty (cestné podjazdy) v k. 0. Velkd Lodina v zkm 120,380 a v Margecanoch
v zkm 135,500, ktoré budu vybudované ako nahrada za zrusené, dnes Uroviiové priecestia.
Lokalne zmeny krajinného obrazu vyvolaju tieZ posuny Zelezni¢nych zastavok Velka Lodina,
Margecany, Kluknava a Richnava.

Na zaklade porovnania variantov navrhovanej c¢innosti mozno fialovy variant
(reprofilacia tunelov) vyhodnotit' ako variant s mens$imi vplyvmi na krajinni scenériu
dotknutého tzemia, nakolko cerveny variant (nova tunelova rura) vyzaduje v susedstve
jestvujucich tunelovych portdlov v oblasti Rolovej Huty vybudovanie novych tunelovych
portalov, ktoré buda spolu s geotechnickymi prvkami novymi vizualnymi prvkami v danej
lokalite.
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Z hladiska porovnania subvariantnosti navrhovanej €innosti mozno konStatovat’, Ze
vplyvy oboch subvariantov na krajinnu scenériu dotknutej lokality v Kluknave budu
vyznamné. V subvariante 1 (novy ndsyp s kratkym mostom) bude so svojou vyskou cca 12 m
novou dominantou novy Zelezni¢ny nasyp, v ktorom budi osadené presypané oblukové
mostné konstrukcie na prevedenie vody. V pripade nerealizicie prelozky koryta Hornadu
v mieste pribliZzenia trate k rieke, budi d’alSimi novymi prvkami nové oporné mury v dotyku
s tokom, ktorych vnimavost bude vzhl'adom na ich parametre vysoka (dizka cca 530 m, vyska
cca 4,5 - 12 m). V subvariante 2 (nova mostna estakada) bude Zelezni¢na trat’ vedena na
prelozke na novej mostnej estakade dizky cca 520 m, ktora bude novou dominantou lokality.

V dosledku realizacie stavebnych prac dojde k docasnému znizeniu kvality prostredia
dotknutého uzemia a nepriaznivému ovplyvneniu ekologickej stability priamo i nepriamo
dotknutych biotopov. Ekologicka stabilita dotknutého tizemia bude aj po ukonceni stavebnych
prac negativne ovplyvnend, nakol'ko realizaciou navrhovanej Cinnosti dojde k navysSeniu
pritomnych technickych prvkov (nové teleso trate v miestach preloziek, nové mosty, nové
zarubné a oporné mdury, priepusty a pod.). Zaroven doéjde k vyrubu drevin, odstraneniu
sucasného vegetaéného krytu na plochach trvalych zaberov a zasahom do vyznamnych
a hodnotnych biotopov, ktoré sumarne prispeju k miernemu zniZeniu stcasnej ekologickej
stability oblasti, ktord vychadza z pomeru zastipenia prirodnych a antropogénnych prvkov.

P6jde o negativny vplyv, mierne vyznamny. Negativne vplyvy ¢iastoéne vykompenzuje
navrhovana vysadba zelene na nasypoch zelezni¢nej trate, na svahoch zarubnych murov a na
dalsich stavbou dotknutych plochéach, ¢im prispeje k narastu ekologicky stabilnych prvkov
krajinnej Struktury v dotknutom uzemi. Ekologickéd stabilita dotknutého tzemia bude
pozitivne ovplyvnena aj instalaciou modernych technickych prvkov do trate s vysledkom
reguldcie odvadzania odpadovych vdd a vdd z povrchového odtoku, zniZenia hlucnosti
zelezni¢nej prevadzky, znizenia emitovania vibracii a pod.

Na zaklade variantnosti navrhovanej c¢innosti mozno variant fialovy (reprofilacia
tunelov) povazovat’ za variant s miernejSimi zasahmi do ekologickej stability dochnutého
uzemia, nakolko si v priestore Bujanovskych vrchov vyziada ploSne menSie zasahy do
miestnych lesnych porastov ako ekologicky vyznamnych krajinnych prvkov ako je to
v pripade Cerveného variantu (nova tunelova rura), pre ktory tu bude potrebné vybudovat
nové tunelové portdly s prisluchajucou vybavenostou. Pri porovnani subvariantov moZzno
subvariant 1 (zelezni¢ny néasyp s kratkym mostom) oznacit' za rieSenie s rozsiahlejSimi
zasahmi do rieSeného uzemia v dosledku potreby vybudovania Zelezni¢ného nasypu a d’alSich
potrebnych konStrukcii, €o si vyZiada vyraznejSie zabery do lokalnych, ekologicky
vyznamnych ploch travinno-bylinnych porastov a koryta Hornadu s jeho brehovymi porastmi.
V subvariante 2 (nova Zelezni¢na estakada) buda zabery vyvolané najma pre potreby osadenia
novych mostnych opdr a pilierov, zasahy do ekologicky hodnotenych krajinnych segmentov
budil menSieho rozsahu.

Na zdklade vysSie uvedené¢ho je mozné konStatovat, Ze navrhovania cinnost
nepredstavuje v tzemi novy prvok a ekologickd stabilita dotknutého zemia nebude jej
realizaciou zasadne ovplyvnena. Navrhované zasahy do prirodne hodnotnych lokalit s vySSim
vyznamom pre zachovanie ekologickej stability uzemia budi minimalizované prijatymi
opatreniami a kompenzované vhodnym nédvrhom vegeta¢nych tprav.

Vplyvy na biodiverzitu, chranené iizemia a ich ochranné pasma

V dotknutom uzemi je zaznamenana pritomnost’ viacerych invdznych a nepdvodnych
druhov pohénkovec japonsky (Fallopia japonica), zlatobyl kanadska (Solidago canadensis),
zlatobyl’ obrovskd (Solidago gigantea), javorovec jasenolisty (Negundo aceroides).
Odstranenim sucasnej vegetacie na stavbou dotknutych plochach doéjde k ich uvolneniu
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a moznému osidleniu prave expanzivne sa Siriacimi druhmi. Toto riziko vSak bude zmiernené
prijatymi opatreniami, predovSetkym realizdciou vegetatnych uprav a kratkodobym
monitoringom vyskytu invaznych druhov po vykone stavebnych prac. Realizacia navrhovanej
¢innosti bude mat’ pozitivny vplyv aj na zachovanie konektivity krajiny a podpori migraciu
druhou v severo-juznom smere, nakol’ko v ramci navrhovanej modernizacie bude zachovanie
konektivity krajiny rieSené vhodnou tpravou technickych parametrov niektorych stavebnych
objektov tak, aby neznemoziovali prechod zvery, a sucasne realizdciou doplnkovych
migra¢nych objektov (nadchod pre zver).

Posudzovany usek trate priamo nezasahuje ziadne vyhlasené velkoplosné ani
maloplo$né chranené tizemie. Navrhovand cinnost' bude realizovand v prevazne V Uizemi,
v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny v zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Modernizacia zelezni¢nej trate je
takmer v celom useku navrhovana v existujicom Zelezni¢nom telese. Uprava niektorych
smerovych oblikov bude viest’ k drobnym prelozkdm trate (maximalny posun cca 75 m),
pricom ani v tychto lokalitich neddjde k zadsahom do maloplosnych alebo velkoplosnych
chranenych uzemi. Vzhl'adom na vzdialenost vyhlasenych chranenych tzemi od trate
a rozsah planovanych prac nie je predpoklad ich negativneho ovplyvnenia navrhovanou
¢innostou. Navrhovanad cinnost' nezasahuje ziaden strom chrdneny v zmysle uvedeného
zékona, ani nie su v blizkosti ziadneho chranené stromu planované Ziadne stavebné prace.
Dotknuty usek modernizacie zelezni¢nej trate priamo nezasahuje ziadnu Ramsarskt lokalitu,
vplyvy na tieto uzemia neboli identifikované.

Vplyvy na izemny systém ekologickej stability

Navrhovana ¢innost’ na viacerych miestach zasahuje NRBk7 Hornad, ktory krizuje
mostnymi objektmi v szkm 117,287, szkm 117,974 a szkm 135,281. Dotknuté mosty budu
zrekonStruované v nevyhnutnom rozsahu, ktory bude bliz§ie stanoveny v d’alSom stupni
pripravy navrhovanej ¢innosti na zaklade stavebnotechnickych prieskumov danych mostov.
Realizaciou stavebnych prac bude ovplyvnend funkénost’ biokoridoru, kedy budu pritomné
vodné druhy nepriaznivo ovplyvnené zakalenim vody a doCasnym zniZenim jej kvality,
ruSenim a umiesthovanim docasnych bariér v toku. K Uplnému obmedzeniu moZnosti
migracie druhov v biokoridore pocas vystavby neddjde. V ramci rekonstrukcie mostov
neddjde k navysSeniu novych bariér v toku (neddjde k doplneniu opor alebo pilierov). Zaroven
neddjde k trvalému obmedzeniu sucasnych migraénych moznosti a funkénost’ hydrického
biokoridoru nebude pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti po ukonceni stavebnych prac
ovplyvilovana.

Dalsim dotknutym prvkom uzemného systému ekologickej stability (dalej len ,,USES®)
je NRBK3 Cierna hora - Branisko, ktorym trat prechidza v polohe vychodne od obce
Margecany priblizne od szkm 132,0 smerom k Bujanovskému tunelu. V tomto Useku je
uvazovand prelozka trate s prestavbou dotknutych Zeleznicnych mostov a realizaciou
prisluSnych opornych konStrukcii v dotyku s brehmi VN RuZin. Realizdcia navrhovanej
¢innosti vyvold najmi nepriame vplyvy na tento prvok docasnym zniZzenim jeho funkénosti
pocas vykonu stavebnych prac predovSetkym v dosledku rusenia a doCasného obmedzenia
prechodov popod mostné objekty, ktoré budu podliehat’ prestavbe a rekonstrukceii. P6jde vSak
0 Vplyvy docasné. Po modernizacii nebude Zeleznica zdrojom negativnych vplyvov na
biokoridor, migracné parametre dotknutych mostov, ktoré majii pre migraciu mensi vyznam,
zostanu zachované. Konektivita a funkénost’ biokoridoru zostanti zachované.

Zelezni¢na trat’ krizuje NRBc2 Humenec v useku Bujanovského tunela od Ruzina po
Rolovu Hutu, ktoré méa vyznam predovsetkym z hl'adiska migracie druhov. V tomto useku je
trat’ v oboch hodnotenych variantoch vedend v tuneli, realizdciou navrhovanej Cinnosti
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neddjde k znizeniu migracnej priechodnosti lokality. Pofas vykonu stavebnych prac budu
vSak migracné pohyby docasne negativne ovplyvnené pritomnostou stavenych mechanizmov
v lokalite, zvySenym pohybom cloveka a generovanym hlukom. VyraznejSie budu tieto
vplyvy pdsobit’ v pripade fialového variantu (reprofilacia jestvujucich tunelov), ktory
predpokladé dlhSie trvanie stavebnych prac v porovnani s variantom ¢ervenym (nova tunelova
rura) o cca 2 roky.

Zelezni¢na trat’ na viacerych miestach v k. 0. Kysak, Velka Lodina a Mala Lodina
zasahuje EVSK Udolie Hornadu Kysak - vodnd nadrz Ruzin. Tok Hornadu trat’ krizuje
mostami v szkm 117,287, szkm 117,974 a szkm 135,281, VN Mald Lodina trat' krizuje
mostom v szkm 125,540 a k VN Ruzin sa trat’ priblizuje v Margecanoch na zapadnom okraji
Bujanovského tunela v szkm 130,5 - 132,5. Vplyvy navrhovanej Cinnosti budi spocivat
v dotasnom obmedzeni prepojenosti EVSK s okolitymi prvkami USES z dévodu
prebiehajucich stavebnych prac a v trvalych zmenach stavu dotknutych migracnych objektov
(mostov) v lokalite smerom k zlepSeniu sucasnych podmienok pre migraciu zvery v oblasti.
Pojde o vplyvy trvalé, pozitivne.

V posudzovanom uzemi s pritomné aj viaceré genofondové lokality, z ktorych
navrhovana ¢innost’” zasahuje GL1 Alavium rieky Hornad, GL36 Bujanovské vrchy - nad
Rolovou Hutou a GL37 Bujanovské vrchy. Stavebné prace budu preto vykonavané tak, aby
boli minimalizované priame zasahy do tychto lokalit, citlivymi budu najméd prace na
rekonsStrukciach premosteni toku Hornddu. Prevddzka modernizovanej trate nebude mat’ na
stav lokalit Ziaden priamy vplyv, siasny stav sa nezmeni.

V szkm 136, 4 - 136,5 sa juzne od trate nachddza GL24 Mftve rameno Hornadu, ktora
nebude realizdciou prac priamo zasiahnutd. Mozné je nepriame ovplyvnenie pritomnych
druhov obojzivelnikov najmé pocas ich migra¢nych prechodov, preto bude potrebné v Case
ich migracie prijat’ prislusné opatrenia minimalizujlice priame usmrcovanie druhov. Ostatné z
evidovanych prvkov USES sa nachddzaji v okoli dotknutého tratového useku
a mézu byt nepriamo ovplyvnené pocas vykonu stavebnych prac presunom stavebnej
techniky, potrebou pristupov a pod.

Najvyznamnej$imi vplyvmi na prvky USES budu priame trvalé zébery biotopov pre
umiestnenie novych stavebnych objektov, degradacia vyznamnych biotopov pocas stavebnych
prac, nevyhnutné vyruby drevin, zmeny vodnej bilancie biotopov vybudovanim odvodnenia
novych objektov, preruSenie prepojenosti biotopov vystavbami trvalych bariér, a 1. VzhlI'adom
na snahu zachovania priaznivého stavu tychto uzemi budu potrebné zasahy v tychto lokalitach
obmedzené do ¢o najmensej miery. Navrhovana ¢innost’ bude reSpektovat’ ustanovenie § 3
ods. 3 zékona o ochrane prirody a krajiny, t. j. v pripade vykonavania ¢innosti, ktorymi moze
byt ohrozeny alebo naruseny USES budi navrhnuté opatrenia, ktoré prispejii k jeho
vytvaraniu a udrZiavaniu.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuZivanie zeme

Realizacia navrhovanej Cinnosti bude spojend s dopravenymi obmedzeniami a taktiez
S Ciastocnymi, ale aj trvalymi vylukami na Zelezni¢nej trati, ¢im ddjde k znemoZneniu
priepustnosti trate, k zniZeniu poctu prepravenych cestujucich a prepravovanych tovarov.
Z dovodu postupu vystavby bude vyznamnejsi vplyv na Zelezni¢nt dopravu v ramci fialového
variantu (reprofilacia tunelov) nez v pripade ¢ervené¢ho variantu (nova tunelova rura).

V ramci fialového variantu (reprofildcia tunelov) bude nutné na cca 1 mesiac Uplne
vylucit’ prevadzku na trati a v starej tunelovej rire odstranit’ kol'aje a posunut’ jednu kol’aj
symetricky do stredu tunelovej rury, na ktorej bude nasledne pocas reprofilacie zabezpeCeny
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provizorny sposob jednokolajnej prevadzky s obmedzenou rychlostou. Nasledne dojde
k priprave technologie na reprofiliciu a ochranu prevadzkovanej kolaje v mieste
vykonavanych prac, ¢o si bude vyzadovat d’als$i cca 1 mesiac Uplnej vyluky zeleznicnej
dopravy. Sucasne s prevadzkou po jednej kolaji budi prebichat’ samotné stavebné prace.
Nasledne dojde opét k potrebe tiplného vylucenia dopravy priblizne na 1 mesiac a k realizécii
novej konsStrukcie zelezni¢ného zvrsku pre obe kolaje. Celkova doba stavebnych uprav
tunelovych rur sa predpoklada v trvani cca 6,5 roka. Poc¢as Gplnej vyluky zelezni¢nej dopravy
bude nutné zabezpedit’ nahradna osobnti dopravu v useku medzi ZST Margecany a ZST Mala
Lodina, resp. v tseku medzi Kysakom a Margecanmi. Najva¢Sim problémom pri uplnej
vyluke dopravy bude zabezpeCenie nédhradnej ndkladnej dopravy - vzhl'adom na objem
nakladnej dopravy bude problematické zabezpeCit potrebni kapacitu ndkladnej
automobilovej dopravy, resp. definovat’ obchadzkové trasy po Zeleznici. Realizacia fialového
variantu zaroven so sebou prindsa vyraznej$i negativny dopad na miestnu cestnu
infrastruktiru. Vplyvy vystavby navrhovanej Cinnosti na Zelezni¢ni dopravu vo fialovom
variante mozno oznacit’ za vyznamne negativne.

V ramci Cerveného variantu (nova tunelovéd rara) budua vplyvy navrhovanej ¢innosti
menej vyznamné, nakol’ko bude v tomto variante najskor zrealizovana nova jednokol’ajna
tunelova rira v polohe severne od existujucich tunelov. Pocas realizacie novej jednokolajove;j
tunelovej rary bude prevadzka na povodnej trati prebichat’ bez zmeny. Nasledne bude doprava
presmerovana do novej jednokol’ajnej riry s moznost'ou prevadzky v plnej tratovej rychlosti.
AvSak v pdvodnej tunelovej rare bude doprava vylicena a povodné kolaje budu
demontované, pricom bude zrealizovana rekonstrukcia a modernizacia tunelovych rar podla
novych Standardov. Predpokladana doba vystavby novej tunelovej rary (Cerveny variant)
a prestavba existujucich tunelov sa odhaduje na cca 4,5 roka, pricom stavebné prace vo
fialovom variante budu teda trvat’ o cca 2 roky dlhsie a vyziadaju si tiez dlhsie tiseky uplnych
vyluk Zelezni¢nej dopravy s potrebou zabezpecenia nahradnej osobnej i nakladnej prepravy.

Docasné obmedzenia cestnej dopravy sa budu tykat’ najvyraznejSie viacerych pol'nych
a lesnych ciest v rieSenom Uzemi, miestnych komunikacii (cesta 111/3280, 111/3420 a 11I/3271)
a ciest 11/546 a 11/547, pri ktorych navrhovana ¢innost’ vyvold umiestnenim novej zelezni¢nej
infrastruktiry nutné stavebné upravy. Navrhovanid c¢innost sa priamo dotyka dvoch
cyklistickych komunikacii: Karpatskej cyklocestu ¢. 2882 prevedenej popod Zeleznicu
cestnym podjazdom v szkm 133,056 a cyklotrasy Hornadskej vetvy vedenej na ceste 111/3271
pozdiz VN Ruzin. Obdobie modernizcie Zelezniénej trate a vyvolané upravy dotknutych
cestnych komunikacii budi zdrojom do€asnych obmedzeni pre cyklisticki dopravu v tychto
miestach, ktoré budi spocivat’ v obmedzeni plynulosti ich premavky. Pojde vSak o vplyvy
docCasného charakteru. Pozitivnym vplyvom na cyklistickii dopravu vSak bude vyhradenie,
resp. dobudovanie odstavnych ploch pre bicykle na kazdej z dotknutych zelezni¢nych stanic
a zastavok. Vyznamnou rekreacnou oblastou dotknutého izemia je okolie VN Ruzin, ktoré je
vyuzivané najmé na letné Sporty, kempovanie a pod. VyuZivand na rekreéaciu a Sport (najméa
cyklistiku a korculovanie) je tieZ cestnd komunikacia I1I/3271 veduca z obce Margecany
popri brehu VN a zeleznici. Prave v tejto oblasti od tunelového portalu po krizovatku ciest
II/546 a 11I/3271 je uvazované s prelozkou Zelezni¢nej trate, ktorda vyvolda zasahy do
jestvujicich mostov a prilahlej cesty I1I/3271, ktord bude v dotknutom useku prelozena
blizS§ie k brehom vodnej nadrze a prestavand na obojsmerni. Cestnd komunikécia bude
zaroven pocas vykonu stavebnych prac sluzit ako hlavna pristupové trasa k zadpadnému
portalu Bujanovského tunela.

Nepriamo bude negativne ovplyvnend aj pohoda rekreantov vyuZzivajicich prilahlé
plochy, predovSetkym miestnu lokalitu Pockaj Beach, v dosledku zvySenej intenzity
prejazdov a pohybov staveniskovej dopravy, zvySenej hluénosti a prasnosti. Vyvolané zasahy
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do VN Ruzin prelozkou cestnej komunikédcie vo forme spevnenia jej brehov (v oboch
realizatnych variantoch) mézu pocas vykonu stavebnych prac nepriamo ovplyvnit' kvalitu
vody v nadrzi zakalenim, ¢im mézu docCasne znizit’ kvalitu vody urcenej na kipanie. Uvedené
vplyvy st kratkodobé, obmedzené na dobu trvania stavebnych prac. Pocas prevadzky
navrhovanej ¢innosti nebude zelezni¢na doprava zdrojom negativnych vplyvov na rekrea¢né
aktivity v tejto oblasti. Naopak, opravou cesty III/3271, jej rozSirenim a vyznafenim
cyklokoridoru na vozovke dojde k zlepSeniu podmienok pre cyklistov a korculiarov
a k zvySeniu ich bezpecnosti.

Zelezni¢na trat’ krizuje svojim trasovanim viaceré prvky technickej infrastruktury.
Vystavba modernizovanej trate si vyziada prelozky alebo ochranu viacerych inzinierskych
sieti, ktoré dotknutt trat’ krizuju alebo by mohli byt stavebnymi pracami zasiahnuté. Dotknuté
inzinierske siete budu prelozené do inej trasy, prip. zabezpecené mechanickou ochranou
pomocou chranicky. Sucasne bude zabezpeCené napojenie vSetkych existujucich aj
novovybudovanych zariadeni.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky
Navrhovana cinnost’® priamo nezasahuje Ziadne kultirne a historické pamiatky,
nepredpoklada sa preto negativne posobenie na uvedené objekty (bez vplyvu).

Vplyvy na archeologické naleziska, paleontologické naleziskd a vvznamné

geologické lokality

Podl'a platného Uzemného planu obce Kysak (2002) st na dotknutom tizemi evidované
uzemia s predpokladanymi archeologickymi nalezmi Hrad - Vyhen a Hrad Kysak. Podla § 37
zékona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu je nevyhnutné vykonat’ zachranny
archeologicky vyskum ako predstihové opatrenie za ucelom zéachrany archeologickych
nalezov a nalezisk predpokladanych v zemi na uzemi stavby. Podmienky vykonavania
predstihového zachranného archeologického vyskumu urci podla § 39 ods. 3 daného zadkona
v osobitnom rozhodnuti prislusny Krajsky pamiatkovy trad. V pripade archeologického
nalezu pri vykonavani stavebnej Cinnosti v Uzemi ndlezca alebo osoba zodpovedna za
vykonavanie prac podla § 40 ods. 2 a 3 pamiatkového zakona a v stilade s § 127 stavebného
zékona ozndmi nalez Pamiatkovému uradu SR a nélez ponecha bezo zmeny az do obhliadky
uradom alebo nim poverenou odborne spdsobilou osobou. Lokality nalezu budii nasledne
dosledne zdokumentované a s ndjdenymi archeologickymi artefaktmi bude nalozené v sulade
s platnymi pravnymi predpismi.

Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy
Nepredpoklada sa vplyv navrhovanej c¢innosti na miestne tradicie a iné hodnoty
nehmotnej povahy.

Iné vplyvy
V sucasnosti je v predmetnom useku existujica jednosmernd trakcia elektrifikovanej

zeleznicnej trate s parametrom 3 kV. Vedl'ajsim efektom prevadzkovania takejto trakcie je
vznik bludnych pridov v zemi v blizkosti trakcie, ktoré pdsobia vel'mi agresivne na kovové
inZinierske siete a spdsobuju ich rychlu koréziu. Vdaka zmene jednosmernej trakcie na
striedavu trakciu s parametrom 25 kV sa odstrani sucasny problém bludnych prudov, ¢im sa
usetria prostriedky vynakladané na opravy sieti a vymeny kovovych inzinierskych sieti za
plastové. VysSie napdtie v sieti zdroven zabezpeCi menSie straty pri prenose elektrickej
energie. Ide o pozitivny vplyv, mierne vyznamny.

Kumulativne vplyvy a synergické vplyvy
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Negativne vplyvy vystavby budi kumulované ako dopady viacerych stcasne
prebiehajucich typov stavebnych zasahov v dotknutom tuzemi. NajvyznamnejSie nepriaznivé
vplyvy budu predstavovat’ hlavne trvalé zabery pddy vratane pol'nohospodarskych a lesnych
pozemkov, degradacia sucasného vegetacného krytu a hodnotnych biotopov, zasahy do
horninového prostredia a do podzemnych véd v dosledku zakladania stavieb a hibenia
tunelovej rary, zadsahy do vodnych tokov v miestach preloziek a prekonavani trate mostnymi
objektmi alebo uprav ich koryt a zasahy do ich brehov a zmena krajinnej Struktiry konverziou
a doplnenim krajinnych prvkov antropogénneho charakteru. V dosledku stavebnych prac bude
v dotknutom uzemi dochéadzat’ k zvySenej praSnosti a hlu¢nosti na staveniskach a v ich okoli,
taktiez dojde k vzniku vibracii sposobenych stavebnymi mechanizmami a realizacia
navrhovanej ¢innosti si vyziadana aj doCasné dopravné obmedzenia. Vystavba navrhovanej
¢innosti nebude prebiehat’ suvisle v celom uvazovanom rozsahu, ale bude prebiehat’
v postupnej ¢asovej naslednosti vo viacerych etapach. Na zdklade uvedeného je mozné
konStatovat, Ze negativne vplyvy vystavby navrhovanej ¢innosti budu generované s postupom
stavebnych prac a intenzivny stavebny tlak na dotknuté prostredie bude kumulovany
v aktudlnom mieste realizacie stavby, resp. v priamo nadvazujicich lokalitach.

Navrhovana cinnost’ je v priamej védzbe na projekty ZelezniCnej infraStruktury
,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, tisek Poprad Tatry (mimo) - Krompachy*
a ,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, Usek trate Kysak (mimo) - Kogsice®.
Uvedené projekty st zamerané na zvySenie technickej vybavenosti Zelezni¢nej infrastruktiary
vratane zvy3enia prevadzkovej rychlosti na trati v useku Zilina - Kogice. Z hladiska
potencidlnej kumuldcie vplyvov tychto projektov generovanych realizaciou stavebnych prac
sa vzhladom na ich aktudlne nastaveny Casovy harmonogram priama kumuldcia vplyvov
vystavby nepredpoklada. Zaroven nie je predpoklad vzniku takych vplyvov navrhovanej
¢innosti, ktoré¢ by pri vzdjomnom pdsobeni boli zdrojom vyznamnych trvalych negativnych
vplyvov na Zzivotné prostredie dotknutého tzemia alebo na miestne obyvatel'stvo. Pri
hodnoteni kumulativnych vplyvov boli zohl'adnené aj projekty, ktorymi su rekonstrukcia Hate
na Horndde v rkm 99,8, dobudovanie verejnej kanalizdcie a vodovodu v Krompachoch,
vystavba novej IBV v Kysaku, planovana vystavby novej IBV v Margecanoch a navrh
nového premostenia kol'ajiska ZST Margecany. Z pohl'adu potencialnej kumulacie vplyvov sa
najvyznamnejSimi projekty modernizacie a dostavby dopravnej infrastruktary tratovych
usekov nadvézujucich priamo na navrhovanl ¢innost. V menSej miere su relevantnymi tieZ
projekty rozlicného ciela a charakteru navrhované do bezprostrednej blizkosti dotknutého
tratového useku v dotknutom tzemi (nova IBV v Margecanoch a nové premostenie ZST
Margecany).

Realizaciou navrhovanej c¢innosti, ktord bude spojend s vybudovanim odvodnenia
Zelezni¢nej trate a suvisiacich objektov sa znizi riziko Uniku znelistujucich latok do
zivotného prostredia a, tym sa zminimalizuje aj riziko zniZenia kvality vod, ¢o predstavuje
pozitivny vplyv navrhovanej ¢innosti na kvalitu vod v SirSom okoli. Nadvézujice tratové
useky vyvolaju zasahy do toku rieky Horndd, ¢im mdéze dojst’ ku kumulacii nepriaznivych
vplyvov na tok rieky znizujicich kvalitu vody a ovplyviiujicich rezim jej toku, najmi
v pripade stcasného vykonavania stavebnych prac. Rekonstrukcia ned’alekej hate na Hornade
v Krompachoch zvysi kapacitu povodiiovej ochrany v danej oblasti, ¢im sa znizi riziko
poskodenia zelezni¢nej trate v nadvdzujicom useku, ktoré by malo dopad aj na Zelezni¢nu
dopravu v dotknutom uzemi.

Nadvizujlce tratové Useky a pripravované projekty vyvolaju ur€ité zasahy do bioty
rieSen¢ho tizemia v menSom alebo vacSom rozsahu. Medzi negativne vplyvy mozno zaradit’
najmé trvalé zasahy do ploch zelene, odstranenie sucasného vegetacného krytu, vyruby
nelesnej drevinovej vegetacie a zasahy do brehovych porastov v pripade projektov



Strana ¢&. 71 zdverecného stanoviska & 4009/2023-11.1.2/ds, 92918/2023, 92919/2023-int. zo dria 08. 12. 2023

modernizacie Zelezni¢nych trati. Vyvolané zasahy do miestnych biotopov mozu prispiet
k znizeniu ich kvality a v pripade trvalych zadberov mozu znizit' ich vyskyt v oblasti, ¢im
mdze dojst’ k poklesu biodiverzity. Dotknuté tzemie je prezentované pomerne vysokou
kvalitou prirodného prostredia, pricom sa predpoklada jeho vysoka regenera¢na schopnost’ a
presun dotknutych druhov do susednych lokalit a potencialne zniZenie biodiverzity by nemalo
byt vyznamného rozsahu.

Vicsina pripravovanych projektov zaroven vyvola potrebu zasahu do biotopov
europskeho a narodného vyznamu, ¢i uz lokalizovanych osve alebo koncentrovanych ako
predmety ochrany tizemi siete Natura 2000. Rovnako tak m6zu ovplyvnit’ druhy eurdpskeho
a narodného vyznamu, ktoré sa v koridore projektov vyskytuju. Vyznamné druhy moézu byt
ovplyvnené zasahmi do pobytovych, hniezdnych a potravnych biotopov, zmenami pomerov
danych lokalit, prip. obmedzenim kontinuity a priechodnosti biotopov. Pre navrhovanu
¢innost’ bolo vypracované ,, Primerané hodnotenie“ (Barancok, 2022), ktoré je prilohou D
predmetnej spravy o hodnoteni. Predmetom primeraného hodnotenia bolo aj vyhodnotenie
kumulativnych vplyvov navrhovanej €innosti, pricom v ramci hodnotenia boli zvazené aj
potencialne kumulativne vplyvy navrhovanej Cinnosti a ostatnych znamych pripravovanych
projektov v rieSenom Uzemi na dotknuté Gizemia siete Natura 2000. V Primeranom hodnoteni
je uvedené nasledovné (Cit.): ,, Na navrhovanii ¢innost ,, Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina
— Kosice, Usek trate Krompachy (mimo) — Kysak* nadvizujii v oboch jej koncovych tisekoch
dalsie iseky vyclenené v ramci projektu modernizdcie Zeleznicnej trate Zilina — Kosice. Na
zaciatok hodnoteného useku Zeleznicnej trate Kysak — Krompachy nadvizuje v Kysaku usek
,,Modernizacia zZeleznicnej trate Zilina — KoSice, usek trate Kysak (mimo) — KoSice“. V ramci
hodnotenia vplyvov tejto navrhovanej cinnosti bolo spracované aj ,,Primerané hodnotenie
vplyvov éinnosti na vizemia svstavy Natura 2000 (SITASOVA A FULIN, 2020). Ako dotknuté
uzemia Natura 2000 boli identifikované SKCHVUO036 Volovské vrchy, SKUEV0328 Stredné
Pohornadie a SKUEV0941 Trebejovské skaly. Z predmetov ochrany v danych vizemiach bol
vplyv identifikovany len u druhov bocian cierny (Ciconia nigra), sova dlhochvostd (Strix
uralensis), vyr skalny (Bubo bubo), kunka zltobrucha (Bombina variegata) a vydra riecha
(Lutra lutra). U vSetkych druhov bol identifikovany mierne negativny vplyv. Na koniec
hodnoteného useku zeleznicnej trate Kysak — Krompachy nadvizuje v Krompachoch usek
., Modernizicia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo) — Krompachy .
Hodnotenie vplyvov bolo realizované v rokoch 2006 a 2007, Sprdava o hodnoteni vplyvov na
Zivotné prostredie bola spracovand v janudri 2007. V ramci procesu posudzovania nebola
vypracovana dokumentdcia primeraného hodnotenia. V Sprave o hodnoteni sa len konstatuje
vplyv na UEV Viépence v doline Horndd, do ktorého nespravne zaradili cely tok Hornddu
s pobreznymi biotopmi (spravne spadaju do SKUEV0928 Stredny tok Hornddu). Na zdklade
uvedeného mozno konstatovat, Ze nie je mozné preukdzat kumulativne vplyvy ani pri
spolocnom hodnoteni vplyvov jednotlivych nasledujucich usekov projektu modernizacie
Zeleznicnej trate Zilina — KoSice. V sledovanom vizemi bolo v poslednom obdobi hodnotenych
aj niekolko dalsich projektov (hlavne v meste Krompachy), alebo zmien vizemnych planov
obci, tieto sa vsak vo vdcsine pripadov planuju realizovat' v zastavanom uzemi obce a/alebo
v procese posudzovania vplyvov nebol vyhodnoteny ako vyznamny vplyv na uzemia Natura
2000 alebo predmet ich ochrany .

Kumulacia vplyvov hodnotenych projektov vyvold zmeny krajinnej Struktury,
ovplyvnenie ekologickej stability krajiny alebo zmeny lokalneho krajinného obrazu. Zmeny
krajinnej Struktiry budt vyznamné predovsetkym v miestach budovania novych stavebnych
objektov, ich koncentracia v dotknutom tzemi bude najmid na uzemi obce Margecany
(prelozka Zelezni¢nej trate, ipravy miestnych komunikéacii , modernizacia kolajiska ZST
Margecany, nova IBV na severnej strane trate v lokalite Pod Horou, novy most ponad ZST).
Zmeny krajinnej scenérie budi predovSetkym lokalneho charakteru. V ramci jednotlivych
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projektov budu do krajiny vnesené technické prvky (nové mostné objekty, Giprava priestorov v
okoli tunelovych portalov, nové tunelové portaly, nové geotechnické konStrukcie,
protihlukové clony), ktoré ovplyvnia krajinny obraz predmetného uzemia.

Kumulacia vplyvov na obyvatel'stvo spociva predovsetkym v ich doCasnej zat'azi pocas
vykonu stavebnych prac (zvySend hluc¢nost’ a praSnost, zatazenie cestnych komunikacii
dopravou materialov, dopravné vyluky a obmedzenia, a pod.), tieto vplyvy budla
kratkodobého charakteru, vyznamne posobiace najmd v lokalitich vystavby a ich
bezprostrednom okoli. Pocas prevadzky modernizovaného useku Zelezni¢nej trate na kvalitu
zivota obyvatel'ov bude pozitivne vplyvat’ najmd zniZenie hlucnosti zelezni¢nej prevadzky
(instalaciou modernych technickych prvkov a realizaciou protihlukovych opatreni) a zvysenie
bezpe€nosti verejnej a pesSej dopravy odstrdnenim uroviiovych krizeni trate s cestnymi
komunikaciami a zriadenim mimouroviiovych prechodov trate, resp. mimouroviiovych
pristupov na nastupistia. Zaroven pre navrhovanu ¢innost’ bola vypracovand vibroakusticka
Stadia, ktora zohladnila aj planovanti IBV v obci Margecany a protihlukové clony su na
zéklade uvedené¢ho navrhnuté aj zo severnej strany kolajiska, kde sa aktualne este ziadne
chranené objekty nenachadzaji. V obci Margecany boli zaroven identifikované kumulativne
vplyvy na cestnu siet’ a prestupnost’ izemia, ato v dosledku vyvolanych suvisiacich uprav
cestnych komunikdcii navrhovanou c¢innostou ddjde k zlepSeniu stcasnych parametrov
niektorych ciest, cestnych podjazdov a krizovatkového priestoru ciest 1I/546 a I1I/3271
a stlasne budiicim vybudovanim nového premostenia kolajiska ZST Margecany budi
zlepSené moznosti prestupnosti izemia.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH
UZEMI
Pre navrhovanu ¢innost’ bolo vypracované ,, Primerané hodnotenie* vplyvov projektu

na uzemia sustavy Natura 2000 v zmysle § 28 zdkona o ochrane prirody a krajiny a v zmysle

¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne Zijucich zivocichov

a rastlin (tzv. Primerané hodnotenie), ktoré je samostatnou prilohou spravy o hodnoteni

(Barancok, 2022). Vramci primeraného hodnotenia bolo identifikované, Zze (cit.):

., Navrhovand cinnost ,, Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, Usek trate Krompachy

(mimo) — Kysak* priamo zasahuje do SKUEV0928 Stredny tok Hornadu a SKCHVU036

Volovské vrchy. Zasahuje aj bezprostredne do okolia SKUEV0328 Stredné Pohornaddie

a v ramci hodnotenia vplyvov bol identifikovany aj vplyv na vybrané predmety ochrany

z SKUEV0926 Prostredna dolina, SKUEV0940 Hornddske luky, SKUEV0941 Trebejovské

skaly a SKCHVUO025 Slanské vrchy. Navrhovanou cinnostou moézu byt ovplyvnené niektoré

druhy a biotopy, ktoré su predmetom ochrany v sledovanych uzemiach Natura 2000, na
lokalitach, ktoré spadaju do vuzemi Natura 2000, alebo sa nachddzaju mimo uzemia Natura

2000. Pri tychto druhoch boli vplyvy hodnotené len ako mierne negativne “.

SKUEV0928 Stredny tok Horndadu

Na zaklade ,, Primeraného hodnotenia“ (Barancok, 2022) bolo zistené, Ze navrhovana
&innost’ priamo zasahuje do lokalit uzemia eurdpskeho vyznamu (d’alej len ,,UEV*). Viaceré
druhy a biotopy, ktoré su predmetom ochrany, sa nachddzaji aj na priamo dotknutych
lokalitdich a budii navrhovanou ¢innostou priamo dotknuté alebo nepriamo ovplyvnené.
Vo vietkych posudzovanych variantoch dochadza k priamemu zasahu do UEV v dosledku
rekonstrukcie/prestavby mesta v tiesnave rieky Horndd v zkm 135,281 v k.u. Margecany.
K dalsiemu zasahu do UEV dochadza v Zkm 139,0 - 140,0 v k. 6. Kluknava, kde je trat
vedend inundaénym uzemim rieky Horndd a navrhovand je Uprava smerového vedenia
v zdujme zvySenia prejazdovej rychlosti. V ,, Primeranom hodnoteni* (Barancok, 2022) boli
na zéklade vyhodnotenia vyznamnosti vplyvov na druhy, ktoré su predmetom ochrany
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v tomto UEV pre vietky hodnotené varianty identifikované mierne negativne vplyvy (-1) na
druhy: mrena karpatska (Barbus meridionalis syn.: Barbus carpathicus), hlava¢ bieloplutvy
(Cottus gobio), mihula karpatska (Eudontomyzon danfordi), kunka Zzltobrucha (Bombina
variegata), mlok hrebenaty (Triturus cristatus), vydra rieéna (Lutra lutra). Z biotopov, ktoré
st predmetom ochrany UEV, bol pri vetkych hodnotenych variantoch identifikovany miene
negativny vplyv (-1) na biotopy 3270 Rieky s bahnitymi az piesocnatymi brehmi s vegetaciou
zvazov Chenopodion rubri p.p. a Bidention p.p., 6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové
spoloCenstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho stupnia, 6510 Nizinné a podhorské
kosné luky a 91E0* Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy spocivajiuci v zdsahoch do ich
ploch v ramci UEV aj na lokalitich mimo neho. Negativne ovplyvnenie uvedenych druhov
bude spocivat’ v ovplyvneni domovskych biotopov druhov, ovplyvneni ich hostitel'skych
druhov, ovplyvneni migra¢nych tras a nepriamo v pdsobeni potencidlneho znecistenia vody
v toku (subvariant 1) a ruSenia poc¢as vykonu stavebnych prac.

SKCHVUO036 Volovské vrchy

Do chraneného vtac¢ieho uzemia patri cely tisek Bujanovského tunela a okrajovo sa trasa
zeleznice dotyka CHVU v tseku Bujanovsky tunel - Margecany a v tseku od MVE
Margecany po Stefanski Hutu, pri¢om V ostatnych usekoch je Zelezni¢na trat’ pomerne blizko
hranic CHVU. Pri VN Mal4 Lodina v zkm 125,4 — 130,5 dochadza k priamemu zasahu do
chranené¢ho vtacieho tzemia, ato vo vSetkych posudzovanych variantoch. Na zaklade
vyhodnotenia vyznamnosti vplyvov na druhy, ktoré st predmetom ochrany v tomto UEV, boli
identifikované mierne negativne vplyvy (-1) na druhy rybarik rie¢ny (Alcedo atthis), orol
skalny (Aquila chrysaetos), orol krikl'avy (Aquila pomarina), bocian ¢ierny (Ciconia nigra),
prepelica polna (Coturnix coturnix), datel’ bielochrbty (Dendrocopos leucotos), datel
prostredny (Dendrocopos medius), d’atel’ ¢ierny (Dryocopus martius), mucharik bielokrky
(Ficedula albicollis), mucharik ¢ervenohrdly (Ficedula parva), strako$ ¢ervenochrbty (Lanius
collurio), muchar sivy (Muscicapa striata), véelar lesny (Pernis pivorus), zlna siva (Picus
canus), hrdlicka pol'na (Streptopelia turtur), sova dlhochvosta (Strix uralensis) a penica
jaraba (Sylvia nisoria). Identifikované boli vplyvy navrhovanej ¢innosti na tieto druhy na
plochach CHVU aj mimo nich spoéivajuce v ruseni hlukom a pritomnostou ¢lovek v uzemi
pocas stavebnych prac, v zasahoch do ich hniezdnych a potravnych biotopov a ojedinele aj
moznymi priamymi stretmi s dopravou.

SKUEV0328 Stredné Pohornddie

Modernizacia Zelezni¢nej trate sa na viacerych miestach priblizuje na vel'mi mali
vzdialenost’ k hraniciam Uizemia eurdpskeho vyznamu. Na zaklade vyhodnotenia vyznamnosti
vplyvov na druhy, ktoré st predmetom ochrany v tomto UEV, boli identifikované mierne
negativne vplyvy (-1) na druhy: bystruska poto¢na (Carabus variolosus), fuza¢ velky
(Cerambyx cerdo), fuza¢ alpsky (Rosalia alpina), spriada¢ kostihojovy (Callimorpha
quadripunctaria, syn.: Euplagia quadripunctaria), priadkovec trnkovy (Eriogaster catax),
ohnivacik vel’ky (Lycaena dispar), modracik krvavcovy, (Phengaris teleius, syn.: Maculinea
teleius), kunka zltobrucha, (Bombina variegata), uchana ¢ierna, (Barbastella barbastellus),
netopier velkouchy, (Myotis bechsteinii), netopier ostrouchy, (Myotis blythii), netopier
pobrezny, (Myotis dasycneme), netopier brvity (Myotis emarginatus), netopier obycajny
(Myotis myotis), podkovar vel’ky (Rhinolophus ferrumequinum), podkovar maly (Rhinolophus
hipposideros), vlk dravy, (Canis lupus) a vydra rieéna (Lutra lutra) pre vSetky hodnotené
varianty. Vplyv bol identifikovany priamym ohrozenim druhov vyskytujucich sa na plochach
stavby, ruSenim hlukom a vibraciami pocas vykonu stavebnych prac a zaberom ich
potencidlne domovskych biotopov alebo potravnych biotopov.

Z biotopov bol pri vSetkych hodnotenych variantoch identifikovany miene negativny
vplyv (-1) na biotopy 6190 Dealpinske travinnobylinné porasty, 6210 Suchomilné
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travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi, 6240* Subpandnske
travinnobylinné porasty, 6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové spoloCenstva na poriecnych
nivich od nizin do alpinskeho stupnia, 6510 Nizinné a podhorské kosné luky, 8310
Nespristupnené jaskynné utvary, 9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy, 9180* Lipovo-
javorové sutinové lesy a 91E0* Luzné vibovo- topolové a jelSové lesy. Negativne vplyvy
budu spoéivat v zasahoch do mensich ploch biotopov mimo plochy UEV.

Na zaklade zaverov primeraného hodnotenia je vSak mozné konStatovat’ nasledovné
(cit.): ,, Vzhladom na vysledky hodnotenia vplyvov na uzemia sustavy Natura 2000
v sledovanom uzemi, hodnotenia vplyvov na druhy a biotopy, ktoré su predmetom ochrany
v danych uzemiach sustavy Natura 2000, ako aj hodnotenia vplyvov na ostatné vyznamné
druhy a biotopy europskeho a narodného vyznamu vyskytujuce sa na priamo dotknutych
lokalitach mozno konstatovat, Ze realizacia navrhovanej cinnosti ,, Modernizdacia zeleznicnej
trate Zilina — Kosice, Usek trate Krompachy (mimo) — Kysak* nebude mat nepriaznivy vplyv
na integritu uzemi sustavy Natura 2000 z hladiska cielov jeho ochrany. Na zadklade
vykonaného hodnotenia stretov zaujmov s ochranou prirody je mozné povazovat navrhovanu
¢innost' za realizovatelnu v ktoromkolvek z dvoch navrhovanych variantov. Z hladiska
subvariantného vedenia Zeleznicnej trate na nive rieky Hornad pri Kluknave a vzhladom na
rozsah zasahov do uzemia SKUEV0928 Stredny tok Hornadu a tym aj rozsah zasahov do
biotopov a vplyvov na druhy, ktoré sii predmetom ochrany v tomto UEV mozno za priaznivejsi
povazovat subvariant 2. Pre zmiernenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na biotopy a druhy,
ktoré su predmetom ochrany v dotknutych uzemiach Natura 2000 a pre zmiernenie vplyvov na
migrujuce druhy Zivocichov su v tejto studii navrhované zmiernujice opatrenia. Navrhnuté
zmiernujuce opatrenia odporucame uplatnit' v celom rozsahu a zahrnut do dokumentdcie
stavby v dalsich stupiioch spracovdvania projektovej dokumentdcie “.

Zaroven pre Uizemia sustavy Natura 2000 nachadzajuce sa vo vicsich vzdialenostiach od
navrhovanej Cinnosti nebol identifikovany ziaden priamy ani nepriamy vplyv navrhovanej
¢innosti na stav druhov a biotopov, ktoré st tu predmetmi ochrany.

VI. ROZHODNUTIE VO VECI

1. Zaverec¢né stanovisko

MZP SR na zaklade komplexného postdenia navrhovanej &innosti podla zakona
o posudzovani vplyvov, pri ktorom bol zohladneny stav vyuzitia Uzemia, Unosnost
prirodného prostredia, vyznam ocakdvanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, chranené Uzemia a zdravie obyvatel'stva z hladiska ich
pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, po vyhodnoteni predlozenych stanovisk a pripomienok
zainteresovanych subjektov, vysledku verejného prerokovania, zaverov odborného posudku
a za sucasného stavu poznania

suhlasi

s realizaciou navrhovanej ¢innosti za predpokladu dodrzania prislusnych platnych pravnych
predpisov, splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych v kapitole VI.3. tohto
zaverecneho stanoviska.

Platnost’ zavere¢ného stanoviska je v zmysle § 37 ods. 8 zakona o posudzovani vplyvov
sedem rokov odo dna nadobudnutia jeho pravoplatnosti. Zavereéné stanovisko nestraca
platnost’, ak sa pocas jeho platnosti za¢ne konanie o umiestneni alebo povoleni ¢innosti podl'a
osobitnych predpisov.
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2. Odsuhlaseny variant

Na zdklade zaverov komplexného posudenia navrhovanej cinnosti podla zékona
0 posudzovani vplyvov prislusny organ suhlasi s realizaciou navrhovanej ¢innosti podla
¢erveného variantu a subvariantu 2 uvedené¢ho v sprave o hodnoteni a popisaného
v kapitole IL.6. tohto zavereéného stanoviska.

3. Opatrenia a podmienky na pripravu, realiziciu a pripadne na ukondenie
navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likvidaciou, sanaciou alebo
rekultiviciou vratane opatreni na vylicenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych
vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny

Na zdklade charakteru navrhovanej ¢innosti, celkovych vysledkov procesu
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, na zaklade spravy o hodnoteni a odborného
posudku, s prihliadnutim na stanoviska zainteresovanych subjektov sa pre etapu prevadzky
navrhovanej ¢innosti ur¢uju nasledovné opatrenia a podmienky:

Uzemnoplanovacie opatrenia

1. Navrhovanu c¢innost' v odsuhlasenom variante (Cervenom) a subvariante 2 zosuladit
s platnou uzemnoplanovacou dokumenticiou dotknutych obci a vysSieho uzemného
celku.

Technické opatrenia

2. Vypracovat realizaéni dokumenticiu stavby, stanovit predpokladany program
dlhodobych dopravnych vyluk a zabezpecit majetkovopravne usporiadanie a potrebné
povolenia vstupov na pozemky.

3. Zrealizovat’ modernizaciu medzistani¢nych tsekov pri zachovani prevadzky na trati, tzn.
pri vyluke jednej z dvoch trat'ovych kolaji.

4. V zeleznicnych staniciach stavbu realizovat’ pri vyluke jednej alebo viacerych kol'aji pri
zachovani prevadzky na najmenej dvoch dopravnych kol’ajach.

5. VolIbu poradia realizacie jednotlivych ucelenych casti stavby zvolit na zaklade
spoluprace s projektantom dopravnej technologie a zabezpecovacieho zariadenia.

6. Realizovat dalSie Casovo a materidlovo naroCnejSie objekty tak, aby nebranili a
neobmedzovali realizaciu objektov vlastnej zelezni¢nej trate.

7. Dodrziavat’ zvolené technologické postupy na stavbe.
8. Respektovat’ ochranné pasma jestvujucich zariadeni v dotknutom tizemi.

9. Overit’ pritomnost’ inzinierskych sieti v tzemi dotknutom stavbou a v pripade potreby
zabezpecit’ ich ochranu, resp. preloZenie.

10. Pri priprave a realizacii stavby dodrZiavat' vSetky opatrenia vyplyvajice z platnych
pravnych predpisov pre oblast’ ochrany zloziek Zivotného prostredia.

11. Vypracovat’ projekt monitoringu vybranych zloziek Zivotného prostredia a zabezpecit
monitoring relevantnych prvkov zivotného prostredia pred vystavbou, pocas vystavby
a pocas prevadzky.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na geomorfologické pomery a horninové prostredie

12. Spracovat’ podrobny inzinierskogeologicky prieskum so zretelom na geotechnické
parametre hornin a zemin, preverenie hydrogeologickych pomerov izemia, identifikaciu
svahovych pohybov a zosuvnych tzemi.
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13.

14.

15.

16.
17.
18.

19.

20.

21.

22.
23.

24,

25.
26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Navrh rekonStrukcie mostnych objektov spracovat na zdklade stavebnotechnickych
prieskumov mostnych objektov.

Vykonat ekologické hodnotenie kol'ajového kameniva.

Zdokumentovat’ rizikové svahové deformécie na jestvujucich svahoch, rizikové useky
podrobit’ statickym stabilitnym vypoc¢tom a v pripade potreby navrhnut’ a pocas vystavby
aplikovat’ sana¢né opatrenia.

V maximalnej moznej miere navrhnut’ nové svahy podl'a normovych sklonov.
Pocas vykonu stavebnych prac v citlivych usekoch zabezpecit’ geologicky dohl'ad.

Zabezpecit' stabilitu rizikovych zéarezovych svahov vhodnymi opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur a pod.). Zabezpecit' ich ochranu voci plosnej erozii
ucinnym spdsobom.

Zvolit vhodnu technoldgiu razenia tunela pre obmedzenie tvorby nadvylomov.

Na vybranych miestach vybudovat' geotechnicky a hydrogeologicky monitorovaci
systém.

Zabezpecit’ pocas vykonu stavebnych prac pritomnost’ prostriedkov na likvidaciu Uniku
znecCistenych latok do horninového prostredia.

Zabezpecit’ upravu svahov nasypov a zarezov vhodne zvolenymi vegetatnymi upravami.

Vytazeny materidl z razenia tunela a budovania zarezov v dotknutom uzemi vyuzit
prednostne pre potreby stavby.

Pri razeni novej tunelovej rary realizovat’ raziace prace v zmysle poziadaviek § 24 ods.
13 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody

Pocas vykonu stavby dodrziavat’ ur¢ené plochy trvalych a do¢asnych zaberov.

V pripade pritomnosti kontaminovanej zeminy prijat’ potrebné opatrenia a reSpektovat’
platné pravne predpisy pre oblast’ odpadového hospodarstva.

Zemné prace vykonavat len strojmi, ktoré budii vyhovovat platnym prevadzkovym
a bezpecnostnym predpisom.

V pripade tUniku znecistujucich latok do pddy nakladat’ s kontaminovanou zeminou
v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast’ odpadového hospodarstva.

Vykopané ryhy a okolie poskodené vystavbou ihned’ po zasypani zabezpecit’ proti erdzii
a minimalne zatravnit’ (vykonat’ technicku a biologickt rekultivaciu poskodenych ploch a
zabranit splachu sedimentov do povrchového toku).

Po skonceni stavebnych prac zabezpecit navratenie naruSeného terénu do pdvodného
stavu.

Dotvorit’ terén dotknuty ndsypmi zemin do stavu, ktory je potrebny pre zabezpecenie
funk¢nosti priestoru pre jeho d’alSie vyuzivanie (napr. Gprava brehov, Gprava terénu pri
nadchode pre zver a pod.).

Vyuzivat’ na Upravu terénu prednostne povodny material pochadzajici z miestnych
zdrojov a nevnadsat do tUzemia nepdvodny materidl (napr. vyuzit na upravu
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33.

34.

35.

36.

37.

38.
39.
40.

41.

zrekultivovanych ploch skryvku pddy, ktora by bola odstranena z pévodnych lokalit pred
stavebnymi pracami).

OSetrit povrchy po tUprave terénu s prednostnym vyuzitim pddy pochadzajicej zo
skryvky z miestnych dotknutych ploch, ktora bola uloZena pocas stavebnej ¢innosti na
docasnych depdniach v okoli stavby.

Vegetacné upravy zrealizovat formou zatravnenia dotknutych ploch a vysadby drevin na
dotknutych plochach.

Mosty v szkm 117,287 a 117,974 a okolie (krizovanie rieky Hornad a cestnej

komunikacie 111/3354):

- zadefinovat' rozsah trvalych a docasnych zaberov a ecliminovat’ priame zasahy
a minimalizovat nepriame vplyvy do ploch mimo stanovenych ploch trvalého
a docCasného zaberu s vyskytom brehovych drevinovych biotopov, ostatnych
drevinovych biotopov a prirodzenych travinno-bylinnych biotopov;

- po ukonceni stavebnej Cinnosti vSetky plochy docasného zaberu a pripadne d’alSie
narusené¢ plochy stavebnou cinnostou zrekultivovat a zrevitalizovat' s cielom
obnovenia poévodnych biotopov uzemia.

Usek Zelezniénej trate v szkm 124,5 - 125,4 (prelozka Zelezniénej trate) s vybudovanim

nadchodu pre zver:

- pre zasypanie zakladnej konsStrukcie ekoduktu vyuzit' prednostne vytazeny material
z budovania druhej tunelovej rary;

- ako materidl na rekultivaciu zemia vyuzit prednostne pddu pochédzajucu zo skryvky
pri budovani zarezu pri prelozke trate v tomto tseku.

V priestore medzi Malou Lodinou a vodnou nadrzou Mala Lodina (szkm 124,5 - 125,4)
zrealizovat’ vystavbu ekoduktu:

- pre zasypanie zdkladnej konStrukcie ekoduktu vyuzit' prednostne vytazeny materidl
z budovania druhej tunelovej rury (Cerveny variant);

- ako materidl na rekultivaciu uzemia vyuzit’ prednostne pddu pochadzajucu zo skryvky
pri budovani zarezu pri prelozke trate v tomto Useku;

- v ramci rekultivacnych a revitaliza¢nych prac dotvorit’ prirodné prvky na naruSenych
plochach po prelozke Zelezni¢nej trate, po stavebnych dvoroch, na svahoch zarezov
a na vlastnom objekte ekoduktu (pre revitalizciu Gizemia vyuzivat’ len povodné druhy
materidlov a rastlinny materidl s prirodzenym druhovym zloZenim po6vodnych
biotopov Gizemia);

- pre realizaciu ekoduktu, upravu terénu a pre rekultivaciu a revitalizaciu stavbou
dotknutych ploch spracovat’ podrobni dokumentéciu pre realizaciu daného stavebného
objektu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusie a miestnu klimu

Uprednostnit’ odvadzanie vod z povrchového odtoku do vsakov.
Pri trvalych stavebnych objektoch pouZzit’ svetlé, odrazivé povrchy.

Zabezpecit' kategorizaciu a povolenia pre umiestnenie novych stacionarnych zdrojov
znecistenia ovzdusia podla platnych pravnych predpisov pre ochranu ovzdusia.

Zmierniovat’ prasnost vyvolani stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov
v suchom obdobi a ¢istenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska pocas
celej doby trvania stavebnych préc.
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Zmiernit produkciu exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov
stavebnej techniky a optimalizaciou dopravnych tras.

Prepravovat’ prasny material prekryty plachtami.

Pocas prevadzky novych staciondrnych zdrojov znelistenia ovzdusia plnit’ povinnosti
prevadzkovatel'ov ustanovené zakonom €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorSich
predpisov a vyhlaskou MZP SR ¢&. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zékona o ovzdusi v zneni neskorsich aktualizacii.

Navrhované stavebné konstrukcie dimenzovat’ na dynamické zatazenie snehom v zmysle
platnych noriem.

Pre predchadzanie dopravnym obmedzeniam inStalovat’ na vybranych miestach elektricky
ohrev vyhybiek.

Pocas prevadzky zabezpecit' pravidelni udrzbu vzrastlych stromov nachddzajucich sa
v blizkosti Zeleznicnej trate v zmysle predpisu Opl8 Kontrola vegetacie v obvode drahy
ZSR.

Zvysit odolnost’ technologickych zariadeni voci prepitiam rdéznych druhov pouzitim
prepatovych ochran v zmysle odporucani, predpisov a nariadeni vyrobcu.

Zabezpecit' ochranu elektrickych zariadeni proti atmosférickym vplyvom instalaciou
bleskozvodov a prepdtovych ochran v zmysle platnych predpisov a noriem.

Zaistit' bezpecnost’ Zelezni¢nej prevadzky zaloznymi zdrojmi elektrickej energie pre
pripad kratkodobych vypadkov elektrickej energie.

V dalSom stupni projektovej dokumenticie névrhy mostnych objektov podlozit
statickym prepoctom podl'a aktudlnych technickych noriem.

Mostné objekty dimenzovat’ na zat'azenie vetrom podl'a prislusnych noriem.

Pri budovani nového Zeleznicného spodku alebo v pripade budovania jeho novych
konstrukénych vrstiev zabezpecit' odvodnenie zemnej plane.

Pri rekonStrukcii/prestavbe/vystavbe mostnych objektov ponad vodné toky preverit’
dostato¢nost’ nivelety kol'aje pre pripadnil koliziu s rizikovymi prietokmi a mosty
dimenzovat’ s dostato¢nou kapacitou na prevedenie zaplavovej vody Quoo.

Zabezpecit' spevnenie koryt vodnych tokov v nevyhnutnych usekoch krizovania koryta
mostnymi objektmi.

Pocas prevadzky svahové kuZele a rieciské preklenutych vodnych tokov pravidelne ¢istit’
od nanosov Strku a néletovej vegetacie pre umoznenie plnohodnotnej funkénosti objektov
v pripade potreby prevadzat’ vodu.

V tsekoch vedenych pri aktivnych alebo potencidlnych zosuvoch vykonat’ ich sanaciu
a preverit’ vhodnost’” navrhovaného technického rieSenia z hl'adiska moznej aktivizacie
svahovych pohybov. V pripade potreby navrhnit’ vhodné opatrenia.

Rizikové svahy, resp. nasypy stabilizovat’ geotechnickymi konStrukciami (opornymi
a zarubnymi murmi, vegetacnymi alebo protier6znymi Gpravami).

Na zéklade vysledkov podrobného inZinierskogeologického prieskumu preverit’ stabilitu
podlozia a v pripade nepriaznive] inZinierskogeologickej a hydrogeologickej stavby
zabezpecCit’ vhodné zakladanie mostnych objektov.
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V pripade potreby na vybranych Gsekoch zabezpecit' umiestnenie ochrannych prvkov na
kanalizacné vpuste pre zniZenie rizika ich upchatia.

Pocas prevadzky zZeleznicnej trate zabezpeCit pravidelna udrzbu kanalizacnych
a trativodnych systémov.

Na néstupistia zastavok a stanic inStalovat’ pristresky pre cestujucich zabezpecujuce
ochranu pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody

Pocas realizdcie navrhovanej ¢innosti uskutociiovat’ len nevyhnutné zésahy do koryt
dotknutych vodnych tokov.

Riesit’ zasahy do koryt vodnych tokov v spolupraci so spravcami dotknutych vodnych
tokov.

V ramci hydrogeologického prieskumu posudit’ agresivitu podzemnej vody voci
betonovym a kovovym konstrukcidm a po zisteni agresivnych ucinkov podzemnej vody
na podzemné konstrukcie zabezpecit’ ich primarnu a sekundarnu ochranu.

Pred zahdjenim stavebnych prac vypracovat Povodiovy plan zabezpefovacich prac
zhotovitel'a stavby v zmysle zdkona €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiami.

V pripade potreby zabezpecit' v ¢ase extrémne vysokych vodnych stavov pocas vystavby
uzemie proti zaplavovaniu (realizovat’ protipovodnové opatrenia).

Vypracovat’ Havarijny plan preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku
neovladatelného Uniku znecistujucich latok do zivotného prostredia v zmysle § 39 ods.
364/2004 Z. z. pre etapu realizacie stavebnych prac.

Stavebné dvory nezriad'ovat’ v blizkosti vodnych tokov.

Pocas vystavby neskladovat’ Skodlivé latky a lahko odplavitelny material v blizkosti
vodnych tokov.

V pripade potreby zabezpecit’ pocas vystavby odvadzanie vod zo stavebnych jam.

Na navrhovanych systémoch odvodnenia v pripade mozného znecistenia odvadzanych
vad inStalovat’ odlu¢ovace ropnych latok, resp. lapace necistot.

Pocas razenia tunela odvadzat’ narazenti podzemnu vodu bezpecne von z tunela.

Systém odvadzania vody z tunela pocas vystavby aj po€as prevadzky vybavit' lapaCom
hrubych necistot, odlu¢ova¢om ropnych latok a akumula¢nou (sedimenta¢nou) nadobou s
mernym Zl'abom, ktory poskytne moZnost’ monitoringu mnozstva odvadzanej vody.

Monitorovat’ vytoky vod (kvantita, kvalita) z tunela v zmysle spracovaného Projektu
monitoringu Zivotného prostredia.

Zabezpecit, aby vSetka vypuStana voda zaustend na terén, do vsaku, do blizkych
vodnych tokov, resp. do kanalizcie spliala poziadavky na kvalitu vody podla platnych
noriem.

Zabezpecit' ochranu vodnych tokov pred znecCistenim tuhymi latkami.

Zabranit' znecisteniu podzemnych a povrchovych vod aj v pripadoch nepriaznivych
klimatickych udalosti (privalové dazde, dlhotrvajice dazde a pod.).

Most v szkm 117,287 a okolie (krizovanie rieky Hornad a cestnej komunikéacie 111/3354):
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-V pripade, Ze bude potrebné prebudovanie mostného objektu spojené s vybudovanim
nového piliera v novej polohe, po vybudovani nového piliera odstranit’ stary pilier
z toku, odstranit’ vSetky pre prirodné prostredie nepovodné prvky a zabezpelit
revitalizaciu danej plochy tak, aby sa funk¢ne zaélenila do koryta rieky.

80. Most v szkm 117,974 a okolie (krizovanie rieky Hornad a cestnej komunikacie 111/3354):

- Zachovat’ jednopol'ové premostenie a nebudovat’ novy pilier v toku rieky Hornad - pri
rekonstrukcii Zeleznicného mosta nevytvarat nové objekty umiestnené v toku rieky,
pri stavebnych pracach postupovat’ v sulade s vodnym zakonom (zakon ¢. 364/2004 Z.
z. v zneni neskorsich predpisov).

81. Most v szkm 135,281 a okolie (premostenie riecky Hornad):

- Pocas rekonstrukcie mosta zabezpecit ochranu vod v toku rieky a v plnej miere
uplatnovat’ opatrenia na zabranenie jej zneCistenia (minimalizovat’ znecistenie tuhymi
Casticami z okolitého prostredia a iplne vylucit znecistenie ropnymi produktmi zo
stavebnych strojov a znecistenie inymi latkami zo stavebnych préc).

- Pocas vystavby zachovat' funk¢nost’ hydrického biokoridoru rieky Horndd a pocas
prevadzky zabezpecit', resp. obnovit’ funkénost’ hydrického biokoridoru rieky Hornad
(nenarusit’ migraciu druhov priamo mechanickymi prekazkami a ani nepriamo
znecistenim vod a okolitého prirodného prostredia).

- Na plochéch stavebnych dvorov a zariadeni stavenisk zabezpecit' vSetky nebezpecné
latky pred unikom do prirodného prostredia a vod aj pre pripad nepredvidanych
udalosti a pocas zhorSenych klimatickych podmienok.

82. Usek v szkm 135,5 - 138,0:

- V blizkosti vodného toku nezriad'ovat ziadne (ani docasné) skladky odpadov
a deponie pdody alebo horninového materidlu a vylucit’ tak aj akékol'vek nepriame
znec€istenie vod unikmi znecist'ujucich latok.

83. Usek v szkm 138,0 - 141,1 (prelozka Zeleznignej trate):

- Minimalizovat’ zne€istenie toku pevnymi Casticami pochadzajucimi zo zemnych prac
a vylucit’ znecistenie ropnymi latkami a inym znecistenim pochadzajicim zo stavebnej
techniky alebo technologickych postupov.

- Na plochéch stavebnych dvorov a zariadeni stavenisk zabezpecit' vSetky nebezpecné
latky pred unikom do prirodného prostredia a vod aj pre pripad nepredvidanych
udalosti a pocas zhorSenych klimatickych podmienok.

- Koryto Zahorského potoka pod novym mostnym objektom viest v samostatnom
otvorenom koryte popri pol'nej ceste - nové koryto potoka je potrebné upravit’ tak, aby
umoznilo previest’ potrebny objem vod aj v pripade privalovych dazdov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, floru, biotopy a chranené vzemia

84.V ramci projektového navrhu minimalizovat’ zadsahy do brehovych porastov dotknutych
vodnych tokov a do drevinovych porastov v dotknutom uzemi.

85. Zasahy do lesnych porastov pre umiestnenie stavebnych objektov a prevadzkovych
suborov obmedzit’ na nevyhnutne potrebnti mieru.

86. Pri projektovom néavrhu zohladnit’ pritomnost mokradi v dotknutom Gzemi
a minimalizovat’ zasahy do tychto ploch.
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Vykonat' inventarizaciu drevin v dotknutom uzemi, Specifikovat’ dreviny zasiahnuté
projektom a vycislit’ ich spolo¢enskii hodnotu podla aktudlnych predpisov na ochranu
drevin.

Nevyhnutné vyruby drevin nachadzajucich sa v kolizii so stavbou zrealizovat’ v sulade
s platnymi pravnymi predpismi na ochranu drevin na zéklade platnych povoleni.

Navrhnut' vegetaéné upravy na svahoch zelezni¢ného telesa a na stavbou dotknutych
plochach.

Materialové a farebné prevedenie protihlukovych stien navrhnut’ s reSpektovanim ochrany
prelietavajuceho vtactva.

Pri realizacii stavebnych prac obmedzit' zasahy do vodného rezimu dotknutych vodnych
tokov na nevyhnutné minimum.

Minimalizovat’ zabery pozemkov pre umiestnenie technologii na vystavbu mostov cez
vodné toky na nevyhnutne potrebné naroky.

Pocas vystavby v maximalnej moznej miere vylucit zdsahy do mokradi a lesnych porastov
v dotknutom uzemi mimo pléch uréeného zaberu.

Pre docasné zabery stavby uprednostnit’ narusené plochy, plochy s ruderdlnou vegetaciou
alebo plochy s porastmi druhov nepdvodnych pre dan¢ uzemie.

Pocas stavebnej Cinnosti vylucit zabery a zasahy do okolitej vegetacie mimo ploch
stanoveného trvalého a doCasného zaberu.

Vyruby drevin a prvotny zésah do travinno-bylinnych biotopov, ktoré su potencidlnym
hniezdnym biotopov vtadkov, realizovat v sulade s platnymi pravnymi predpismi
prednostne v mimovegetatnom a mimohniezdnom obdobi.

V pripade realizécie vyrubu drevin pocas hniezdneho obdobia je vyrub mozné zrealizovat’
az po vykonani ornitologického prieskumu odborne sposobilou osobou a schvaleni
prieskumu prisluSnym organom ochrany prirody a krajiny. V pripade potvrdenia vyskytu
hniezdiacich druhov je moZzné zasahy vykonat’ az po vyhniezdeni zistenych vtikov na
dotknutych lokalitach.

Minimalizovat’ nadbyto¢né presuvanie zeminy pre zamedzenie Sirenia invaznych druhov.

Zabezpecit’ ochranu postrannych drevin nachédzajucich sa v blizkosti staveniska v zmysle
STN 83 7010 ,,0Ochrana prirody. OSetrovanie, udrziavanie a ochrana stromovej vegetacie*,
resp. Arboristického Standardu ,,Ochrana drevin pri stavebnej ¢innosti* (2018).

Po ukonceni stavebnej ¢innosti plochy docasného zaberu, prip. d’alSie stavbou naruSené
plochy prinavratit’ do povodného stavu.

Stavebne nevyuzité, vol'né plochy zatravnit,, resp. opatrit’ vegetaCnymi Gpravami.

Zrealizovat’ vegetacné Upravy v sulade s platnymi technickymi normami v koordinécii
s ostatnymi objektmi stavby a prednostne vo vhodnych agrotechnickych terminoch.

V pripade vysadby drevin zabezpecit’ oSetrovanie vysadenych jedincov min. 2 roky po
vysadbe pre Uspesné ujatie drevin.

Po ukonceni stavebnych prac realizovat’ rekultiva¢né a revitalizacné prace na plochéch,
ktoré su v trvalom zébere stavby a na plochéch, ktoré boli pocas vystavby v doCasnom
zabere stavby alebo boli pri vystavbe narusené, s cielom obnovit’ povodné drevinové
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a travinno-bylinné biotopy s druhovym zlozenim pdvodnej vegetacie (nevytvarat’ travnaté
porasty s dominanciou jedného alebo niekol’kych druhov hospodarsky vyznamnych trav).

Obnovit pdvodné prirodzené biotopy (vegetdciu) na plochach zasiahnutych stavbou
v zavislosti od stanovistnych podmienok:

- Na lokalitaich brehovych porastov a susediacich plochach nivy tokov wvytvorit
prirodzené travinno-bylinné biotopy (Br2 (3220), Br5 (3270), Br6 (6430), Lk10) so
zastapenim povodnych druhov krovitych vib (Br4 (3240), K19, Kr8) alebo drevinovej
vegetacie s charakterom podhorskych luznych lesov (Ls1.3 (91E0*).

- Obnovit’ povodné biotopy na lokalitach prirodzenych luk a pasienkov (Lkl (6510),
Lk5 (6430) alebo Lk6).

- Obnovit’ povodné biotopy na lokalitaich teplomilnej a suchomilnej vegetacie (Trl
(6210), Tr2 (6240%*) alebo Tr5 (6190).

- Na lokalitach zéarezov, kde po terénnych upravach zostanu na povrchu pevné skaly
alebo hrubozrnné sutiny, upravit’ terasovanim terén tak, aby sa vytvorili mensie terasy
alebo skalné stupne, kde by bolo mozné vytvorit podmienky pre biotopy, resp.
rekonstruovat’ samotné biotopy charakteru Pi5 (6110%*), Sk1 (8210), Sk2 (8220), Sk6
(8160%) alebo aj Sk7.

- Na lokalitaich docasne zabratych lesnych porastov vysadit’ spit lesné dreviny v
druhovom zloZeni okolitych prirodzenych lesnych biotopov (nevysadzat nepovodné
druhy ako agat biely, borovica ¢ierna a pod.).

Pri obnove pdvodnych biotopov vyuzit prenos vhodného rastlinného travového alebo
bylinného materialu z okolitych ploch biotopov na zrekultivované plochy a dodrzat’ zasadu
neposkodenia donorového biotopu (odporuca sa pokosit’ travinno-bylinnti vrstvu v Case
dozrievania semien a pokoseny materidl ihned’ preniest na zrekultivované plochy
a rovnomerne ho rozlozit' po celej ploche). Kosenie a prenos skosené¢ho materidlu na
zrekultivované plochy realizovat' 1 - 2 roky v pripade brehovej vegetacie a 2 - 3 roky
v pripade la¢nych biotopov.

Pre obnovu dotknutych lesnych a krovitych biotopoch zabezpecit’ vysadbu mladych drevin
prislusného druhového zlozenia vo vhodnom vzajomnom pomere.

Pre revitalizdciu vyznamnych lokalit v dotyku s genofondovo vyznamnymi lokalitami,
lokalitami spadajucimi do UEV, s lokalitami vyskytu vzicnych a chranenych druhov
a pod. nevyuzivat komerc¢né zmesi trdv a bylin a nevysadzat nepovodné druhy flory
vratane okrasnych drevin.

Na plochéch trvalého a docasného zaberu pocas vykonu stavebnych prac a tri roky po ich
ukonceni systematicky odstranovat’ invdzne druhy rastlin.

Mosty v szkm 117,287 a 117,974 a okolie (kriZovanie rieky Hornad a cestnej komunikacie
111/3354):

- Minimalizovat’ az vylucit’ zasahy do brehovych drevinovych a prirodzenych travinno-
bylinnych biotopov v okoli mostného objektu mimo stanovenych ploch trvalého
a docasného zaberu.

- Vyrub drevin a prvotny zasah do travinno-bylinnych biotopov, ktoré su potencidlnym
hniezdnym biotopom vtakov, vykonat’ prednostne v mimohniezdnom obdobi druhov
vtakov vyskytujicich sa a hniezdiacich v dotknutom tzemi (v Case od zaciatku
novembra do polovice februara).

- Zachovat moznosti migracie pre vSetky skupiny zivocichov kategérii A az F
a zachovat’ prepojenie ekosystémov (kategoria G).
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Zadefinovat’ rozsah trvalych a docasnych zaberov a nasledne eliminovat’ priame
zasahy a minimalizovat’ nepriame vplyvy do ploch mimo stanovenych ploch trvalého
a docCasn¢ho zaberu s vyskytom brehovych drevinovych biotopov, ostatnych
drevinovych biotopov a prirodzenych travinno-bylinnych biotopov.

Po ukonceni stavebnej Cinnosti vsSetky plochy docasného zaberu a pripadne d’alsie
narusené plochy stavebnou cinnostou zrekultivovat a zrevitalizovat s cielom
obnovenia pdvodnych biotopov uzemia.

Pri rekultivacii a revitalizacii narusenych ploch po stavebnej c¢innosti vytvorit
optimalne podmienky pre migraciu druhov vSetkych skupin zivo¢ichov kategorii A az
F a zachovat’ prepojenie ekosystémov (kategéria G) - obnovit® zasiahnuti brehova
drevinovi a travinno-bylinni vegetaciu, pre revitalizdciu Uzemia vyuzivat len
povodné druhy materidlov a rastlinny material s prirodzenym druhovym zlozenim
povodnych biotopov tizemia.

Pocas vystavby a tri roky po spusteni do prevadzky monitorovat’ vyskyt invaznych
druhov rastlin a nasledne likvidovat’ ohniska ich vyskytu prislusnymi metodami.

111. Usek trate v szkm 118,0 - 120,2:

Minimalizovat’ az vylucit zasahy do drevinovych a prirodzenych travinno- bylinnych
biotopov v okoli Zzelezni¢nej trate na plochach mimo stanoveného trvalého
a docasného zaberu.

Zasahy do drevinovych a travinno-bylinnych biotopov po strandch zelezni¢nej trate
realizovat’” vyluéne v mimohniezdnom obdobi druhov vtakov, vyskytujicich sa
a hniezdiacich v dotknutom uzemi (od zaCiatku novembra do polovice februara).

Pri vyrube pocas hniezdneho obdobia realizovat’ podrobny ornitologicky prieskum,
vyrub uskutoc¢nit’ len v pripade, ze v dotknutej lokalite v danom ¢ase nehniezdi ziadny
vtaci druh.

Rekultivaéné a revitalizatné prace na stavbou dotknutych plochéach vykonavat
s dorazom na neohrozenie prirodzenych biotopov Uzemia, nevndSat’ pri vysadbach
drevin a zatraviiovani naruSenych ploch nepovodné taxony rastlin, zabranit' Sireniu
invaznych druhov.

112. Usek v szkm 119,4 - 120.9 (prelozka Zelezniénej trate):

Rekonstrukciu mostnych objektov v szkm 120,050, 120,380 a 120,800 realizovat’ so
zretel'om na zachovanie plnohodnotnych podmienok pre migraciu druhov kategérie B
az D, vratane niektorych vodnych alebo na vodu viazanych druhov bezstavovcov
(zvlast druhov, ktoré st predmetom ochrany v SKUEV0328 Stredné Pohornadie).
Zachovat otvorené koryta premost'ovanych vodnych tokov pre umoznenie povrchovej
migracie obojZivelnikov a vodnych alebo na vodu viazanych druhov.

Pri rekonStrukcii mosta v szkm 119,834 zabezpecit' (zachovat’) migraciu mensSich
kopytnikov alebo inych druhov cicavcov (druhy kategorie B, C, pripadne cicavce
kategorie D).

V pripade prebudovéavania premosteni v danych lokalitich navrhnut nové mostné
objekty s vicSou priechodnost'ou pre migrujice zivocichy (SirSie premostenia) tak, aby
mohli slazit’ aj pre migraciu zivocichov kategorie A (velké kopytniky, vel'ké selmy).
Minimalizovat’ az vylucit’ zasahy do drevinovych a prirodzenych travinno - bylinnych
biotopov v okoli Zelezni¢nej trate mimo stanovenych ploch trvalého a docasného
zaberu.

Po ukonceni stavebnej ¢innosti vSetky plochy docasného zdberu a pripadne d’alSie
narusené¢ plochy stavebnou cinnostou zrekultivovat a zrevitalizovat s cielom
obnovenia pdvodnych biotopov izemia.
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V ramci rekultivaénych a revitalizaénych prac dotvorit’ prirodné prvky na naruSenych
plochéach po prelozke Zeleznicnej trate, po stavebnych dvoroch a v okoli dotknutych
premosteni - pre revitalizaciu Uzemia vyuzivat len povodné druhy materidlov
a rastlinny material s prirodzenym druhovym zlozenim pévodnych biotopov tizemia.
Pocas vystavby a tri roky po spusteni do prevadzky monitorovat’ vyskyt invaznych
druhov rastlin a nasledne likvidovat’ ohniské ich vyskytu prislusSnymi metdédami.

113. Usek Zelezniénej trate medzi Zelezni¢nou zastavkou Velka Lodina a ZST Mala Lodina (po
szkm 124,2):

Minimalizovat’, resp. vylucit zasahy do drevinovych a prirodzenych travinno -
bylinnych biotopov v okoli Zelezni¢nej trate a pristupovych ciest na stavenisko na
plochach mimo stanoveného trvalého a do¢asného zaberu.

Minimalizovat’ zabery a zasahy do biotopov pri umiestiiovani a zriad’ovani stavebnych
dvorov.

Rekonstrukciu premosteni v szkm 121,175, v szkm 121,941, v szkm 122,879 a v sZkm
124,186 realizovat’ s dorazom na zabezpecenie (zachovanie) vhodnych podmienok pre
migraciu stredne velkych a malych zivo€ichov (druhy kategorie B, C, pripadne
cicavce kategdrie D, vratane stavovcov aj bezstavovcov viazanych na dotknuté vodné
toky).

V pripade prebudovavania premosteni v danych lokalitdich navrhnat nové mostné
objekty s viacSou priechodnost'ou pre migrujice Zivocichy (SirSie premostenia) tak, aby
sa zlepsili podmienky pre migrujice druhy uvedenych kategérii a hlavne druhy
kategorie D nielen zachovanim, ale aj rozSirenim otvorenych koryt premostovanych
vodnych tokov pre umoZnenie bezbariérovej povrchovej migracie obojzivelnikov
a vodnych alebo na vodu viazanych druhov bezstavovcov.

Stavebné dvory a pristupové cesty k objektom stavby rieSitt s doérazom na
minimalizovanie zaberov drevinovych biotopov a vyznamnych biotopov travinno -
bylinnej vegetacie s charakterom biotopov eurépskeho a narodného vyznamu.

Po ukonceni stavebnej Cinnosti vSetky plochy docasného zéberu a pripadne d’alSie
narusené plochy stavebnou Ccinnostou zrekultivovat' a zrevitalizovat' s cielom
obnovenia pdvodnych biotopov izemia.

V ramci rekultivanych a revitaliza¢nych prac dotvorit’ prirodné prvky na naruSenych
plochach po prelozke Zelezni¢nej trate, po stavebnych dvoroch a v okoli dotknutych
premosteni - pre revitalizdciu Uzemia vyuZzivat len pOovodné druhy materidlov
a rastlinny material s prirodzenym druhovym zloZenim povodnych biotopov tizemia,
aby sa nenarusili okolité hodnotné biotopy Sirenim nepovodnych druhov.

Pocas vystavby a tri roky po spusteni do prevadzky monitorovat’ vyskyt invaznych
druhov rastlin a nasledne likvidovat’ ohniska ich vyskytu prislusSnymi metodami.

114. Usek zelezni¢nej trate v szkm 124,5 - 1254 (prelozka Zelezni¢nej trate):

Minimalizovat, resp. vyluc€it zasahy do drevinovych a prirodzenych travinno -
bylinnych biotopov v okoli Zelezni¢nej trate na plochach mimo stanoveného trvalého
a doCasného zaberu.

Zasahy drevinovych a travinno - bylinnych biotopov po stranach trate realizovat
vyluéne v mimohniezdnom obdobi druhov vtdkov, vyskytujucich sa a hniezdiacich
v dotknutom tizemi (v ¢ase od zaciatku novembra do polovice februara).

Pri vyrube pocas hniezdneho obdobia realizovat’ podrobny ornitologicky prieskum,
vyrub uskutocnit’ len v pripade, ze v dotknutej lokalite v danom case nehniezdi ziadny
vtaci druh.
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Pre zabezpecenie migracie vSetkych suchozemskych nelietavych druhov Zivocichov
vratane vel'kych cicavcov (kategorie zivocichov A az D) vybudovat’ v tomto useku ¢o
najblizsie k zelezni¢nému mostu vedenému ponad VN Mala Lodina nadchod pre zver.
Zvysné svahy zarezov, povrch ekoduktu a aj okolité dotknuté plochy zrekultivovat
a zrevitalizovat s dorazom na opédtovné vytvorenie podmienok pre hniezdenie
vyznamnych druhov vtakov a vytvorenie domovskych biotopov pre vybrané druhy
bezstavovcov, ktoré sa v sucasnosti vyskytuji v dotknutom tzemi.

V ramci rekultivaénych a revitaliza¢nych prac dotvorit’ prirodné prvky na narusenych
plochéach po prelozke Zeleznicnej trate, po stavebnych dvoroch, na svahoch zarezov
a na vlastnom objekte ekoduktu - pre revitalizaciu izemia vyuzivat’ len pévodné druhy
materidlov a rastlinny materidl s prirodzenym druhovym zloZzenim po6vodnych
biotopov uzemia.

Na svahoch zarezov a na plochach docasného zaberu, kde je poziadavka vytvorenia
travinno - bylinnej vegetacie, vytvorit’ biotopy s charakterom podhorskych kosnych
luk (Lkl) a mezofilnych pasienkov (Lk3) rovnakého druhového zlozenia, ako sa
nachddzaju v sucasnosti nad alebo pod Zelezni¢nou tratou.

Na plochach nad korunou svahu zarezov obnovit’ krovinové porasty s dominanciou
trniek (Prunus spinosa).

115. Usek v s7km 1253 - 127,2:

Zasahy do drevinovych biotopov, vyrub drevin (hlavne starSich stromov), zasahy do
travinno - bylinnych biotopov (hlavne porastov lik a pasienkov s charakterom
biotopov eurdpskeho alebo narodného vyznamu) vykondvat' len v mimohniezdnom
obdobi (v ¢ase od zaciatku novembra do polovice februara).

Pri vyrube pocas hniezdneho obdobia realizovat podrobny ornitologicky prieskum,
vyrub uskutoc¢nit’ len v pripade, ze v dotknutej lokalite v danom ¢ase nehniezdi ziadny
vtaci druh.

Minimalizovat, resp. vylacit zasahy do drevinovych (zvlast okolitych lesnych
porastov so starS§imi jedincami stromov) a prirodzenych travinno - bylinnych biotopov
v okoli Zelezni¢nej trate na plochach mimo stanoveného trvalého a do¢asného zéberu .
Rekultivaéné a revitalizacné prace na stavbou dotknutych plochdch vykonavat
s dorazom na neohrozenie prirodzenych biotopov Uzemia, nevnaSat’ pri vysadbach
drevin a zatraviiovani naruSenych ploch nepdvodné taxony rastlin, zabranit® Sireniu
invaznych druhov.

116. Usek v s7km 130,6 - 135,2 :

Zaciatok stavebnych prac situovat’ do mimohniezdneho obdobia alebo pred zacatim
stavebnych prac realizovat’ na dotknutych lokalitach podrobny ornitologicky prieskum
(pri zisteni vyskytu hniezdiacich druhov realizovat' opatrenia na zachranu tychto
druhov).

Nezasahovat do porastov drevin atravinno - bylinnych porastov mimo vopred
stanovené plochy trvalého a doasného zaberu.

Rekonstrukciu mostnych objektov v szkm 130,642, 131,032, 131,401, 131,758
a 132,152 realizovat’ s ohl'adom na zabezpecenie (zachovanie) migracnych tras pre
zivoc¢ichov kategérie C, D, pre ostatné vodné zivocichy z kategdrie E (okrem ryb),
vybrané skupiny bezstavovcov viazanych na vodné prostredie a pripadne aj menSie
druhy kopytnikov (kategoria B).
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117. Most v szkm 135,281 a okolie (premostenie rieky Hornad):

Pri névrhu stavebnych dvorov a pristupovych ciest na stavenisko minimalizovat
zasahy do okolit¢ho prirodného prostredia vratane zaberov lesnych a nelesnych
biotopov na svahoch v okoli mostného objektu a na brehoch rieky Hornad.

Ak to bude z hladiska stavebnych postupov mozné, vylucit’ priame zdsahy do koryta
a brehov rieky spadajucich do UEV a vylugit’ priame ohrozenie (usmrtenie) druhov
zijucich v rieke.

Pri rekultivacii a revitalizacii narusenych ploch po stavebnej c¢innosti vytvorit
optimalne podmienky pre obnovu prirodzenych ekosystémov uzemia - obnovit
brehovu drevinovu a travinno - bylinna vegetaciu, pre revitalizaciu tzemia vyuzivat’
len pévodné druhy materidlov a rastlinny material s prirodzenym druhovym zlozenim
povodnych biotopov uzemia.

118. Usek v s7km 135,5 - 138,0:

Vylucit’ priame zdsahy do rieky Hornad a jej drevinovych alebo travinno - bylinnych
brehovych porastov, ktoré s su¢astou UEV, a minimalizovat vietky nepriame
vplyvy, ktoré by negativne ovplyviiovali druhy a biotopy, ktoré st predmetom ochrany
v UEV a negativne ovplyviiovali aj stanoviitné podmienky tychto druhov a biotopov.
Vylugit’ priame zasahy a na najvac¢§iu mozni mieru minimalizovat’ nepriame vplyvy
na okolit¢ prirodné prostredie a okolit¢ lesné aj nelesné biotopy mimo ploch
stanoveného trvalého a docasného zaberu (vratane stavebnych dvorov a pristupovych
ciest).

Minimalizovat’ zaber lesnych a vyznamnych nelesnych biotopov pre stavebné dvory,
zariadenia stavenisk a pristupové cesty - pre ich zriadovanie prednostne vyuzivat
znaéne naruSené plochy s ruderalnou vegetaciou alebo porastami nepdvodnych drevin
pre dané uzemie.

Minimalizovat’ fragmentaciu biotopov a krajinnych celkov novymi stavebnymi
objektami.

Vyrub drevin a prvotny zasah do travinno - bylinnych biotopov, ktoré su potencidlnym
hniezdnym biotopom vtakov, vykonat’ prednostne v mimohniezdnom obdobi druhov
vtakov, vyskytujicich sa a hniezdiacich v dotknutom uzemi (v ¢ase od zaciatku
oktobra do polovice februara).

Pri vyrube pocas hniezdneho obdobia realizovat’ podrobny ornitologicky prieskum,
vyrub uskutocnit’ len v pripade, Ze v dotknutej lokalite v danom ¢ase nehniezdi Ziadny
vtaci druh.

Prestavbou mosta v sZkm 136,162 zabezpecit' plnohodnotné podmienky pre migraciu
zivoc¢ichov kategorie C, D a E, v pripade vyziadanej viacSej rekonstrukcie mosta alebo
jeho prestavby realizovat’ Upravu mosta tak, aby boli splnené aj poZiadavky pre
migraciu zivocichov kategdrie B a zabezpecilo sa tak funkéné prepojenie lokalit nad
zelezni¢nou trat'ou a cestou 1I/547 s lokalitami biokoridoru rieky Hornad.
Nezasahovat’ do priestoru medzi Zelezni¢nou tratou a cestou II/547 v useku szkm
136,3 - 136,7 mimo ploch trvalého zaberu pre teleso Zelezni¢nej trate z dovodu
vyskytu genofondovej lokality GL 24 Mftve rameno Hornadu.

Po ukonceni stavebnej ¢innosti vSetky plochy docasného zaberu a pripadne dalSie
naruSené plochy stavebnou Ccinnostou zrekultivovat' a zrevitalizovat' s cielom
obnovenia pdvodnych biotopov uzemia.

V ramci rekultivaénych a revitaliza¢nych prac vyuzivat’ len povodné druhy materidlov
a rastlinny materidl s prirodzenym druhovym zlozenim pdvodnych biotopov izemia.
Pocas vystavby a tri roky po spusteni do prevadzky monitorovat’ vyskyt invaznych
druhov rastlin a nasledne likvidovat’ ohniska ich vyskytu prislusnymi metodami.
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119. Usek v szkm 138,0 - 141,1 (prelozka Zelezniénej trate):

Pri zasahoch do vodného toku alebo brehovych porastov, ktoré su sacastou UEV,
vylicit' zaber biotopov eurdpskeho alebo narodného vyznamu pre docasny zéaber
stavby, pre zaber stavebnych dvorov, zariadeni staveniska a pristupové cesty.

Pocas vystavby a pocas prevadzky zabezpecit' funkénost’ hydrického biokoridoru rieky
Hornadd - nenarusit migraciu druhov priamo (mechanickymi prekdazkami) a ani
nepriamo (znecistenim vod a okolitého prirodného prostredia).

Po ukonceni stavebnej ¢innosti vSetky plochy docasného zaberu a pripadne d’alSie
narusené plochy stavebnou Ccinnostou zrekultivovat' a zrevitalizovat' s cielom
obnovenia pdvodnych biotopov izemia.

Pri rekultivacii a revitalizacii naruSenych ploch po stavebnej c¢innosti obnovit
dotknutu brehovi drevinovu a travinno - bylinna vegetaciu, pre revitalizciu uzemia
vyuzivat’ len povodné druhy materidlov a rastlinny materidl s prirodzenym druhovym
zloZzenim povodnych biotopov tzemia.

Pocas vystavby a tri roky po spusteni do prevadzky monitorovat’ vyskyt invaznych
druhov rastlin a nasledne likvidovat’ ohniska ich vyskytu prislusSnymi metédami.
Rekonstrukciu starého mostného objektu v szkm 139,254 a vystavbu nového mosta je
potrebné realizovat’ so zretelom na zabezpecenie plnohodnotnych podmienok pre
migraciu druhov kategérie B az D a niektorych vodnych alebo na vodu viazanych
druhov bezstavovcov vratane druhov, ktoré st predmetom ochrany v SKUEV(0928
Stredny tok Hornadu. Zabezpe¢it' upravu toku Zahorského potoka v celej jeho dizke
na dotknutej ¢asti nivy Hornadu.

120. Usek v s7km 135,5 - 138,0:

Vylucit' priame zasahy do rieky Hornad a jej drevinovych alebo travinno - bylinnych
brehovych porastov, ktoré su sucastou UEV, a minimalizovat vietky nepriame
vplyvy, ktoré by negativne ovplyviiovali druhy a biotopy, ktoré si predmetom ochrany
v UEV a negativne ovplyvilovali aj stanovi§tné podmienky tychto druhov a biotopov.
Vylucit’ priame zasahy a na najvac§iu mozni mieru minimalizovat’ nepriame vplyvy
na okolit¢ prirodné prostredie a okolit¢ lesné aj nelesné biotopy mimo ploch
stanoveného trvalého a doCasného zaberu (vratane stavebnych dvorov a pristupovych
ciest).

Minimalizovat’ zaber lesnych a vyznamnych nelesnych biotopov pre stavebné dvory,
zariadenia stavenisk, deponie a pristupové cesty - pre ich zriadovanie prednostne
vyuzivat zna¢ne narusené plochy s ruderdlnou vegetaciou alebo porastami
nepovodnych drevin pre dané Gizemie.

Mostnymi objektami v szkm 141,334 a 142,007 zabezpecit’ (zachovat’) migracné trasy
pre zivocichy kategérie C, D, pre vodné zivocichy z kategérie E (okrem ryb)
a vybrané skupiny bezstavovcov viazanych na vodné prostredie.

Po ukonceni stavebnej ¢innosti vSetky plochy docasného zaberu a pripadne d’alSie
naruSené plochy stavebnou CcCinnostou zrekultivovat' a zrevitalizovat s cielom
obnovenia pdvodnych biotopov uzemia.

Rekultivaciu a revitalizaciu narusenych ploch realizovat' s dorazom na vytvorenie
optimalnych podmienok pre obnovenie pdvodnych biotopov, pre revitalizaciu tizemia
vyuZzivat' len povodné druhy materidlov a rastlinny material s prirodzenym druhovym
zloZenim povodnych biotopov uzemia.

Pocas vystavby a tri roky po spusteni do prevadzky monitorovat’ vyskyt invaznych
druhov rastlin a nasledne likvidovat’ ohniska ich vyskytu prislusnymi metodami.

121. Zvacsit svetlost priepustu v szkm 114,834 na 1,0 m.

122. Zachovat’ parametre priepustu v szkm 115,975 pre migréciu zivocichov kategorie C.
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123.
124,
125.
126.

127.
128.

129.

130.

131.

132.
133.

134.

135.

136.

137.
138.

139.

140.
141.

Zachovat’ parametre mosta v szkm 117,287 pre migréaciu zivocichov kategorie A.
Zvacsit svetlost’ priepustu v szkm 117,615na 1,0 - 1,2 m.
Zachovat parametre mosta v szkm 117,974 pre migraciu zivo¢ichov kategoérie A.

Zachovat’ parametre mosta v szkm 118,880 pre migraciu zivocichov kategorie A, resp.
v pripade jeho prestavby zlepSit’ jeho parametre (zvacsit’ svetli Sirku na 8,0 m a vysku
mosta na 3,5 m).

Zachovat’ parametre priepustu v szkm 119,194 pre migraciu zivo¢ichov kategorie C.

Nové premostenie v szkm 119,834 navrhnat s parametrami vhodnymi pre migraciu
zivocCichov kategorie A (svetla Sirka min. 8,0 m a vySka 4,5 m). P6vodny most odstranit’
a priestor upravit tak, aby vyhovoval podmienkam pre migraciu zivo¢ichov kategorie A.

Nové premostenie v szkm 120,069 navrhnat s parametrami vhodnymi pre migraciu
zivocCichov kategorie B, pripadne pdvodny priepust zachovat’ s parametrami pre migraciu
zivocichov kategorie C.

Zachovat’ parametre mosta v szkm 120,380 v povodnom premosteni s upravou pre vodny
tok. V novej trase pristupovej komunikacie na prelozke trate aj v pdvodnom telese trate
zrealizovat’ premostenia s parametrami vhodnymi pre migraciu druhov kategorie B alebo
az A.

Zachovat, prip. zlepsit' parametre mosta v szkm 120,800. V pripade jeho komplexnej
prestavby z dovodu prelozky trate dodrzat pdvodné parametre premostenia a zvazit
zvéacSenie $irky a upravu Casti pre vodny tok.

Zachovat parametre mosta v szkm 121,175.

Zachovat, prip. zlepSit’ parametre mosta v szkm 121,941. V pripade jeho komplexnej
prestavby z dovodu prelozky trate zlepsit povodné parametre premostenia pre migraciu
zivocichov kategorie B (zvacsit’ svetlt Sirku mosta na 7,0 m) a zvicsit’ a upravit’ Cast’ pre
vodny tok.

Zachovat’ alebo zlepSit' parametre priepustu v szkm 122,555 pre umozZnenie migracie
druhov kategorie C a D.

Zachovat, prip. zlepSit’ parametre mosta v szkm 122,879. V pripade jeho komplexnej
prestavby zlepSit povodné parametre premostenia pre migraciu Zivocichov kategérie B
(zvacsit svetl Sirku mosta) a zvacsit’ a upravit’ ast’ pre vodny tok.

Zachovat parametre priepustu v szZkm 123,214 pre umoZnenie migracie druhov kategorie C
aD.

Zachovat parametre mosta v szkm 124,186.

Zachovat parametre priepustu v szZkm 124,219 pre umoZnenie migracie druhov kategorie C
a zabezpecCit’ parametre pre migraciu druhov kategorie D.

Zachovat’ parametre priepustu v szkm 124,754 pre umoZznenie migracie druhov kategorie
C.

Zachovat’ parametre mosta v szkm 125,540.

Zachovat, prip. zlepsit’ parametre mosta v szkm 126,506. V pripade jeho komplexnej
prestavby zlepSit’ pdvodné parametre premostenia pre migraciu zivocichov kategorie B
(zvacsit svetlu Sirku mosta) a zvacsit’ a upravit’ Cast’ pre vodny tok.
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Zachovat’ parametre priepustu v szkm 126,823 pre umoZznenie migracie druhov kategorie
C.

Zabezpecit' prechod pre zivocichy kategorie D (obojzivelniky) pri rekonstrukcii mosta
v szkm 130,642.

Zachovat parametre mosta v szkm 131,032 pre umoznenie migracie druhov kategorie B aj
po jeho prestavbe.

Zachovat parametre priepustu v szkm 131,401 aj v pripade prelozky trate.
Zachovat parametre priepustu v szkm 131,499 aj v pripade prelozky trate.
Zachovat parametre priepustu v szkm 131,758 aj v pripade prelozky trate.

Zachovat parametre priepustu v szkm 132,152 aj v pripade prelozky trate a pril’ahlej cesty
so zameranim na obojzivelniky (zivoc¢ichy kategorie D).

Zachovat parametre priepustu v szZkm 132,358 aj v pripade prelozky trate a pril'ahlej cesty.
Zachovat’ parametre mosta v szkm 133,011 aj v pripade prelozky trate.

Zachovat’ parametre mosta v szkm 133,056.

Zachovat parametre priepustu v szkm 133,973.

Zachovat parametre mosta v szkm 134,628.

Zachovat, prip. zlepsit' parametre priepustu v szkm 134,795 V pripade jeho komplexnej
prestavby zlepsit’ pdvodné parametre a zvazit prebudovanie premostenia pre migraciu
zivocichov kategorie B (zvacsit’ svetlt Sirku mosta) a upravit’ ¢ast’ pre vodny tok.

Zachovat parametre mosta v szkm 135,281.

Novy mostny objekt na prelozke trate v szkm 135,500 navrhnit' s parametrami
umoziujucimi migraciu Zivocichov kategorie B.

Zlepsit’ parametre mosta v szkm 136,163 pre potreby Zivocichov kategorie A.
Zachovat’ parametre priepustu v szkm 136,352 pre migraciu zivoc¢ichov kategérie C a D.

Novy cestny most v szkm 136,897 navrhnut’ ako viactcelovy pre migraciu zivocichov
kategorie A.

Zachovat’ parametre priepustu v szkm 137,037.
Zachovat', prip. zlepsit’ parametre priepustu v szkm 137,194.
Zachovat’ parametre priepustu v szkm 137,794.

Zachovat, prip. zlepSit' parametre priepustu v szkm 138,075. V pripade jeho komplexnej
prestavby alebo budovania nového priepustu zabezpecit' jeho parametre pre migraciu
zivocCichov kategorie C a upravit’ ¢ast’ pre vodny tok.

Zachovat sucasné premostenie v szkm 138,744, pripadne zrusSit’ sucasny zelezni¢ny nasyp
a nové premostenie na trase prelozky budovat s parametrami zodpovedajiicimi
minimalnym pozZiadavkdm pre migraciu Zivocichov kategorie B.

Zachovat parametre mosta v zkm 139,254. V pripade, ak dojde k odstraneniu starého
zeleznicného nasypu a mosta, vytvorit’ v tomto mieste podmienky pre migraciu Zivo¢ichov
kategorie A.
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Zachovat’ parametre priepustu v szkm 139,418. V pripade, ak ddjde k odstraneniu starého
zelezni¢ného nasypu, vytvorit’ na mieste podmienky pre migraciu zivo¢ichov kategorie A.

V pripade nového mostného objektu v szkm 139,620 (subvariant 1 aj subvariant 2) navrh
jeho parametrov zvolit’ so zretelom na umoznenie migracie zivocichov kategorie A.

Zachovat, prip. zlepsit' parametre priepustu v szkm 140,100. Pri sanacii svahu prestavat’
premostenie a zlepsit’ jeho parametre.

Zachovat’ parametre mosta v szkm 141,334.

Zachovat, prip. zlepSit' parametre mosta v szkm 142,007. V pripade jeho komplexnej
prestavby zlepsit’ jeho parametre pre migraciu zivocichov kategorie B a upravit’ Cast’ pre
vodny tok.

Zachovat, prip. zlepsit' parametre priepustu v szkm 142,289. V pripade jeho komplexnej
prestavby zlepsit’ jeho parametre (zvacsit’ svetla Sirku na min. 1,0 m).

Zachovat parametre priepustu v szkm 143,044, prip. pri jeho prestavbe zlepsit sucasné
parametre.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na krajinu

Nov¢ stavebné objekty vratane navrhovanych protihlukovych stien vhodne architektonicky
zaClenit' do krajiny dotknutého uzemia (prispdsobit’ prevedenie, Strukturu ¢i farebnost’
objektov).

Pre zmiernenie vizualneho vplyvu technickych prvkov a novych stavebnych objektov
navrhnit’ na vybranych plochach vegetacné tpravy.

Pocas vystavby vylucit’ zasahy do prvkov uzemného systému ekologickej stability mimo
uréené zabery stavby.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na obyvatel’stvo

Znizit hluénost’ prevadzky trate priamo pri zdroji vymenou Zelezni¢ného zvrSku a spodku
a technologickymi opatreniami na trati (predovSetkym v hlavnych kol'ajach pouZitim
nového Zelezni¢ného zvrSku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na
zelezobetonovych podvaloch a kolajového 16Zka s minimalnou hribkou pod spodnou
plochou podvalu 350 mm).

V pripade novych mostov budovat’ priebezné kolajové 16zko za ucelom poklesu emisii
hluku a Sirenia vibracii.

Aktualizovat’ vibroakustickll $tudiu a navrhy protihlukovych opatreni v d’alSej projektove;j
priprave stavby.

Navrhnat vhodné sekundarne protihlukové opatrenia (protihlukové clony) na tseky trate,
v ktorych sa predpoklada prekrocenie max. hygienickych limitov podl'a platnych predpisov
hlukom zo Zelezni¢nej dopravy. Umiestnenie a parametre protihlukovych clon navrhnat
v zmysle vysledkov aktudlnej hlukovej Stadie.

Protihlukové steny realizovat’ s obmedzenim ich max. zdkladnej vysky na 2,5 m.
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V pripade potreby zabezpecit' vyuzitie doplnkovych zariadeni na navrhované PHC vo
forme zvukovych rezonatorov umiestnenych na vrchnej hrane PHC pri zachovani
prechodového prierezu a vol'ného manipula¢ného priestoru v zmysle predpisov ZSR.

Pre zniZenie prenosu vibracii a otrasov od prejazdov vlakovych stprav v pripade potreby
zabezpecit’ vo vybranych tsekoch zabudovanie pruznych prvkov do Zelezni¢ného spodku
(podvalov s podpodvalovymi podlozkami, antivibracnych rohozi, a pod.).

Zachovat’ izemnu rezervu v ZST Margecany pre vyhladové vybudovanie premostenia
kol'ajiska stanice.

Pri upravach cestnej komunikacie 1113271 v tseku pozdiz VN Ruzin v Margecanoch riesit’
vedenie cyklistov v cyklokoridore vyznatenom na vozovke.

V ramci projektovej pripravy prerokovat’ podrobné technické rieSenie uprav cestnej
komunikacie III/3271 a krizovatky tejto cesty s cestou 11/546 s obcou Margecany
a spravcom cestnych komunikacii SC KSK.

V projektovej priprave posudit’ stav cestného podjazdu na ceste I11/3271 v szkm 131,082
ako pristupu do Rolovej Huty - zvazit’ moznost’ jeho prebudovania na normovy stav.

Pocas stavebnych prac na prelozke cestného nadjazdu na ceste 111/3420 v szkm 140,588
a pritomného vodovodného potrubia zabezpecit’ pristup dotknutych obyvatel'ov k pitnej
vode.

Pri buracich, zemnych a stavebnych pracach na dovoz a odvoz materidlu v o najvicsej
moznej miere vyuzivat’ zeleznicnu siet’.

Majitelom dotknutych objektov individualnej vystavby vo Velkej Lodine na parcelach
¢. 456/7,456/5, 456/8, 456/6 v k. 1. Velka Lodina, ktoré su v kolizii s planovanou stavbou,
poskytnut’ financnu kompenzaciu alebo adekvatnu ndhradu formou nahradného byvania.

Staveniskovl dopravu prioritne viest mimo obyvan¢ cCasti.

Pocas vystavby v bezprostrednej blizkosti obytnych uzemi nasadit’ prioritne stroje
a mechaniziciu s nizkou hlu¢nostou.

Pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami zvuku
informovat’ dotknuté obce a mesta o planovanom case ich uskuto¢novania.

Stavebné prace vyznacujice sa vysSimi hladinami hluku realizovat’® prednostne
v doobednajsich hodinach.

V pripade archeologického nalezu poc€as zemnych prac postupovat’ podl'a pamiatkového
zékona a oznamit’ nalez prislusSnému pamiatkovému tradu.

Opatrenia _na zmiernenie vplyvov vyplhyvajucich zo stanovisk ku sprdave o hodnoteni
cinnosti a verejnych prerokovani na obyvatelstvo

V ramci projektovej pripravy zohladnit’ pritomnost’ biotopov eurdpskeho a narodného
vyznamu v Uzemi dotknutom stavbou - znazornit' ich polohu v Uzemi na mapovom
podklade a doplnit vycislenie zaberov dotknutych (poskodenych alebo znicenych)
biotopov. Zéasahy do tychto biotopov rieSit na zaklade suhlasu organu ochrany prirody
v zmysle § 6 zakona ¢. 543/2002 Z. z.
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V ramci projektovej pripravy Specifikovat’ rozsah zéberov lesnych porastov a potrebu
vyrubu drevin na lesnych pozemkoch. Zabery lesnych pozemkov a vyruby lesnych drevin
realizovat’ na zaklade ustanoveni zakona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch.

V ramci projektovej pripravy definovat’ kvalitu materidlu ziskaného realizdciou novej
tunelovej rary, vycislit’ jeho mnozstva a na zéklade toho navrhniit’ moznosti jeho vyuZitia,
resp. nakladania s nim.

Rubaninu z tunela prednostne vyuzit v rdmci stavby. V pripade nadbytku materiél
prednostne vyuzit' v ramci inych stavieb, pre budovanie ciest, resp. v ramci revitalizacii
ploch poznacenych c¢innostou vykonavanou banskych sposobom. V pripade potreby
zriadenia trvalej deponie ziskaného materialu vyspecifikovat’ jej vhodné umiestnenie
v projektovej dokumentécii.

V ramci projektovej pripravy definovat’ plochy sliziace na docCasné deponovanie
vyziskaného materidlu a ich umiestnenie a preukazat’ dostato¢nost’ ich kapacit.

Ekodukt realizovat’ v navrhovanej polohe pri Malej Lodine v szZkm 124,5 - 125,4 a v Sirke
min. 80 az 100 m.

Do projektu monitoringu zahrnut’ aj monitoring funkénosti ekoduktu / nadchodu pre
zivo¢ichy navrhovaného pri Malej Lodine v szkm 124,5 - 125,4 v ¢ase 2 - 3 roky po
kolaudécii objektu.

O vysledkoch monitoringu bioty informovat’ SOP SR, RCOP v Presove.

O vysledkoch a ¢innosti environmentalneho dozoru informovat’ SOP SR, RCOP v Presove
v pravidelnych intervaloch, napr. §tvrtrocne.

V dalSom stupni povolovania navrhovanej cinnosti podrobnejSie technické rieSenie
predlozit na postdenie prisluSnému organu v zmysle § 16a vodného zékona, resp.
v zmysle naplnenia poziadavky ¢l. 4.7 Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu
a Rady z 23. oktobra 2000, ktorou sa ustanovuje ramec pOsobnosti pre opatrenia
spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva (Rdmcova smernica o vode).

V ramci projektu monitoringu jednotlivych zloziek Zivotného prostredia, vratane casovych
planov pre obdobie vystavby a prevadzky pre faktor - hluk riesit’ vsetky referenéné ¢asové
intervaly (deni, vecer, noc).

Overit  G€innost  navrhnutych  protihlukovych opatreni po ukonceni stavby
a v pripade prekrocenia limitnych hodndt pre hluk navrhnit’ d’alSie protihlukové opatrenia.

PrediZit navrhovany podchod v ZST Margecany popod celé kolajisko tak, aby bol
zabezpeceny pristup pre obyvatel'ov Zijucich v ¢asti OlSe.

Krizenia zelezni¢nej trate s cestami II. a III. triedy navrhnit’ mimouroviiovo, pricom musi
byt zabezpecena dostatocna Sirka ciest II. a III. triedy podla platnych STN, vratane
odvodnenia a rezervy pre chodnik pre peSich, resp. chodnik pre cyklistov, v zmysle
platnych uzemnopldnovacich dokumentécii. Krizenia musia byt navrhnuté vo vhodnych
polohach tak, aby bola zabezpecend obsluha uzemia v okoli Zelezni€nej trate, vratane sidel,
priemyselnych a polnohospodarskych arealov. Upravy ciest II. a III. triedy vyvolané
modernizaciou zelezniCnej trate, je potrebné zahrnit' do projektu a rozpoctu stavby
modernizacie ZelezniCnej trate, ako samostatné stavebné objekty.
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Prebudovat’ alebo odstranit’ Zeleznicny most nad cestou I11/3271 pri Pockaj Beach tak, aby
bola zabezpefena dostato¢na Sirka a vySka dopravného priestoru cesty I1I/3271 pre
dvojpruhovi cestu s obojsmernou premavkou, vratane samostatného chodnika, pre
bezpecny prejazd vozidiel zachrannych zloziek, zdsobovania aj pravidelnej autobusove;j
dopravy.

PrediZit’ navrhovany podchod v ZST Kysak popod celé kolajisko tak, aby bol zabezpeceny
plnohodnotny pristup obyvatel'ov obce Kysak na Zelezni¢nu stanicu.

Spracovat’ dopravno-technologické postudenie zZeleznicnej stanice Kysak a z neho
vyplyvajici névrh konfiguricie stanice preniest do projekénej cinnosti v dalSich
projektovych stupnioch. Zosuladit’ navrh ZST Kysak s Planom dopravnej obsluznosti SR.

Do projektu monitoringu zahrnat’ monitoring kvality povrchovych vod vo VN Ruzin pocas
vykonu stavebnych prac na prelozke cestnej komunikécie I11I/3271 (na zapadnom okraji
VN Ruzin pri Pockaj Beach, v k.i. Margecany).

V pripade prekladky vodovodného potrubia, ktoré zasobuje pitnou vodou obyvatel'ov obce
Kluknava v Casti Za Rorami, je potrebné Regiondlnemu tradu verejného zdravotnictva so
sidlom v SpiSskej Novej Vsi ku kolaudacii stavby predlozit’ vysledky kvality pitnej vody
z novych rozvodov pitnej vody (§ 2 ods. 5 pism. b) vyhlasky Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky ¢. 247/2017 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o kvalite pitnej
vody, kontrole kvality pitnej vody, programe monitorovania a manazmente rizik pri
zasobovani pitnou vodou) v rozsahu minimalnej analyzy.

V projektovej priprave navrhovanej c¢innosti venovat osobitni pozornost’ navrhu
odvodnenia useku Zkm 114,7 — 115,20 v Kysaku.

V ramci podrobného inziniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu vykonat’ aj
pasportizaciu studni v dosahu stavby v okruhu 50 m od planovanych stavebnych objektov
s potencialnym negativnym dopadom na rezim podzemnych vod.

Pocas vykonu stavebnych prac v rdmci monitoringu Zivotného prostredia sledovat’ vplyvy
prac na priebeh hladin podzemnej vody a na ich kvalitu vo vybranych objektoch
(monitorovacie vrty, pripadne existujuce domové studne v dosahu 50 m od stavebnych
objektov, kde je predpoklad negativneho dopadu na reZim hl. podzemnych vod. V pripade,
ze by realizaciou stavebnych prac bol zapric¢ineny pokles vody v studniach, resp. by doslo
k identifikovatel'nej zmene kvalitativnych ukazovatel'ov v tychto objektoch, vykonat,, resp.
zabezpeCit’ nahradné opatrenia, aby dotknuté domy mohli vyuzivat' vodu v takej kvalite
a mnozstve ako v sucasnosti, za podmienky dodrziavania a preukazania poZiadaviek
vSeobecne zadviznych pravnych predpisov z oblasti nakladania s vodami.

V useku dotknutej komunikécie od krizovatky s cestou 11/546 zabezpecit jej rozSirenie na
2-pruhovi  komunikaciu s vyznacenim cyklokoridoru na vozovke a samostatnym
chodnikom pre pesich. Upravu cestnej komunikacie realizovat’ v zmysle platnych noriem.
Vzhl'adom na smerovu Upravu kolaje v oblasti tejto krizovatky zabezpecit’ prestavbu
dotknutého mosta v zkm 133,056 a jeho mierny posun severnejsie. RozSirenie dotknutej
cesty realizovat’ aZ do oblasti, kde to priestorové pomery v Gzemi umoznia (priblizne
v useku zkm 131,020 — 133,056). Nasledne, kedze je cesta trasovana oblastou so
stiesnenymi priestorovymi pomermi, cestu rieSit ako jednopruhovi, obojsmernu
komunikaciu s vyhybilami (priblizne v zkm 130,680 — 131,020, t.j. od vychodného portalu
Bujanovského tunela po cestny podjazd v Rolovej Hute (zkm 131,032).
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Pri uprave cestného podjazdu v zkm 131,032 k rodinnym domom nachadzajucim sa
severne od Zelezni¢nej trate v Rolovej Hute na pristupovej ceste napajajicej sa na miestnu
komunikaciu, ktora je pokracovanim cesty III/3271, spracovat’ podrobné stavebno -
technické rieSenie a to tak, aby prestavba mosta reSpektovala technické parametre tratove;j
kol'aje, riesila potok Vescenik, ktory Usti do VN Ruzin a pretekd podjazdom, a mala na
zreteli hydrologické a vysSkopisné charakteristiky predmetného miesta vo vztahu ku VN
Ruzin a povodiovym situdciam a poziadavkam vseobecne zavdznych pravnych predpisov
a noriem. Findlny navrh technicko-stavebného rieSenia by mal vychadzat' z preverenia
miestnych pomerov a mal by byt’ prerokovany s dotknutou obcou.

Pred povolenim navrhovanej ¢innosti podl'a osobitnych predpisov vykonat identifikaciu
ciest pre potreby vystavby a na zéklade uvedené¢ho navrhnut’ trasovanie dopravy pocas
vystavby navrhovanej ¢innosti. V etape realizdcie pred zaCatim stavebnych prac preverit
stav pristupovych komunikacii a potrebu ich pripadnych stavebnotechnickych uprav
a uvedené prerokovat’ so spravcami predmetnych komunikacii a dotknutymi obcami. Po
dokonceni stavby uviest’ dotknuté komunikécie do pévodného stavu.

Lavku pre pesich v Rolovej Hute v spolupréaci s dotknutou obcou umiestnit’ tak, aby boli
dodrzané prislusné technické normy a vSeobecne zavidzné pravne predpisy, pricom by mali
byt brané¢ v tvahu aj miestne podmienky, sklonitost’ a orienticia terénu a limity Gizemia
(ako napr. sklon a pristupy na lavku, resp. okolita zastavba).

Neumiestnovat’ stavebny dvor v lokalite szkm 131,367 v Rolovej Hute, nakol’ko lokalita je
v tesnej blizkosti pripravovaného detského ihriska a lokalita je zaroven sucastou
vonkajSich priestorov s posedenim a preliezackami miestneho pohostinstva.

V ramci aktualizicie hlukovej Stadie v stupni priprav dokumentacie pre izemné konanie
preverit’ potrebu ochrany voci i€¢inkom hluku aj v juznej Casti obce Richnava, ktord bude
zohladniovat’ aj pritomnost’ trvale obyvanych objektov v danej oblasti.

Pristresky pre cestujucich na zastavke Richnava budovat’ prednostne plne betonove
v prevedeni antivandal s antigrafity naterom.

V d’alsom stupni projektovej pripravy navrhnat’ sposob umiestnenia zastavky Richnava
posunom smerom na vychod.

V dalSich stupnioch projektovej pripravy dopracovat plochy pre statickii dopravu a urcit’
pocet parkovacich miest na zdklade preverenia frekvencie cestujlicich v zastavkach
Richnava a Kluknava v zmysle prislu§nych predpisov a noriem.

4. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Podl'a ustanoveni § 39 ods. 1 zakona o posudzovani vplyvov je ten, kto realizuje

navrhovanu ¢innost’ povinny zabezpeCit' aj sulad realizovania ¢innosti so zakonom
0 posudzovani vplyvov, s rozhodnutiami vydanymi podla zdkona 0 posudzovani vplyvov
a ich podmienkami, a to pocas celej pripravy, realizécie a ukoncenia ¢innosti.

Podl'a ustanoveni § 39 ods.2 zakona o posudzovani vplyvov je ten, kto realizuje

navrhovanil Cinnost, ktord bola predmetom posudzovania vplyvov podla zakona
0 posudzovani Vvplyvov, povinny zabezpecit vykonavanie poprojektovej analyzy, ktora
pozostava najmi zo:

» systematického sledovania a merania vplyvov navrhovanej ¢innosti;
» kontroly plnenia a vyhodnocovania G¢innosti poziadaviek uvedenych v zavere¢nom
stanovisku a v povoleni ¢innosti;
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» zabezpecCenia odborného porovnania predpokladanych vplyvov navrhovanej Cinnosti
uvedenych v sprave o hodnoteni so skuto¢nym stavom.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania vplyvov ur¢i povol'ujuci organ Vv sulade
S tymto zavereénym stanoviskom, vydanym podl'a § 37 zakona 0 posudzovani vplyvov.

Na zdklade vysledkov posudzovania predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie je
potrebné vykonat nasledovny monitoring zloziek zivotného prostredia:
monitoring hluku a vibracii;
monitoring bioty;
monitoring povrchovych vod;
monitoring podzemnych vod,
monitoring vplyvov razenia tunela.

VVVVY

Na zéklade operativneho vyhodnocovania vysledkov monitorovania je podla § 39
ods. 4 zakona o posudzovani vplyvov ten, kto realizuje navrhovani c¢innost povinny
V pripade, ak sa zisti, ze skuto¢né vplyvy navrhovanej ¢innosti posudzovanej podla zakona
0 posudzovani vplyvov st nepriaznivejSie, neZz uvadza sprava o hodnoteni, zabezpecit
opatrenia na zosuladenie skuto¢ného vplyvu s vplyvom uvedenym v sprave o hodnoteni,
v stlade s poziadavkami uvedenymi v zavere¢nom stanovisku a Vv povoleni navrhovanej
¢innosti.

5. Rozhodnutie 0 akceptovani alebo neakceptovani predloZenych pisomnych stanovisk
k sprave o hodnoteni doruc¢enych podla § 35 zakona o posudzovani vplyvov vratane
odovodnenych pisomnych pripomienok, ktoré boli dorucené verejnost’ou

Celkovo bolo k sprave o hodnoteni na MZP SR dorugenych 16 pisomnych stanovisk,
ktoré boli doru¢ené od dotknutych organov, rezortného organu, dotknutych obci, dotknutej
verejnosti a ucastnikov konania.

Relevantné pripomienky, podmienky a poZiadavky zo stanovisk k sprave o hodnoteni st
akceptované a vyhodnotené v kapitole II.4. tohto zavere¢ného stanoviska, opodstatnené
podmienky a poziadavky su zapracované aj do kapitoly VI.3. tohto zaverecného stanoviska.

VIl. ODOVODNENIE ZAVERECNEHO STANOVISKA
1. Odovodnenie rozhodnutia vo veci

Zavereéné stanovisko pre navrhovanu ¢innost’ bolo vypracované podl'a § 37 ods. 1 az 5
zakona o posudzovani vplyvov na zaklade spravy o hodnoteni, dorucenych stanovisk,
zdznamu z verejného prerokovania a odborného posudku vypracovaného podla § 36 zakona
0 posudzovani vplyvov, verejne dostupnych informacii, ako aj podla d’alSich skutocnosti
vieobecne znamych a skutoénosti znamych MZP SR z jeho uradnej ¢innosti.

O podkladoch rozhodnutia a 0 moznosti sa k podkladom rozhodnutia pred jeho vydanim

vyjadrit’ a navrhnat’ jeho doplnenie boli informovani Gc¢astnici konania listom ¢. 4009/2023-
1.1.2/ds, 30097/2023 zo dna 18. 05. 2022.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani zavere¢ného stanoviska postupovalo MZP SR
podla ustanoveni zakona 0 posudzovani vplyvov. MZP SR dosledne analyzovalo kazdé
stanovisko a kazdua pripomienku od zainteresovanych subjektov. Ziadny zo zainteresovanych
organov nevzniesol pripomienku, ktord by zasadnym spdsobom obmedzovala alebo
znemoznovala realizaciu navrhovanej ¢innosti. V rdmci konania o posudzovani vplyvov
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie sa nepreukazalo, ze by navrhovana ¢innost’ mala
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vyznamne negativny vplyv na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva dotknutého
realizaciou navrhovanej ¢innosti.

Pri posudzovani vplyvov navrhovanej Cinnosti boli zvazené a zhodnotené vsetky
predpokladané vplyvy navrhovanej cinnosti na obyvatel'stvo a jeho zdravie, na
socioekonomické podmienky ana prirodné¢ prostredie v lokalite realizdcie navrhovanej
¢innosti. V ramci procesu posudzovania boli identifikované negativne vplyvy navrhovanej
¢innosti na obyvatel'stvo a jednotlivé zlozky zivotného prostredia, avSak tieto negativne
vplyvy realizacie navrhovanej ¢innosti budu viazané najma na fazu vystavby navrhovanej
&innosti, pricom MZP SR na zéklade identifikovanych negativnych vplyvov navrhovanej
¢innosti urCilo vramci kapitoly VI3 Opatrenia a podmienky na pripravu, realizdaciu
a pripadne na ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likvidaciou,
sandciou alebo rekultivaciou vratane opatreni na vylucenie alebo zniZenie vyznamne
nepriaznivych vplyvov navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny a tym zaviazalo navrhovatela na
jej realizaciu opatrenia, ktoré zmiernia identifikované negativne vplyvy.

Na zéklade ,, Primeraného hodnotenia“ (Barancok, 2022) bolo identifikované, ze
navrhovana ¢innost’ priamo zasahuje do SKUEV(0928 Stredny tok Hornadu a SKCHVUO036
Volovské vrchy. Zasahuje aj bezprostredne do okolia SKUEV0328 Stredné Pohornadie
a v ramci hodnotenia vplyvov bol identifikovany aj vplyv na vybrané predmety ochrany
z SKUEV0926 Prostrednd dolina, SKUEV0940 Hornadske luky, SKUEV0941 Trebejovskeé
skaly a SKCHVUO025 Slanské vrchy. Pre zmiernenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na biotopy
a druhy, ktoré st predmetom ochrany v dotknutych tzemiach Natura 2000 a pre zmiernenie
vplyvov na migrujice druhy Zivo¢ichov boli navrhnuté taktiez zmierfiujice opatrenia, ktoré
st uvedené V kapitole V1.3 Opatrenia a podmienky na pripravu, realizaciu a pripadne na
ukoncenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likviddciou, sanaciou alebo
rekultivaciou vrdtane opatreni na vylucenie alebo znizenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny a tym zaviazalo navrhovatela na jej realizaciu.

Medzi pozitivne vplyvy navrhovanej ¢innosti mozno zaradit' napriklad zvySenie
bezpecnosti dopravy a plynulosti premavky, zvySenie bezpe€nosti verejnosti zriadenim
mimouroviiovych prechodov cez trat’ v priestoroch Zelezni¢nych stanic a zastdvok, zniZenie
sucasnej intenzity hluku produkovaného zelezni¢nou dopravou, znizenie mnoZstva emisii
zneCistujucich latok produkovanych individudlnou automobilovou dopravou, zniZenie
mnozstva vypustanych znecistenych vod volne do terénu realizaciou odvodneni a zlepSenie
migracnej priechodnosti zemia a jeho prepojenosti, odstranenim invaznych rastlin v koridore
trate.

Zaverom mozno uviest, ze v priebehu procesu posudzovania, vychadzajuc zo
sucasného stavu poznania sa nezistili také skuto€nosti, ktoré by po realizicii opatreni
navrhovanych v sprave o hodnoteni a v tomto zdverecnom stanovisku zdvaznym spdsobom
ohrozovali niektoru zo zloZiek Zivotného prostredia, alebo zdravie obyvatel'ov dotknutych
obci.

Dotknuté obce a zacastnena verejnost’ v prevaznej miere preferovali odsthlasenie
¢erveného variantu a subvariantu 2, pricom z vysledkov posudzovania vplyvov navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie vyplyva, Ze Cerveny variant a subvariant 2 po zohl'adneni
podmienok a opatreni uvedenych v kapitole VI.3. tohto zaverecného stanoviska je prijatelny
z hladiska celkovych (negativnych 1 pozitivnych) vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stva.
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Na zaklade uvedeného MZP SR suhlasi s realizaciou navrhovanej ¢innosti v &ervenom
variante asubvariente 2 tohto zavere¢ného stanoviska pri splneni podmienok uvedenych
Vv kapitole VI.3. tohto zaverecného stanoviska.

V ramci procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podla zékona
0 posudzovani vplyvov boli zhodnotené tie vplyvy na zivotné prostredie, ktoré bolo mozné
v tomto $tadiu poznania predpokladat’.

2. Odovodnenie akceptovania alebo neakceptovania predloZenych pisomnych stanovisk
k sprave o hodnoteni doru¢enych podla § 35 zakona 0 posudzovani vplyvov vratane
odovodnenych pisomnych pripomienok, ktoré boli dorucené dotknutou verejnost’ou

Celkovo bolo k sprave o hodnoteni na MZP SR dorugenych 16 pisomnych stanovisk,
ktoré boli dorucené od dotknutych orgdnov, rezortného organu, dotknutych obci, dotknutej
verejnosti a ucastnikov konania.

Predmetné stanoviska, ako aj vyjadrenie MZP SR k jednotlivym podmienkam,
pripomienkam a poziadavkdm v nich obsiahnutych, su uvedené v kapitole I11.4. tohto
zaverecného stanoviska.

Opodstatnené poziadavky z doruéenych stanovisk MZP SR premietlo do podmienok
zaverecného stanoviska, uvedenych v kapitole VI.3. tohto zaverecného stanoviska.

VIII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
sekcia posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
odbor posudzovania vplyvov na zZivotné prostredie

Mgr. Daniela Studijova

2. Potvrdenie spravnosti udajov

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky
sekcia posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Ing. Katarina Jankovicova
poverend vykondvanim funkcie
generalneho riaditel’a sekcie

3. Miesto a datum vydania zaverecného stanoviska
Bratislava, 08. 12. 2023

IX. INFORMACIA PRE POVOLUJUCI ORGAN O DOTKNUTEJ VEREJNOSTI

Dotknuta verejnost’ je podla § 3 pism.s) zdkona 0 posudzovani vplyvov verejnost,
ktora je dotknutéd alebo pravdepodobne dotknuta konanim tykajucim sa zivotného prostredia,
alebo ma zaujem na takomto konani; plati, ze mimovladna organizacia podporujica ochranu
7ivotného prostredia a spiiiajiica poziadavky ustanovené v zakone 0 posudzovani vplyvov
ma zaujem na takom konani.
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Dotknuta verejnost ma podla § 24 ods. 2 zakona 0 posudzovani vplyvov postavenie
ucastnika v konaniach uvedenych v tretej Casti zakona 0 posudzovani vplyvov a nasledne
postavenie ucastnika v povolovacom konani k navrhovanej ¢innosti, ak uplatni postup podla
§ 24 ods. 3 alebo ods. 4 zdkona 0 posudzovani vplyvov, t.j. prejavi zaujem na navrhovanej
¢innosti a na konani o jej povoleni podanim odévodneného pisomného stanoviska k zameru
navrhovanej cCinnosti podla § 23 ods. 4 zakona o posudzovani vplyvov, odoévodnenych
pripomienok k rozsahu hodnotenia podl'a § 30 ods. 8 zakona 0 posudzovani vplyvov,
odovodneného pisomného stanoviska k sprave o hodnoteni podla § 35 o0ds.2 zakona
0 posudzovani vplyvov, alebo podanim odvolania proti zavere¢nému stanovisku podla § 24
0ds. 4 zakona o posudzovani vplyvov, ak jej Gcast’ v konani uz nevyplyva z § 14 spravneho
poriadku.

V procese posudzovania vplyvov navrhovanej Cinnosti na zivotné prostredie bola
identifikovana nasledovna dotknutd verejnost’:
- Pavol Stano, Rolova 27, 055 01 Margecany;
- Ing. Jozef Magda, Kluknava 239, 053 51 Kluknava;
- IDS Vychod, s.r.o., Turgenevova 36, 04001 KoSice - mestska ¢ast’ Juh;
- ZdruZenie domovych samosprav, Rovniankova 14, P.O.BOX 218, 851 02
Bratislava.

X.  POUCENIE O ODVOLANi
1. Udaj, ¢i je zaveretné stanovisko koneénym rozhodnutim alebo ¢i sa proti nemu
mozZno odvolat’

Zaveretné stanovisko je podla § 37 ods. 1 zakona 0 posudzovani vplyvov rozhodnutie,
ktoré je zavdazné pre d’alSie povolovacie konanie. Pravoplatnostou zaverecného stanoviska
vznikd opravnenie navrhovatel'a navrhovanej ¢innosti podat’ navrh na zacatie povolovacieho
konania k navrhovanej c¢innosti alebo jej zmene vo variante odsthlasenom prislusnym
organom v zavere¢nom stanovisku.

Proti tomuto zavereénému stanovisku mozno podat rozklad podla § 61 ods.1
spravneho poriadku.

Verejnost’ ma podla § 24 ods. 4 zakona o posudzovani vplyvov pravo podat’ rozklad
proti zaverecnému stanovisku aj vtedy, ak nebola ucastnikom konania o vydani zavere¢ného
stanoviska.

2. V akej lehote, na ktory organ a kde moZno podat’ odvolanie
Rozklad mozno podat na MZP SR, Namestic Cudovita Stara 1, 812 35 Bratislava,
V lehote do 15 dni odo diha oznamenia zavere¢ného stanoviska ucastnikovi konania.

V pripade verejnosti podla § 24 ods. 4 zakona 0 posudzovani vplyvov sa za den
dorucenia zaverecného stanoviska povazuje patnasty denl zverejnenia zaverecného stanoviska
prislusnym organom podla § 37 ods. 6 zakona o posudzovani vplyvov.

3. Udaj, ¢&i zavere¢né stanovisko moZno preskiimat’ sidom

Toto zaverecné stanovisko je po vyCerpani riadnych opravnych prostriedkov, ktoré
sa preil pripustaju, preskiimatel'né suidom podla zédkona ¢. 162/2015 Z. z. Spravny stdny
poriadok v zneni neskorSich predpisov.
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Rozdel'ovnik:

Dorucuje sa: (elektronicky)

1.

©OoNO A WN

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.

29.

Mesto Krompachy, Namestie slobody 115/1, 053 42 Krompachy

Obec Richnava, Richnava 261, 053 51 Richnava

Obec Kluknava, Kluknava 177, 053 51 Kluknava

Obec Margecany, Obchodna 7, 055 01 Margecany

Obec Mala Lodina, Mala Lodina 98, 044 81 Kysak

Obec Vel'kd Lodina, Vel'ka Lodina 48, 044 81 Kysak

Obec Kysak, Kysak 146, 044 81 Kysak

REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Ministerstvo  dopravy  Slovenskej  republiky, Sekcia  Zeleznicnej  dopravy
a dréah, Odbor drahovy stavebny urad, Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX 100, 810 05
Bratislava

Okresny urad SpiSskd Nova Ves, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii,
Stefanikovo namestie 5, 052 01 Spisska Nova Ves

Okresny urad KoSice - okolie, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii,
Hroncova 13, 041 70 KoSice

Okresny urad Spisska Nova Ves, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Stefanikovo
namestie 5, 052 01 SpiSska Nova Ves

Okresny urad Gelnica, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Hlavna 1, 056 01
Gelnica

Okresny urad Kosice-okolie, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Hroncova 13,
041 70 Kosice

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX 100, 810
05 Bratislava

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Utvar vedticeho hygienika rezortu, Namestie
slobody 6, P. O. BOX 100. 810 05 Bratislava

Urad Kosického samospravneho kraja, Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 KoSice
Krajsky pamiatkovy urad Kosice, Hlavna 25, 040 01 KoSice

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v KoSiciach, Ipel'ska 1597/1A,
040 11 Kosice

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v SpiSskej Novej Vsi, Mickiewiczova
6, 052 01 Spisska Nova Ves

Okresny urad Spisska Nova Ves, Pozemkovy a lesny odbor, Stefanikovo namestie 5,
052 01 Spisska Nova Ves

Okresny urad Spisska Nova Ves, Odbor krizového riadenia, Stefinikovo namestie 5,
052 01 Spisska Nova Ves

Okresny urad Gelnica, Odbor krizového riadenia, Hlavna 1, 056 01 Gelnica

Okresny urad KoSice-okolie, Pozemkovy a lesny odbor, Hroncova 13, 041 70 KoSice
Okresny urad KoSice-okolie, Odbor krizového riadenia, Hroncova 13, 041 70 Kosice
Okresny urad Kosice, Odbor opravnych prostriedkov, referat starostlivosti o zivotné
prostredie, Komenského 52, 040 01 Kosice

Okresny urad KosSice, Odbor opravnych prostriedkov, referat Komenského 52, 040 01
Kosice

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Kosiciach, Poziarnicka 4, 040 01
Kosice

Okresné riaditel’stvo hasi¢ského a zachranného zboru v SpiSskej Novej Vsi, Brezova 30,
052 01 Spisska Nova Ves
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30.

31.

32.
33.

34.
35.

Dopravny urad, Divizia drah a dopravy na drdhach, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah,
Odbor dréhovy stavebny urad, Slovenskej jednoty 8, 040 01 KosSice

SLOVENSKY VODOHOSPODARSKY PODNIK, statny podnik, Odstepny zavod
Kosice, Sprava povodia Hornadu a Bodvy, Medzi mostami ¢. 2, 040 01 KoSice
Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia vod, TU

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia ochrany prirody
a biodiverzity, TU

Zdruzenie domovych samosprav, Rovniankova 14, P.0.BOX 218, 851 02 Bratislava

IDS Vychod, s.r.o., Turgenevova 36, 04001 KoSice - mestska ¢ast’ Juh

Dorucduje sa: (postou)

36.
37.
38.
39.

Pavol Stano, Rolova 27, 055 01 Margecany

Ing. Jozef Magda, Kluknava 239, 053 51 Kluknava

Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, RSOPK Presov, Hlavna 93, 080 01 Presov
Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, Sprava NP Slovensky raj, Stefanikovo nam.
¢. 9,052 01 Spisska Nova Ves



