VYSKUMNY USTAV VODNEHO HOSPODARSTVA
Nabr. arm. gen. L. Svobodu 5, 812 49 Bratislava 1

STANOVISKO

k navrhovanej éinnosti/stavbe ,,Projekt cyklodopravnej trasy ,,Zvilina-Vrlitky-Martin, tsek
Streéno-Lipovec, Vriitky-Martin, mimo cestného telesa I/18% vypracované na zdklade jej
odborného posidenia v sdlade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona & 364/2004 Z. z.
o voddch aozmene zdkona SNR & 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich
predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorsich predpisov

Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, VysokoSkolakov 8556/33B,
010 08 Zilina v stlade sustanovenim § 16a ods. 3 zékona & 364/2004 Z. z. o vodach
a o zmene zdkona SNR &. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorich predpisov (vodny
zékon) v zneni neskor$ich predpisov listom & OU-ZA-OSZP2/Z/2018/041233/Mac zo dita
09.11.2018 sa obratil na Vyskumny ustav vodného hospodérstva Bratislava ako odborné
vedecko-vyskumné pracovisko vodného hospodarstva poverené ministrom Zivotného
prostredia Slovenskej republiky vykonom primarneho postdenia vyznamnosti vplyvu
realizicie novych rozvojovych projektov na stav Witvarov povrchovej vody a stav ttvarov
podzemnej vody vo vztfahu k plneniu environmentilnych cielov a vydivanim stanoviska
o potrebe posiidenia nového rozvojového projektu podla § 16 ods. 6 pism. b) vodného
zékona, ktory je transpoziciou &l. 4.7 RSV, so Ziadostou o vydanie odborného stanoviska
k ;rojektovej dokumenticii navrhovanej dinnosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy
wZilina-Vritky-Martin, dsek Streéno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa /18,

Sucastou Ziadosti bola projektova dokumentécia pre izemné rozhodnutie (DAQE Slovakia,
s.1.0., Zilina, april 2018). Investorom navrhovanej innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej
trasy ,,Zvilina-Vnitky-Martin, usek Strelno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa
/18~ je Zilinsky samospravny kraj, odbor regiondlneho rozvoja, Komenského 48, 011 09
Zilina.

Vyskumny ustav vodného hospodarstva Bratislava na zaklade odborného postdenia
predloZenej projektovej dokumentacie pre uzemné rozhodnutie navrhovanej &innosti/stavby
»Projekt cyklodopravnej trasy ,Zilina-Vratky-Martin, isek Streéno-Lipovec, Vriitky-
Martin, mimo cestného telesa I/18* poskytuje nasledovné stanovisko:

Navrhovana &innost/stavba ,,Projekt cyklodopravnej trasy ,,Zdina-Vrﬁtky—Maﬂin, usek
StreCno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/I8“ predstavuje niavrh vedenia
novej cyklodopravnej trasy spajajiicej obec Stre&no (okres Zilina) a mesto Vritky (okres
Martin). Navrhovani trasa je sti¢astou komplexnej§ieho cyklokoridoru vedeného pozdiZ rieky
Vih (Nové mesto nad Vahom — Tren¥in — Bytéa — Zilina — Vritky — KraFovany). Navrhovana
cyklotrasa je umiestnend v koridore, ktory v sidasnosti nema rieSenti cyklodopravnii trasu. V
existujicom stave je jediny moZny cyklisticky prechod na danej trase moZny iba po ceste
[/18. Jedn4 sa viak o cestu I. triedy eurépskeho vyznamu s mimoriadne vysokymi intenzitami
dopravy a vysokou nehodovostou, ked’Ze trasa komunikicie vedie stiesnenym priestorom
udolia Vahu.

Bankové spojenie: Stitna pokladnica, Bratislava Telefon: +421 2 59 343 336
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Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako miestne a vecne prislusny
organ 3tatnej spravy, diia 16.10.2018, zverejnil Informéciu pre verejnost podla § 24 ods. 1
a ozndmenie o predloZeni spravy o hodnoteni navrhovanej &innosti podfa § 33 ods. 1 zdkona
&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov v zneni neskor$ich predpisov (dalej len ,,zdkon EIA“) vypracované podla § 24 ods.
1, ¥e navrhovana &innost ,,Projekt cyklodopravnej trasy ,,dea—Vrutky—Martm, usek
Stre¢no-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa /I8¢ podliecha povinnému
hodnoteniu (iny drub posudzovania) a zadal sprivne konanie vo veci posudzovania
predpokladanych vplyvov na Zivotné prosiredie diiom 16.10.2018 dorudenim spravy o
hodnoteni na 0kresny urad navrhovatel'om Zlhnskym samospravnym krajom, odborom
regiondlneho rozvoja, Komenského 48, 011 09 Zilina.

Navrhovana &innost’ bola v stupni projektovej dokumentacie pre izemné rozhodnutie rieSena
v jednom variante.

Uzemie dotknuté navrhovanou &innostou je sudastou ochranného pasma narodného parku
Mal4 Fatra, zasahuje do chraneného vtagieho uzemia SKCHVUO013 Malé Fatra a do Gzemia
eurdpskeho vyznamu SKUEV0665 Stre¢nianske meandre Vahu podla zédkona &. 543/2002 Z.
z. 0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskor8ich predpisov.

Z hladiska poZiadaviek sti¢asnej eurdpskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodarstva postdenie podla zikona &. 24/2006 Z. z. o posudzovam’ vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov nie je postadujice, navrhovana
Sinnost’/stavba ,,Projekt cyklodopraynej trasy ,,dea-thky—Martm, tisek Strecno-Lipovec,
Vritky-Martin, mimo cestného telesa 1/18“ musi byt posudend zpohfadu poZiadaviek
¢lanku 4.7 ramcovej smernice o vode, ato vo vztahu k dotknutym dtvarom povichovej
a podzemnej vody.

Ramcova smernica o vode urduje pre utvary povrchovej vody autvary podzemnej vody
environmentaine ciele. Hlavnym environmentilnym cielom RSV je dosiahnutie dobrého
stavu v6d v spolodenstve do roku 2015 resp. 2021 najneskér viak do roku 2027 a zabranenie
jeho zhorSovaniu. Clenské $tity sa maju snaZit' o dosiahnutie ciela — aspoii dobrého stavu
vdd, definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v ramci integrovanych programov
opatreni, bertic do uvahy existujuice poZiadavky spolofenstva. Tam, kde dobry stav vdd uz
existuje, mal by sa udrZiavat’.

V pripade novych infrastruktirnych projektov nedosiahnutie ispechu pri
- dosahovani dobrého stavu podzemnej vody,
- dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencidlu utvarov
povrchovej vody, alebo
- pri predchadzani zhor$ovania stavu ttvarov povrchovej alebo podzemnej vody

v d6sledku novych zmien fyzikalnych vlastnosti itvaru povrchovej vody alebo zmien rovne
hladiny atvarov podzemnej vody, alebo ked’
- sa nepodari zabranit' zhorSeniu stavu Gtvaru povrchovej vody z velmi dobrého na
dobry v désledku novych trvalo udrZatelnych rozvojovych €innosti ¢loveka

sa nepovaZuje za porusenie rimcovej smernice o vode, aviak len v tom pripade, ak st splnené
vietky podmienky definované v &lanku 4.7 RSV.

Lokalita navrhovanej ginnosti/stavby ,, Projekt cyklodopravnej trasy »Zilina-Vritky-Martin,
tisek Streéno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/18 je situovana v ¢iastkovom
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povodi Vahu. Dotyka sa $iestich vodnych itvarov, a to dvoch Gtvarov povrchovej vody
SKV0146 Krpeliansky kandl a SKV0007 Vih (tabulka & 1) a styroch Gtvarov podzemnej
vody — fttvaru podzemnej vody kvartérnych sedimentov SK1000500P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych néplavov horného toku Vihu ajeho pritokov a troch utvarov
predkvartérnych hornin SK2001800F Puklinové podzemné vody zépadnej &asti flySového
pasma a Podtatranskej skupiny, SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody
Malej Fatry a SK2002100P Medzizrnové podzemné vody Turdianskej kotliny (tabulka &. 2).

a) utvary povrchovej vody

tabulka & 1 .
1
Ciastkové Kod Nizov VU rkm Dizka VU | Druh VU Ekologicky Chemicky
povodie VU Hyp VO (km) stav/ stav
od do potenciil
Vih SKV0146 | Krpeliansky | 17,20 | 0,00 17,20 umely dobry (2) dobry
kanal
/K3M
Véh SKV0007 | Véh 264,5 | 1434 121,10 vyrazne 2y (2) dobry
/V2(K2V) Zmeneny
Vysvetlivka: VU = vodny sitvar
b) dtvary podzemnej vody
tabulka & 2
Cinstlové ] ] Plocha Stav VU
p;::tdi:v Kéd VU Hidzoy VU &2) kvantitativny | chemicky
Vih SK1000500P | Medzizrnové podzemné vody kvartérnych 1069,302 dobry dobry
néplavov horného toku Vahu a jeho
pritokov
Véh SK2001800F | Puklinové podzemné vody zépadnej Sasti 4451,705 dobry dobry
fly§ového pasma a Podtatranskej skupiny
Véh SK200240FK ! Puklinové a krasovo-puklinové podzemné 406,534 dobry dobry
vody Malej Fatry
Viéh SK2002100P | Medzizmové podzemné vody Turianskej 438,588 dobry dobry
kotliny

Vysvetlivka: VU = vodny itvar

Navrhovanou &innostou/stavbou ,, Projekt cyklodopravnej trasy ,,Ztl:na—Vrutky—Martm, usek
Strecno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/18“ bude dotknuty aj drobny vodny
tok s plochou povodia pod 10 km?, ktory nebol vymedzeny ako samostatny vodny Gtvar:

- potok Hoskora, pravostranny pritok Vahu/VU SKV0007, s dizkou 6,217 km.

Z hladiska poziadaviek &lanku 4.7 RSV bolo potrebné posudit,, ¢i realizdcia navrhovanej
Cinnosti/stavby ,, Projekt cyklodopravne] trasy ,Zilina-Vritky-Martin, iisek Stre¢no-
Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/I8“ nespdsobi zmeny fyzikélnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gtvarov povrchovej vody SKV0007 Vah a SKV0146
Krpeliansky kanal a drobného vodného toku pravostranného pritoku Vihu - potoka Hoskora
alebo & navrhovani Cinnost’ nebude mat vplyv na zmenu hladiny dotknutych Gtvarov
podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov horného
toku Véhu a jeho pritokov, SK2001800F Puklinové podzemné vody zapadnej &asti flySového
pasma a Podtatranskej skupiny, SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody
Malej Fatry a SK2002100P Medzizrmové podzemné vody Turéianskej kotliny.

Posﬁdeme projektovej dokumentécie navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej
trasy ,,lema-thky-Martm, usek Strecno-Lipovec, Vriitky-Martin, mimo cestného telesa



V18“ sa vztahuje na obdobie vystavby, po jej ukondeni, ako aj na obdobie pocas jej
prevadzky.

Vplyv realizdcie navrhovanej Cinnosti na fyzikdlne (hydromorfologické) charakteristiky
titvarov povrchovej vody alebo zmenu hladiny litvarov podzemnej vody

Podla predloZenej projektovej dokumentécie pre Gzemné rozhodnutie v ramci navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy o Zilina-Vritky-Martin, iisek Stre¢no-
Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa 1I/18“ tito bude rozdelena na nasledovné asti
stavby/stavebné objekty:

- SO 100 Cyklochodnik
- SO 101 Prelozka poPnej cesty v km 0,830 —km 1,420
- 80103 Uprava cesty I1I/2130 v podjazde dialnice D1
- 80201 Rekonstrukcia lavky na cyklochodniku ponad Véh medzi Stre¢nom
a Nezbudskou Lackou
- §0202 Lavka na cyklochodniku ponad Vah v km 2,075
- S0 203.1 Lavka vo svahu cesty /18 v km 3,490 —km 3,700
- S0 203.2 Lavka vo svahu cesty I/18 a trate ZSR v km 4,690 — km 5,440
- S0204 Lavka na cyklochodniku ponad Vah v km 6,500
- SO 205 Lavka na cyklochodniku ponad potok Hoskora v km 6,890
- 80206 Lavkana cyklochodniku ponad Krpeliansky kandl v km 11,470
- 80207 Uprava mostného objektu 2130-002 ponad Véh roziirenim o novi livku
cyklochodnika v km 12,350 navrhovanej trasy
- SO 208 Lavka na cyklochodniku v km 12,760 ponad trat’ ZSR v zkm 318,127
- S0 251 Opomy mur cyklochodnika pod Zelezniénym mostom v km 1,450
- S0 252 Oporny mur cyklochodnika pod Zelezni¢énym mostom v km 1,540
- 80253 Oporny mur cyklochodnika v nadvéznosti na 1avku SO 201 v km 2,200
SO 254 Oporny mir cyklochodnika v subehu s Krpelianskym kanalom,
km 10,980 — km 11,250
- SO 255 Oporny mur cyklochodnika v sibehu s tratou 7SR, km 12,850 —km 13,200
- SO 501 Prekladka vedenia NN v Lipovcei
- SO 502 Prekladka oznamovacich vedeni v Lipovci.

Zmenu fyzikilnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych atvarov povrchovej
vody SKV0007 Vih a SKV0146 Krpeliansky kansl a drobného vodného toku pravostranncho
pritoku Véhu — potoka Hoskora alebo zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody
SK1000500P Medzizrmové podzemné vody kvartérych ndplavov Véhu ajeho pritokov,
SK2001800F Puklinové podzemné vody zépadnej &asti flySového pasma a Podtatranskej
skupiny, SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemne vody Malej Fatry
a SK2002100P Medzizrové podzemné vody Tur&ianskej kotliny, méZu spdsobit’ tie Casti
stavby/stavebné objekty navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy +Zilina-
Vrithy-Martin, visek Streéno-Lipovec, Vriitky-Martin, mimo cestného telesa 1/18“, ktoré
budi realizované priamo v tychto vodnych dtvaroch alebo v priamom dotyku s nimi.

Casfaml stavby/stavebnymi objektmi navrhovanej &innosti/stavby ,.Projekt cyklodopravnej
trasy ,,dea-Vrutky-Man‘m, isek Strecno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa
I/18% ktoré mdZu spbdsobit zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
dotknutych utvarov povrchovej vody SKV0007 Vih aSKV0146 Krpeliansky kandl
a drobného vodného toku pravostranného pritoku Vihu — potoka Hoskora a zmenu hladiny
titvarov podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov
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horného toku Véhu a jeho pritokov, SK2001800F Puklinové podzemné vody zipadnej &asti
flySového pédsma a Podtatranskej skupiny, SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové
podzemné vody Malej Fatry a SK2002100P Medzizrnové podzemné vody Tur&ianskej kotliny
su:

SO 100 Cyklochodnik

o Di¥ka trasy: 2,134 km + 14,20 km (spolu 16,334 km).

o Zikladna $irka chodnika: 3,0 m.

e Minimalna $irka chodnika: 2,0 m.

¢ Pozdl¥ny sklon trasy: maximélne 14,59%.
Jedné sa o hlavny stavebny objekt. Stavebny objekt riesi teleso a povrch cyklodopravnej trasy
(okrem mostnych objektov a opornych mirov). Stugastou SO 100 s aj teréne tipravy okolo
cyklochodnika a dopravné znadenie. Cyklotrasa je navrhnutd ako nemotoristickd komunikdacia
pre pedich a cyklistov.

Vedenie trasy izemim

Prva Cast’ trasy sa nachddza v katastri obce Stre¢no. Jedna sa o pokratovanie existujticeho
cyklochodnika vybudovaného popri I'avom brehu vodnej nadr¥e Zilina (Vodné dielo Zilina).
Pre tito &ast’ stavby uZ bolo vydané izemné rozhodnutie. T4to trasa zaéina v napojeni na u
vybudovanu trasu C.3 a pri kriZovatke s miestnou komunikéciou, pokraduje popri Véhu a
plotoch po jestvujucej nespevnenej ceste, v km cca 0,355 sa na fiu napdja miestna
komunikécia, pokraduje nespevnenou cestou, v km cca 0,725 ide pozdi# ihriska, v km 0,850
sa na iflu napdja miestna komunikécia. Trasa pokraduje pozdf}; d’alsicho ihriska, popri
oploteniach, v km cca 1,400 kde vytstuje miestna komunikdcia a pokraduje okolo pily,
oploteniach pozdl? V4hu a v km cca 2,108 na zjazdnej komunikécii sa osadi pozdlz
komunikacie rigol a zdbradlie. Trasa vyustuje na jestvujicu spevnenit plochu pri
informa¢nom centre. V tomto bode trasa vstupuje na existujticu lavku, ktord bude v rémei
stavby zrekon$truovani (stavebny objekt SO 201).

Cyklotrasa je navrhnutd ako nemotoristickd komunikacia pre pesich a cyklistov, Sirky v
spevneni 1,0 - 3,0 m s krajnicami $irky 0,25 - 0,5m, na lavke SO 201 je vedend v $irke 2,0 m
(limitujice st existujlice nosné konstrukcie mosta). Trasa na lavke prechddza z k. . Streéno
do k. 1. Nezbudska Lucka. Navrh trasy je limitovany smerovym a vyskovym vedenim
jestvujiicej komunikicie, zmena $irky je ovplyvnend majetkovymi pomermi (sikromnymi
parcelami). Celkova diZka trasy je 2134,76 m.

V danom bode (zjazd z l4vky ponad V4h) zatina novo navrhovand trasa. Je tu stanienie
zatiatku tseku - KM 0,000 00.

Cyklotrasa je v celom tiseku navrhnutd ako nemotoristickd komunikicia pre pesich a
cyklistov, Sirky v spevneni 3,0 m (ojedinele bodovo 2,0 m) s krajnicami $irky 0,25 - 0,5 m.
Na mostnych objektoch, pripadne pri zédbradli oporného muru je rozifreni o bezpednostni
rezervu (,25 m (8irka spolu 3,5 m na mostnych objektoch a 3,25 m pri opomych muroch s
jednostrannym zabradlim).

Trasovanie novej cyklotrasy bolo dané terénnymi pomermi zemia, majetkovymi hranicami
parciel a v neposlednom rade hranicami chranenych Gzemi.

Trasa navrhovaného chodnika pokraduje v Nezbudskej Litke na pravom brehu rieky Vah
hned’ za existujicou lavkou pre pesich a pokraduje pozdiz miestnej komunikdcie smerom
proti toku rieky Vah. V tomto dseku (km 0,000 — km 0,140) trasa prechidza popri
komunikacii v pése zelene medzi cestou a brehom rieky. V km 0,140 trasa vstupuje na
miestnu komunikaciu, ktort opdtovne opudta v km 0,200. Dévodom je budova reftaurdcie a
vjazd na kompu Stre¢no - Nezbudska Lucka. Tieto objekty zaberaju cely priestor medzi
komunikéciou a riekou a nie je moZné ich v tomto priestore obist’ bez vstupu na cestu.
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Trasa d’alej pokraduje intravildnom obce medzi miestnou komunikaciou (MK) a riekou az do
km 0,246. V tomto bode sa komunikicia odklafia na vychod. Nachédza sa tu kriZovatka, za
ktorou trasa opit’ pokrauje v priestore (zeleni) medzi MK a brehom rieky (poza nespevneni
odstavnii plochu). Takyto stav je a2 po km 0,833, kde koné&i spevnend miestna komunikécia a
zatina nespevnena komunikécia, ktord ma charakter pol'nej cesty. V tomto bode sa meni aj
Yirka priestoru medzi brehom a pol'nou cestou, priestor sa zuZuje natolko, Ze nie je mozné do
tohto priestoru vtesnat navrhovani trasu. Z tohto ddvodu tu trasa vstupuje na tuto
komunikaciu, po ktorej pokratuje aZ po km 1,425. V tomto Gseku je navrhnutd prekladka
poPnej cesty (SO 101) mimo trasu cyklochodnika (komunikacie budil oddelené pasom zelene
$irky 1,5 m). V km 1,425 sa ku trase zo severu pripaja d’al§ia miestna komunikacia. Jedna sa o
stard spevnent cestu (povrch je znadne zvetraly) Sirky cca 3,0 m, ktord vedie popod
Yelezniéné mosty brehom rieky Véh smerom ku Starhradu a d’alej aZ po Chatu pod Suchym.
Navrhovan trasa je vedena po tejto komunikécii od km 1,425 po km 1,587. D6vodom su
stiesnené priestorové pomery pod Zeleznidnou tratou, kde nie je moZné trasu viest
v samostatnom telese. Nakolko vSak tato komunikécia byva obfasne vyuZivana spravcom
toku (SVP §. p.) na udrzbu (aj taZ$imi mechanizmami), bude v danom Gseku navrhnuta
zosilnend konstrukma vozovky. V danom tseku sa nachadzaji aj dva oporné miry SO 251 v
km 1,450, dizky 14,0 m a SO 252 v km 1,540, dizky 24,0 m., Jedna so o Zelezobeténové mury
s kamennym obkladom, v korune ktorych bude ukotvené zvodidlo. Trasa je od km 1,587 po
km 2,070 vedena siibeZne so spominanou spevnenou komunikéciou. Vedend je severne od
komunikécie a je od nej oddelena pésom zelene premenlivej $irky, minimalne v8ak 1,5 m.
Cez tito komunikéciu prechadza (kriZuje ju) na zaciatku a na konci tohto dseku.
V km 2,075 trasa vstupuje na lavku ponad Véh (SO 202). Lavka ma dizku premostenia 117,5
m a jedn4 sa o tretie najdlhsie premostenie na trase. Livka kriZuje rieku Vah kolmo. Lavka je
navrhnuta na prevedenie 100-ro¢nych prietokov, trasa flou prechidza z katastra Nezbudska
Lutka opitovne do katastra Stre&no (prechédza z pravého na Pavy breh Vahu). V celom tomto
tizemi je trasa vedena mimo zdplavové tzemie rieky Vah a mimo chrénené uzemie NPMF.
Po prechode Vihu sa trasa zati¢a prudko vFavo. V tomto bode (km 2,200) sa trasa dostiva
pod oporny mur cesty 1/18. Zaroveil je tu navrhnuty oporny mur cyklochodnika (SO 253),
ktorym trasa klesd z urovne premostenia do arovne terénu lavého brehu. V km 2,500 sa
chodnik zaéina vzdalovat’ od cesty I/18. Od tohto bodu aZ po km 3,300 je vedeny mierne
vyvySeny nad prifahlym terénom v priestore Domainského meandra medzi cestou I/18 a
rickou. Trasa je vySkovo osadena cca 2,0 m — 3,5 m nad normélny stav vodnej hladiny a cca
2,0 m pod tiroved cesty 1/18. Trasa sa v tomto useku nachddza v zdplavovom Uzemi, priCom
podas povodni méZe dochddzat k jej zatdpaniu. Trasa je konStruovand tak, aby pri jej
zaplaveni nedo3lo k pofkodeniu konstrukcie chodnika a aby chodnik netvoril bariéru pre
stipajticu vodu (vyvysenie nad terén len cca 0,3 m s opevnenim svahov kamefiom na sucho).
Od km 3,300 po km 3,400 trasa prechddza popri existujicej odstavnej ploche na ceste I/18. V
tomto tseku budi zriadené aj viazdy na stavenisko a bude tu zriadeny trvaly vjazd na trasu
pre potreby tdrZby alebo zichrannych zloZiek (km 3,340). V tomto bode popri trase bude
osadené oplotenie diZky 100 m.
Nasleduje uisek v km 3,400 — km 4,697. Trasa tu prechéddza priestorom medzi cestou 1/18
a brehom rieky. Sirka tohto priestoru je r6zna a pohybuje sa v rozmedzi cca 9,0 m— 70,0 m. V
stanieni km 3,490 — km 3,700 bude vo svahu osaden4 lavka SO 203.1, nakolko v tejto Casti
nie je moné viest' trasu na zemnom telese. Novy chodnik bude v celom tomto tseku vedeny
bliz#ie ku korytu rieky. Poloha je ale volens tak, aby sa zaistil potrebny vySkovy odstup od
hladiny vody. Podobne ako na predchadzajiicom tiseku je trasa vySkovo osadena cca 2,0 m —
3,5 m nad pormalny stav vodnej hladiny a pod droviiou hlavnej cesty. Rovnako, trasa sa v
tomto tseku nachddza v zéplavovom tzemi, pri€om pofas povodni mézZe dochadzat k jej
zaplaveniu.
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V km 4,697 trasa vchadza na lavku (SO 203.2). V tomto tseku je priestor medzi
komunikéciou (cesta I/18 a Zeleznica) a riekou vel'mi Gzky a strmy bez moZnosti vedenia
trasy chodnika po rovine. Cely priestor je spevneny ako svah komunikacie so sklonmi v
rozmedzi 1:1,5 — 1:1. Koryto je v danom mieste pomerne tizke bez moZnosti vyliat’ sa. Lavka
je v tejto asti zasadena do svahu cesty I/18 a trate ZSR. Zadina v km 4,697 a kondi v km
5,443 napojenim na rastly terén. V celom tomto uiseku je minimalna vzdialenost’ medzi trasou
a cestou I/18 cca 5,5 m a medzi trasou a Zelezni¢nou trat'ou 2,4 m (osovo 6,80 m).
Od km 5,443 trasa pokraduje opétovne po teréne. Postupne sa vzdaluje od trate ZSR. V km
5,630 vstupuje na existujiicu starl polnt cestu (€iastone spevnent), po ktorej pokratuje az
do km 6,273, Tato komunikdcia v sti€asnosti sliZi ako ob&asnd pristupova komunikécia pre
tidr¥bu trate ZSR (obchddza Zeleznitny tunel Streéno ITT), V tomto tiseku sa v km 6,0
nachadza pristavisko pliti. Cyklotrasa prechidza okrajom tohto pristaviska. V danom stani¢eni
je planovany aj pristupovy bod na stavenisko a pre ddrZzbu cyklotrasy. Od konca komunikacie
po stani¢enie km 6,493 prechddza chodnik po brehu rieky Vah v priestore medzi Zeleznicou a
riekou. Vzdialenost’ od trate (osova) je minimalne cca 7,7 m. Trasa je v tomto Useku vedend
na terénnej plo§ine na tirovni trate vo vy$ke cca 6,0 m nad tiroviiou hladiny vody.
V km 6,493 trasa vstupuje na d’aldiu lavku ponad Vah. Jedna sa o SO 204, lavka je kolm4 na
tok rieky a prevéadza trasu z Favého brehu (k.i. Stre€no) opétovne na pravy breh (opitovne do
k.0. Nezbudska Lucka). V katastri Nezbudska Lucka je trasa vedend po stanienie km 6,853,
v tesnej blizkosti chraneného Gzemia v 5. stupni ochrany (mostny objekt, ani trasa do tohto
uzemia nezasahuje). Trasovanie je po brehu rieky Vah v priestore medzi riekou a osadou
Jano§ikovci. Jedna sa o prevazne rekreaénii oblast’ vystavani na Gp#ti miemeho brehu rieky.
Trasa prechadza zapadnym okrajom osady v smere sever-juh tesne pod oploteniami
sukromnych pozemkov. Smerovo je trasa tlatend k osade. Tymto sa ziskava potrebna vyska,
aby bola zabezpe&ena ochrana trasy pred zaplavovanim. Vyskovy rozdiel medzi chodnikom a
normélnou hladinou je cca 2,50 m — 3,0 m.
Potom ako chodnik v km 6,853 opusti k.4. Nezbudska Lucka vstupuje do k.t Lipovec (aZ po
km 12,339). V prvom useku po km 6,900 je vedeny v novej trase cez existujuci lesik. V km
6,890 sa nachadza nova lavka ponad potok Hoskora (SO 205). V useku 6,900 — km 6,939
bude chodnik vedeny v trase nespevnene) pristupovej komunikécie k osade Janosikovei. V
tomto useku bude pouzita silnejia konstrukcia chodnika.
Od km 6,939 az do stani¢enia km 10,926 je chodnik vedeny v trase existujlicej spevnene;]
lesnej cesty. Doprava na tejto komunikacii je minimalna, cesta sl(iZi prevazne ako pristup k
osade JanoSikovo a chatovej oblasti Lipovec (km 10,00). Jednd sa o komunikéaciu
s asfaltovym povrchom (znatne zvetranym) §frky cca 3,0 m. V tseku sa nachédza viacero
vijazdov na pozemky mimo komunikéciu, pripadne ku objektom SVP, §. p. V km 10,926 lesna
cesta prechadza priamo na miestnu komunikaciu obce Lipovec. Nakolko na tychto
komunikaciich je uZ zvySena intenzita dopravy, cyklochodnik sa od cesty odklafia a v km
11,0 je vedeny v samostatnom telese mimo komunikéciu. Nakolko viak priestorové pomery
dané¢ho Uzemia si pomerne stiesnené, trasa chodnika je od komunikicie oddelend iba
vyvySenym obrubnikom.
Od tohto bodu pokracuje chodnik v korune zarezu Krpelianského kandla (v sprave SVP, §. p.)
na rovni miestnej komunikacie. Usek kon& v km 11,451, kde trasa vstupuje na lavku (SO
206) ponad Krpeliansky kandl. Stiesnené pomery trasovania chodnika v korune kanila si
vyZaduji vystavbu oporného muru (SO 254) od km 10,980 do km 11,250 a prekladku
inZinierskych sieti (SO 501 a 502). V celom tiseku, kde je chodnik vedeny v korune kanila
bude po pravej strane chodnika osadené nové bezpe&nostné zibradlie. Potom ako v km
11,517 chodnik prekro&i kanél (dostane sa na Yavy breh), bude trasa rozvetvena. Vlavo bude
vybudovany tdsek chodnika diZky 34,0 m (po cestu II1/2130), ktory sa bude napjat na
vyhl'adové pokracovanie cyklotrasy smerom na Kralovany. Za ldvkou vpravo bude
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pokradovat’ trasa smerom na Vratky. Za lavkou v km 11,654 chodnik vstupuje na miestnu
komunikéciu, po ktorej &iastotne prechidza a% do stanidenia 11,633, Tento tisek dizky 21,0 m
nie je mozné z ddvodu stiesnenych priestorovych pomerov viest' (plne mimo miestnu
komunikaciu. Po tom ako chodnik opusti MK prechadza po nespevnenej polnej ceste do km
11,725 (jedna sa o cestu/plochu zabezpefujucu ob&asny pristup k sikromnym pozemkom).
Od tohto bodu pokratuje cyklotrasa v stibehu s cestou III/2130 aZz po stanicenie 12,339
(rozmedzie katastrov). V tomto useku je trasa vedend primarne pod cestnym telesom cesty III.
triedy (v jeho pite). Trasa v km 12,045 a v km 12,150 kriZzuje ucelové komunikacie. V
stani¢eni km 12,100 sa nachddza kriZenie cesty 11I/2130 s dialnicou D1. Cesta III. triedy je
v tomto bode vedend v podjazde pod D1. Sirka cesty III. triedy medzi zvodidlami je v tomto
bode 7,50 m a svetla §irka podjazdu je 10,00 m, pri¢om os cesty je zaroveii osou podjazdu. S
toho ddvodu (aby bolo moZné viest’ v podjazde cyklotrasu) bolo potrebné trasu cesty v
podjazde vyosit' a smerovo upravit. Celkové diZka Giprava cesty je 203,0 m. Po Gprave bude v
podjazde veden4 navrhovana trasa v &irke 2,0 m (na dizke 72,0 m) a $irka komunikécie bude
z0Zen4 na 6,50 m medzi zvodidlami.

Kataster Vritky. V k. 4. Vratky je trasa vedend od km 12,339 po km 14,200 (KU). Hned' za
vstupom do katastra trasa vchadza k mostu ev. & 2130-002 na ceste I1I/2130. Jedna sa
o spriahnuty ocePo-beténovy most s diZkou premostenia 126,0 m. Lavka (SO 207) bude na
tomto moste zavesena na jeho lavej rimse, konStrukcia lavky bude kotvenad do kon$trukcie
mosta. Za mostom trasa pokracuje po I'avej strane komunikécie, popod ktort prechddza v km
12,600. Prechod je popod existujici cestny most, ktory prevadza cestu ponad trat ZSR. V
tomto bode sa trasa staa o 90° pokracuje juho-vychodnym smerom pozdlZ trate ZSR. Subeh
s trafou ZSR je aZ po staniSenie km 13,439, V tomto useku je chodnik najskér vedeny po
existujlicej polnej ceste s tratou po pravej strane.

V stani¢eni km 12,756 trasa vstupuje na SO 208 - novi lavku ponad Zeleznicu (je navrhnuta
subeZne s existujicim mostom na miestnej komunikacii po jeho severnej strane). Lavka
krizuje trat’ kolmo. Za lavkou sa trasa std€a dolava, v km 12,797 kriZzuje miestnu
komunikéciu (ulica Mokrad’).

Od tohto bodu po km 12,200 je trasa vedend po hornej hrane Zelezni¢ného zérezu po hranici
sukromnych parciel (trat’ je z hl'adiska stani¢enia chodnika po I'avej strane). Nakol'ko sa jedna
o0 Usek so stiesnenymi priestorovymi pomermi je potrebné po Iavej strane trasy vybudovat
oporny mur so zabradlim. Jedna sa o SO 255 a nachadza sa v stani¢eni 12,850 — 13,200.

V stani¢eni 13,200 trasa vstupuje na existujicu spevnentl miestnu komunikéciu. Povrch je
asfaltovy, Sirka komunikacie je cca 3,0 m. Tato komunikacia (aj navrhovand trasa) konéi v
km 13,439 napojenim na vyznamnu a pomerne zat'aZend miestnu komunikiciu, ulica Horna
KruZna. Cyklotrasa prechadza cez tito komunikaciu a od stani¢enia km 13,500 do stani¢enia
km 14,200 (koniec tseku) pokratuje v trase existujiiceho chodnika na nabreZi rieky Turiec.
Tento chodnik bude polas stavby vybirany a roz$ireny na potrebnu 3{rku 3,0 m. Po lavej
strane chodnika sa nachddza ochranny protipovodiiovy muarik, stavbou sa doitho nezasahuje.
Trasa kon&i v krizovatke ulic MatuSoviSovsky rad — Cachovsky rad pri cestnom moste ponad
Turiec.

Zemné teleso

Zemné prace pozostavaju zo zhrnutia pripadnej vegetatnej vrstvy, odkopaviek a prekopaviek
do projektovanych profilov, vpravy miestnych vytlkov, Gpravy podloZia, vyrovnania
podkladov, odstranenia okrajovych a naletovych krovin. Stavbu a kontrolu zemného telesa
treba vykonat' podFa STN 73 6133. Hibka vykopov a vyika ndsypov zemného telesa trasy je
do 1,0 m. Vietky ndsypy budi vybudované z vhodnej zeminy hutnenej po vrstvach na Id min.
0,9. Krajnice chodnika budt dosypané vhodnou zeminou (SD fr. 0 - 22),



Svahy zemného telesa st 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa na stiéasné svahy
telesa je tito hodnota premennd. Svahy nésypov a vykopov sa zahumusuju (+hydroosev) v hr,

0,15 m. Zakladny priecny sklon plane je 3%. Pokial nebude v PD uvedené ina¢ vietky plochy
dotknuté vystavbou sa zahumusuju a zatrivnia.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu bude zabezpedené pozdf#nym a prietnym sklonom vozovky
cyklochodnika volne do terénu. V oddvodnenych pripadoch budi vybudované spevnené
prickopy a priepusty. Pricpusty budil sliZit’ na prevedenie vody popod trasu.

SO 201 aZ SO 208 Ldvky

Vietky mostné objekty budd zrealizované podla platnych STN — spodna hrana NK bude
umiestnend minimélne 0,50 m nad urovel Qoo (odporida sa rezervu zvysit minimalne 1,0
m), Detailn€ postdenie prietoénych profilov a vySok hladin pri jednotlivych stavoch bude
predmetom vydich stuptiov PD. Na zdklade tychto vysledkov bude potrebné preverit a
pripadne upravit’ (optimalizovat’) vy§kové osadenie objektov lavok. Poloha lavok dand v tejto
PD sa ich miernou vy$kovou upravou nezmeni.

SO 201 RekonStrukcia ldvky na cyklochodniku ponad Vih medzi Streénom a Nezbudskou
Luckou

Vybrané zdakladne iidaje o premostent

Stani¢enie na trase — bez stanienia.

Poget mostovkovych podlaZi - jednopodlaZny most.

Clenitost’ hlavnej nosnej konstrukcie - ocelové konstrukcia, Zelezobeténova doska.
Pocet dilata¢nych celkov 1,

Dizka premostenia 158,80 m.

Di¥ka mosta 163 m.

Celkova &irka mostovky cca 2,60 m.

Vyska mosta nad terénom cca 6,6 m (svetld vy$ka cca 6,3 m).

r

Ucel stavebného objektu
Jednd sa o rekonStrukciu existujucej lavky, ktord je v havarijnom stave. Stavebny objekt

prevadza navrhovanu cyklodopravnid trasu ponad rieku Véh. Potreba premostenia a poloha
mosta vyplynuli z trasovania navrhovanej cyklodopravne] komunikécie. Pri rekonstrukcii sa
zvy$§i svetld vzdialenost’ medzi z4bradliami z cca 1,90 na 2,0 m.

Zakladanie a spodnd stavba

Krajné opory aj medzil'ahlé podpery (existujiice) stt monolitické Zelezobeténové. Zakladanie
je pravdepodobne plo$né. Stavbou sa do zakladania ani spodnej stavby nezasahuje. Navrhujiu
sa iba sana¢né prace na beténovych &astiach. Pristupové Zelezobeténové rampy a schodisko
budu v rdmeci stavby kompletne zrekontruované.

QOdvodnenie )
Odvodnenie je navrthnuté prietnymi a pozdiznymi sklonmi vozovky do odvoditovacich
zariadeni a d’alej vol'ne pod most do terénu (do rieky Vah).

SO 202 Ldvka na cyklochodniku ponad Vih v km 2,075

Vybrané zdkiladne tidaje o premosteni

Staniéenie na trase — km 2,075.

Polet mostovkovych podlazi - jednopodlazny most.

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie - ocel'ova kongtrukeia, Zelezobeténova doska.
Podet dilataénych celkov 1.




Dizka premostenia 117,5 m.

Di%ka mosta 127,8 m.

Celkova irka mostovky 4,5 m.

Vyska mosta nad terénom cca 7,4 m (svetld vySka cca 7,0 m).

Ucel stavebného objektu
Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevddza navrhovand cykiodopravau trasu ponad

ricku Vah. Potreba premostenia a poloha mosta vyplynuli z trasovania navrhovanej
cyklodopravnej komunikacie.

Zakladanie a spodnd stavba

Krajné opory mosta budii zaloZené do brehov rieky Vah. Medzil'ahlé podpery budi zaloZené
v inunda¢nom vizemi, pricom Ziadna podpera nie je zaloZend priamo v koryte. Predpoklad4 sa
hibinné zakladanie. Z dévodu pristupu a realizovatelnosti bude zakladanie pravdepodobne na
mikropilétach. Spodna stavba mosta (opory, podpery a kridla) bude Zelezobetonova
monoliticka. Sti¢asfou podpery 2 bude kotevny blok nosnych lan mosta. Podpera 4 bude
tvorena iba zékladom a uloZnym blokom, na ktorom bude osadeny ocelovy pylon.

Odvodnenie )
Odvodnenie je navrhnuté prie¥nymi a pozdlznymi sklonmi vozovky do odvodiiovacich
zariadeni a d’alej voPne pod most do terénu (do rieky Vah).

SO 203.1 Ldvka vo svahu cesty I/18 v km 3,490 — km 3,700

Vybrané zdkladne tidaje o premosteni

Stani¢enie na trase — km 3,490.

Pocet mostovkovych podlaZi - jednopodlazny most.

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie - Zelezobeténovd doska spriahmutd s ocelovymi
nosnikmi.

Podet dilataénych celkov 21.

Di¥ka premostenia 209 m.

Dizka mosta 100 m.

Celkova §irka mostovky 4,5 m.

Ucel stavebného objektu
Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza (podopiera) navrhovanu cyklodopravni

trasu v strmom skalnatom svahu. Z hladiska prekaZky je lavka vedena nad droviiou rieky
V4h, nad hladinou 100-ro¢nej vody. Potreba realizicie takéhoto premostenia a polcha mosta
vyplynuli z trasovania navrhovanej cyklodopravnej komunikacie, ktord sa v danom useku
vyhyba chranenym Gzemiam.

Zakladanie a spodnd stavba

Krajné opory mosta budi zaloZené do brehov rieky Véh mimo strmého svahu. Ich sucast'ou
budi aj Yelezobeténové rovnobeiné kridla. Medzilahlé podpery budi pozostévat’ zo zakladov
kotvenych do skainého podloZia, nizkeho drieku a konzolovitej Casti, na ktorej bude poloZena
mostovka., Podpery budi monolitické. Kotvenie zékladov bude kombindciou mikropilot
a aktivnych kotiev.

Potas vystavby zakladania bude narufené existujice opevnenie svahu. Toto opevnenie bude
po ukon&eni vystavby spodnej stavby obnovené.

Odvodnenie .
Odvodnenie je navrhnuté prietnymi a pozdlZnymi sklonmi vozovky do odvodiiovacich
zariaden{ a d’alej vol'ne pod most do terénu (do rieky Vah).
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80 203.2 Ldvka vo svahu cesty I/18 a trate ZSR v km 4,690 — km 5,440

Vybrané zdkladne sidaje o premosteni

Stani¢enie na trase — km 4,690.

Poget mostovkovych podlaZi - jednopodlazny most.

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie - Zelezobeténovd doska spriahnutd s ocelovymi
nosnikmi.

Poget dilataénych celkov 75.

Dlzka premostenia 749 m.

Df¥ka mosta 760 m.

Celkova &irka mostovky 4,5 m.

Ucel stavebného objektu

Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza (podopiera) navrhovanii cyklodopravni
trasu v strmom skalnatom svahu. Z hladiska prekéZky je lavka vedena nad Groviiou rieky
Vih, nad hladinou 100-roénej vody. Potreba realizacie takéhoto premostenia a poloha mosta
vyplynuli z trasovania navrhovanej cyklodopravnej komunikécie, ktord sa v danom useku
vyhyba chranenym tizemiam.

Zakladanie a spodnd stavba

Krajné opory mosta budii zaloZené do brehov rieky Vah mimo strmého svahu. Ich sugastou
budi aj Zelezobetonové rovnobezné kridla. Medzilahlé podpery budii pozostévat® zo zakladov
kotvenych do skaln¢ho podloZia, nizkeho drieku a konzolovitej asti, na ktorej bude poloZena
mostovka. Podpery budi monolitické. Kotvenie zdkladov bude kombinaciou mikropilét
a aktivnych kotiev.

Polas vystavby zakladania bude naruSené existujlice opevnenie svahu. Toto opevnenie bude
po ukondeni vystavby spodnej stavby obnovené.

Odvodnenie
Odvodnenie je navrhnuté prienymi a pozdinymi sklonmi vozovky do odvodiiovacich
zariadeni a d’alej vol'ne pod most do terénu (do rieky V4h).

SO 204 Ldvka na cyklochodniku ponad Vih v km 6,500

Vybrané zdkladne vidaje o premostent

Stanienie na trase — km 6,500.

Poget mostovkovych podlazi - jednopodiazny most.

Clenitost’ hlavnej nosnej konstrukcie - ocelové konstrukeia, Zelezobeténova doska.
Pocet dilataénych celkov 2.

Di%ka premostenia 74,6 m.

Dizka mosta 86,0 m.

Celkova 8irka mostovky 4,5 m.

Vyska mosta nad terénom cca 7,4 m (svetld vy¥ka cca 7,0 m).

Ucel stavebného objektu

Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovanii cyklodopravnu trasu ponad
ricka Vah. Potreba premostenia a poloha mosta vyplynuli z trasovania navrhovanej
cyklodopravnej komunikicie.

Zakladanie a spodnd stavba

Krajné opory mosta budi zaloZené do brehov ricky Vah. Medzil'ahla podpera je zaloZend v
inundatnom zemi na pravom brehu rieky. Ziadna podpera nie je zaloZend priamo v koryte.
Predpoklad4 sa hlbinné zakladanie. Z d6évodu pristupu a realizovatelnosti bude zakladanie
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pravdepodobne na mikropilétach. Spodna stavba mosta (opory, podpera a kridla mosta) bude
Zelezobetonova monoliticka.

Odvodnenie ’
Odvodnenie je navrhnuté prie¢nymi a pozdlznymi sklonmi vozovky do odvodiovacich
zariadeni a d’alej vol'ne pod most do terénu (do ricky Vah).

SO 205 Ldvka na cyklochodniku ponad potok Hoskora v km 6,890
Vybrané zdkladne tidaje o premosteni

Stani¢enie na trase — km 6,890.

Podet mostovkovych podlaZi - jednopodlazny most.

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie — oblukovy, presypany.

Poget dilataénych celkov 1.

Dizka premostenia 4,34 m.

Di¥ka zatrubnenia 11,0 m.

Celkova §irka mostovky 3,5 m.

Vyska mosta nad terénom cca 3,0 m (svetla vyska cca 2,36 m).

Ucel stavebného objektu
Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevédza navrhovani cyklodopravnu trasu ponad

miestny vodny tok — potok Hoskora.

Zakladanie a spodnd stavba
Mostny objekt neméa spodni stavbu.

Nosnd kon§trukcia

Most je tvoreny ocelovym uzatvorenym tlamovym profilom typu TUBO-SIDER. Svetla §irka
profilu je 4,34 m, vyska 2,72 m. Dizka zatrubnenia (profilu) je 11,0 m. Jedn4 sa o presypany
most. Ocelovy profil bude uloZeny na vrstve SD (upravenom podloZi) a zasypany. Profil bude
na vtoku a vytoku upraveny (zrezany) podla tvaru svahu a okraj ocel'ovej konstrukeie bude
obloZeny lomovym kamefiom do beténu (bude vytvoreny ochranny limec/obruba). Rovnako
lomovym kametiom bude spevnené a upravené dno v ocel'ovom profile.

QOdvadnenie
Odvodnenie je navrhnuté prieénymi a pozd{nymi sklonmi vozovky vol'ne do terénu (jedna sa
o presypany most bez odvodiiovagov).

SO 206 Ldvka na cyklochodniku ponad Krpeliansky kandl v km 11,470
Vybrané zdkladne udaje o premosteni

Stani¢enie na trase — km 11,470.

Podet mostovkovych podlaZi - jednopodlaZzny most.

Clenitost’ hlavnej nosnej konstrukcie - ocel'ova konstrukcia, Zelezobeténova doska.
Pocet dilataénych celkov 1.

Dizka premostenia 64,5 m.

Dizka mosta 73,5 m.

Celkova §irka mostovky 4,5 m.

Vy&ka mosta nad terénom cca 13,5 m (svetlé vyska cca 13,0 m).

Ucel stavebného objektu

Jedna sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovani cyklodopravnd trasu ponad
rieku Krpeliansky kanél a ponad obsluznt komunikiciu SVP, §. p. Potreba premostenia a
poloha mosta vyplynuli z trasovania navrhovanej cyklodopravnej komunikécie. V blizkosti sa
nachadza existujtici cestny most na ceste III/2130.
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Zakladanie a spodnd stavba
Krajné opory mosta budu zaloZené do brehov Krpelianskeho kanala. Medzifahlé podpery st

zaloZené v inundadnom Uzemi na pravom brehu rieky, Ziadna podpera nie je zaloZend priamo
v koryte. Predpokladd sa hlbinné zakladanie. Z ddvodu pristupu a realizovatelnosti bude
zakladanie pravdepodobne na mikropil6tach. Spodna stavba mosta (opory, podpera a kridla
mosta) bude Zelezobeténova monolitick4.

QOdvodnenie )
Odvodnenie je navrhnuté prieénymi a pozdlZnymi sklonmi vozovky do odvodiiovacich
zariadeni a d’alej vol'ne pod most do terénu (do Krpelianskeho kanéla).

SO 207  Uprava mostného objektu 2130-002 ponad Vih roziirenim o nova livku
cyklochodnika v km 12,350 navrhovanej trasy

Vybrané zdkiadne sidaje o premosteni

Stanidenie na trase — km 12,350.

Po&et mostovkovych podlaZi - jednopodlaZny most.

Clenitost’ hlavnej nosnej konstrukcie - ocel'ova konStrukcia, Zelezobeténova doska.
Pocet dilata¢nych celkov 1.

Di¥ka premostenia 126,88 m,

Dizka mosta 151,25 m.

Celkova Sirka mosta 12,09 m.

Vyska mosta nad terénom cca 12,2 m (svetla vyska cca 4,8 m).

Ucel stavebného objektu
Jedna sa o stavebnil dpravu na existujicom mostnom objekte. Stavebny objekt prevadza

navrthovami cyklodopravni trasu ponad rieku Véh. Potreba premostenia a poloha mosta
vyplynuli z trasovania navrhovanej cyklodopravnej komunikécie. Nov ldvka je rie§end ako
rozsirenie existujiceho mostného objektu na ceste I11/2130.

P6vodny most bol postaveny v roku 1959 a rekonstruovany v ramci vystavby dialnice D1 v
rokoch 2014-2015,

Zakladanie a spodnd stavba

Spodné stavba existujliceho mosta je masfvna Zelezobeténova. Tvoren4 je krajnymi oporami
saCastou ktorych si rovnobezné kridla. Dvojica medzilahlych pilierov je rovnako zo
Zelezobeténu. Licne plochy drickov opdr a pilierov st obloZené kamennym obkladom, dloZné
prahy st Zelezobeténové.

Zakladanie je pravdepodobne hlbinné. Stavbou sa do zdkladov mosta nezasahuje.

Stavebné Upravy spodnej stavby budi spodivat’ v jednostrannom rozfreni tiloZnych prahov,
tak aby bolo moZné na tieto osadit’ novii konstrukciu lavky. Zarovefi budi rozgirené kridla
mosta.

Odvodnenie
Odvodnenie mosta je realizované sklonmi rims a vozovky ku obrubdm a nasledne do
odvodiiovacov. Tento spdsob ostdva zachovany. Pod mostom voda tedie vol'ne do terénu a do

rieky Véh.

SO 208 Ldvka na cyklochodniku v km 12,760 ponad trat ZSR v tkm 31 8,127
Vybrané zdkladne idaje o premosteni

Stani¢enie na trase — km 12,760,

Potet mostovkovych podlaZi - jednopodlazny most.

Clenitost’ hlavnej nosnej kondtrukcie - ocel'ova konstrukcia, Zelezobeténova doska.
Pocet dilataénych celkov 1.
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Dizka premostenia 30,0 m.

DiZka mosta 34,75 m.

Celkov3 $irka mostovky 4,5 m.

Vy¥ka mosta nad terénom cca 7,8 m (podjazdna vyska pod mostom na Zelezniénej trati min.
7,4 m).

Uéel stavebného objektu

Jedn4 sa o novostavbu. Stavebny objekt prevadza navrhovanu cyklodopravnil trasu ponad
Yelezniénh trat’. Zeleznica v danom bode prechadza popod mostny objekt v zéreze. V blizkosti
sa nachddza existujfici cestny most na miestnej komunikécii (ulica Mokrad’).

Zakladanie a spodnd stavba

Krajné opory mosta budi zaloZené v korune zérezu Zelezni&nej trate. Most nema medzilahlé
podpery. Predpoklad sa hlbinné zakladanie. Z d6vodu pristupu a realizovatelnosti bude
zakladanie pravdepodobne na mikropilétach. Spodna stavba mosta (opory a kridla mosta)
bude Zelezobeténova monoliticka.

Odvodnenie
Odvodnenie je navrhnuté prieCnymi a pozdiznymi sklonmi vozovky do odvodiiovacich
zariadeni. Dalej bude voda stiahnuta ku krajnym opordm po svahu do Zelezniénej priekopy
pod mostom,

a.l Vplyv realizicie navrhovanej Cinnosti/stavby na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky dotknutych dtvarov povrchovej vody

Utvar povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal
a) sucasny stay

Utvar povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal (tkm 17,20 — 0,00) v ramei skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného vramci pripravy 1. cyklu planov manaZmentu
povodi bol predbeZne vymedzeny ako vyrazne zmeneny vodny utvar.

Za hlavné vplyvy/vodné stavby spdsobujiice hydromorfologické zmeny boli povaZovane:

e prieCne stavhy:

tkm 15,768 VE Lipovec, h = 19,85 m, rybovod, rybie zdvihadlo, nefunkZné;

rtkm 8,715 VE Suéany, h = 17,3 m, rybie zdvibadlo, nefunkéné.

e brehové a dnové opevnenie:
umelo vytvorené koryto, svahy a koryto povitiinou zo Zelezobetonovych prefabrikétov
6x3,15x0,09 m, pripadne s 15 cm hrubym beténovym tesnenim, dilatatné Skary tesnené
gumovymi povrazcami a cementovou zélievkou.

V roku 2011, na ziklade posidenia redlneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych stavieb
(pracovnikmi SVP, .p. Banska Stiavnica, OZ Pieitany) a na zéklade vysledkov testovania
vodného utvaru (72.05.2011) pouZitim urdovacicho testu 4(3)(a) vstlade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych utvarov bol
tento vodny Utvar vymedzeny ako umely bez potreby navrhovat’ zmierfiujice opatrenia.

Na zéklade vysledkov monitorovania vdd v rokoch 2009 — 2012 bol Gtvar povrchovej vody

SKV0146 Krpeliansky kanal klasifikovany s dobrym a lepSim ekologickym potencidlom.
7 hPadiska hodnotenia chemického stavu tento vodny Gtvar dosahuje dobry chemicky stav.
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(priloha 5.1 Gtvary povichovych védd, vyhodnotenie stavw/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky* Planu manaZmentu spravneho lizemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2).

Hodnotenie ekologického potencidlu ttvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal
podl'a jednotlivych prvkov kvality je uvedeny v nasledujicej tabulke &. 3.

tabulka é. 3
Jytoplanktén | fitobentos makrofyty bentické rvby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce latky
0 N N N N 0 2 S

Fysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality; S - silad
5 environmentdinymi normami kvality, N — nerelevaniné

Klasifikacné schémy pre hodnotenie ekologického potencidlu v ramei 2. plinu manaZzmentu
spravneho Uzemia povodia Dunaj (2015) edte neboli vypracované v definitivnej podobe,
preto sa postupovalo podla ich predbeZznych navrhov, pricom sa u vSetkych takto
hodnotenych vodnych utvarov zniZila spofahlivost’ hodnotenia na strednu.

Izolované kandle, medzi ktoré patri aj utvar povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kandl, sa
hodnotili podla relevantnych prvkov kvality:

1. fytoplankton,

2. fyzikéalno-chemické prvky kvality,

3. syntetické a nesyntetické $pecifické latky relevantné pre konkrétny vodny ttvar.
Ostatné BPK sa tu nesledovali vzhladom k izolovanému korytu.

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré méZu priamo alebo nepriamo ovplyvnit' jednotlivé
prvky kvality atym aj potencial utvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanil v 2.
Pléne manaZmentu spravneho tzemia povodia Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,Utvary
povrchovych v8d, vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy, dopady, vynimky* bolo
identifikované difizne znelistenie (zranitelnd oblast - nutrienty). Mozné ovplyvnenie
jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedené v nasledujicej tabul'ke &. 4:

tabulka & 4
Biologické prvky kvality Benticke Bentické Stoplankién makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlak | nutrienty (PaN) nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

Ked'ze tutvar povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal je vdobrom a lepSom
ekologickom potenciali a dosahuje dobry chemicky stav, v 2. Plane manaZmentu spravneho
izemia povodia Dunaj (2015) kapitole 8 nie st navrhnuté Ziadne opatrenia na ich dosiahnutie.

Utvar povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal sa nachadza v zranitelnej oblasti
vymedzenej v sulade s poZiadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred
znedistenim dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu poPnohospodérskeho znedistenia navrhnuté
v 2. Plane manaZmentu spravneho Gzemia povodia Dunaj vyplyvaju z implementicie tejto
smernice. Su to zikladné opatrenia, ktoré buda v SR realizované prostrednictvom Programu
poPnohospodarskych Cinnosti vo vyhldsenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia si na dobrovolnej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 stvisiace s ochranou vod.
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b) predpokladané zmeny [fyzikdinych (hydromorfologickych} charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kandl po realizdcii navrhovanej Cinnosti

Stavebnym objektom/Castou stavby, ktora mdZze byt pri¢inou moZnych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal je
SO 206 Lavka na cyklochodniku ponad Krpeliansky kanal v km 11,470.

L Polas vystavby navrhovanej éinnosti a po jej ukondeni

Podas vystavby/realizicie pric na vysfie uvedenom stavebnom objekte, vzhl'adom na
situovanie lavky, jej vplyv na zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKVO0146 Krpeliansky kandl sa nepredpokladd. K uritému
ovplyvneniu utvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanél (k zakaleniu toku) moéze
dojst’ podas premostovania Krpelianskeho kanéla, kedy budi price prebichat v blizkosti
koryta anad korytom toku (krajné opory lavky budi zaloZené do brehov Krpelianskeho
kanéla, ¥adna podpera nebude zaloZena priamo v koryte toku, predpokladd sa hibkové
zakladanie, pravdepodobne na mikropilétach). MoZno predpokladat, Zze toto doCasné
zakalenie toku v mieste premostovania Krpelianskeho kandla neovplyvni Ziadny z prvkov
biologickej kvality (fytoplanktén, makrofyty, fytobentos, bentické bezstavovce ani ryby) — ide
o umely vodny ttvar, prvky biologickej kvality okrem fytoplankténu v fiom nie st relevantné.

Vzhl'adom na situovanie atechnické riefenie vy$§ie uvedeného stavebného objektu jeho
vplyv na podporné fyzikalnochemické prvky kvality utvaru povrchovej vody SKV0146
Krpeliansky kandl sa nepredpoklada. Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na hydrologicky
reZim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajucu suvislost’ s podzemnym vodami)
a kontinuitu toku v atvare povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kandl, ako aj na Specifické
syntetické zne&ist'ujiice latky a $pecifické nesyntetické znedistujuce latky. Z uvedeného
d6vodu moZno predpokladat’, Ze tento lokalny dodasny vplyv nebude vyznamny a nepovedie
k zhor§ovaniu ekologického potencialu dtvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal.

II.  Pocas previdzky navrhovanej éinnosti

Vzhladom na charakter predloZenej navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodepravnej
trasy ,,Zilina-Vritky-Martin, vsek Streéno-Lipovec, Vriitky-Martin, mimo cestného telesa
/18 moino predpokladat, Ze podas uZivania aprevadzky navrhovanej lavky na
cyklochodniku ponad Krpeliansky kanal neddjde k zhorSovaniu ekologického potenciilu
utvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal.

¢) predpokladany kumulativny dopad siicasnych a nove viniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky
kandl po realizdcii projektu na jeho ekologicky potencidl

Na zdklade predpokladu, e nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
itvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanal, ktorych vznik savisi priamo
s realizdciou navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy HZilina-Vritky-
Martin, iisek Streéno-Lipovec, Vrdtky-Martin, mimo cestného telesa I/18%, buda mat’ len
dodasny charakter lokdlneho rozsahu, a ktoré z hl'adiska moZného ovplyvnenia ekologického
potencialu utvaru povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanél ako celku moZno pokladat’
za nevyznamné, moZno predpokladat, Ze kumulativny dopad uZ existujicich zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Wtvaru povichovej vody SKV0146
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Krpeliansky kanal (umelé koryto) a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp.
Ze tento kumulativny dopad vbec nevznikne a na ekologickom potencidli vitvaru povrchovej

vody SKV0146 Krpeliansky kanal sa preto neprejavi.

Realizicia navrhovanej &innosti ,,Projekt cyklodopravnej trasy ,,Zilina-Vriitky-Martin, tisek
Strecno-Lipovec, Vriitky-Martin, mimo cestného telesa I/18% v Utvare povrchovej vody
SKV0146 Krpeliansky kanal nebrani v budiicnosti vykonaniu akychkol'vek opatreni.

rd

Utvar povrchovej vody SKV(0007 Vih

a) sudasny stav

Utvar povrchovej vody SKV0007 Vah (tkm 264,50 — 143,40) vramci skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného vramci pripravy 1. cyklu plénov manaZmentu
povodi bol predbeZne vymedzeny ako vyrazne zmeneny vodny atvar.

Za hlavné vplyvy/vodné stavby spdsobujice hydromorfologické zmeny boli povaZované:
e priecne stavby:
tkm163,1 - hat’ Trendianske Biskupice, h = 5,4 m, bariéra tplne nepriechodn pre vietky
tunaj§ie druhy ryb, koryto rybovodu priechodné len pre zdatnejsie druhy a jedince ryb
poas vécSich prietokov; navrhnuté je napravné opatrenic na spriechodnenie tejto
migraénej bariéry;
rkm 201,4 - hat Dolné Kockovee, h = 4,9 m, bariéra Gplne nepriechodna pre vietky
tunaj$ie druhy ryb, koryto rybovodu priechodné len pre zdatnejSie druhy a jedince ryb;
rkm 209,2 - VD Nosice, h = 14,8 m, bariéra uplne nepriechodna pre vietky tunajsie
druhy ryb; navrhnuté je napravné opatrenie na spriechodnenie tejto migraénej bariéry;
tkm 247,1 - VD Hri¢ov, h=29,5 m, bariéra tiplne nepriechodna pre vietky tunaj$ie druhy
1yb, koryto rybovodu tplne nepriechodné pre vietky tunaj$ie druhy ryb; navrhnuté je
népravné opatrenie na spriechodnenie tejto migraénej bariéry,
tkm 257,2 - VD Zilina, h =15 m, bariéra tipine nepriechodna pre vietky tunajsie druhy
yb, koryto rybovodu - biokoridoru je priechodné, resp. &iastoéne priechodny; navrhnuté
je ndpravné opatrenie na spriechodnenie tejto migragnej bariéry;
e brehové opevnenie:
rkm 264,5 — 256,7 konkavy, kamennd dlazba, kamenn4 rovnanina;
rkm 250,6 — 256,7 konkavy, kamennd dlaZba, kamenna rovnanina;
rkm 217,2 — 247,1 konkéavy, kamenné dlazba, kamenna rovnanina;
rkm 197,5 — 209,2 konkavy, rovnanina z lomového kameiia a osev;
rkm 187,5 — 197,5 konk4vy, rovnanina z lomového kameifia a osev;
rkm 177,5 — 187,5 konk4vy, rovnanina z lomového kamefia a osev;
rkm 163,1 — 177,5 konkévy, zdhoz z lomového kamefia;
rkm 149,7 — 163,1 konkavy, zahoz z lomového kameifia;
rkm 143,4 — 149,0 konkdvy, zdhoz z lomového kamenia.
® ndbreiné miry
rkm 204,2 — 204,6, tkm 205,0 — 209,2 a rkm 187,5 — 197,5 (Puchov), konkavy -
rovnanina z lomového kamenia a osev;
rkm 1775 — 187,5, konkdvy - rovnanina z lomového kameiia a osev;
rkm 163,1 - 177,5, konkdvy - zdhoz z lomového kameiia;
rkm 149,7 — 163,1 km, konkavy - zdhoz z lomového kamefia lava strana (Opatovce) v
rkm 157,9 - 158,1;
rkm 143,4 — 149,0, konkavy - zdhoz z lomového kametia;
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e ochranné hrddze - pravostranné

tkm 217,2 — 2280, rkm 241,4 — 247,15, rkm 201,4 — 204,2, rkm 204,6 — 209,2, tkm
187,5 — 190,0, rkm 191,5 — 193,5, tkm 177,5 — 187,5, rkm 163,1 — 1673, tkm 176,5km —
177,5, rkm 149,7 — 163,1, rkm 150,7 — 163,1, rkm 143,4 — 144,5, rkm 143,4 — 149,7;

o ochranné hrdadze — Pavostranné

rkm 242,5 — 247,15, rkm 201,4 — 203,6, rkm 187,5 — 197,5, rkm 177,5 — 187,5, tkm
163,1 — 177,5 arkm 149,7 — 150,2.

V roku 2008, na ziklade postidenia redlneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych stavieb
(pracovnikmi SVP, §.p. Banska Stiavnica, OZ Pie§tany) a na ziklade vysledkov testovania
vodného utvaru (09.09.2008) pouZitim urlovacieho testu 4(3Xa) vsulade s Guidance
dokumentom No4 Urdenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych utvarov bol
tento vodny utvar vymedzeny ako vyrazne zmeneny vodny tUtvar (HMWB), nakolko ani po
realizdcii navrhnutych napravnych opatreni (zmeny manipulaénych poriadkov tak, aby boli
koryt4 rybovodov vZdy poéas celého roka priechodné pre vietky druhy a jedince ryb a pod
hatami bolo vZdy zabezpecené dostatoéné mnoZstvo vody pre Zivot ichtyofauny) v tomto
vodnom utvare nebude moZné dosiahnut’ dobry ekologicky stav.

Na zdklade vysledkov monitorovania vdd v rokoch 2009 — 2012 bol utvar povrchovej vody
SKV0007 Vah Kklasifikovany vziom ekologickom potencidly. Z hl'adiska hodnotenia
chemického stavu tento vodny tvar dosahuje dobry chemicky stav.

(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vdd, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky* Planu manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2).

Hodnotenie ekologického potencidlu ttvaru povrchove] vody SKV0007 Vih podla
jednotlivych prvkov kvality je uvedeny v nasledujticej tabulke €. 3.

tabulka &, 3
Jvtoplankton | ftobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovee ldthy
2 2 3 3 4 0 2 S

Vysvetliviy: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdino-chemické prvky kvality, § = stilad
s environmentdinymi normami kvality

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mdzu priamo alebo nepriamo ovplyvnitf jednotlivé
prvky kvality a tym aj stav utvaru povrchovej vody SKV0007 Vih v 2. Plane manaZmentu
spravneho tzemia povodia Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,Utvary povichovych vad,
vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky“ boli identifikované: bodové
komunélne, bodové priemyselné ainé znelistenie, abodové znelistenie nepriamym
vypustanim prioritnych arelevantnych latok, difizne znedistenie (zranitend oblast’ -
nutrienty) a hydromorfologické vplyvy. MoZzné ovplyvnenie jednotlivych prvkov
kvality/dopad je uvedené v nasledujicej tabul’ke &. 4:

tabulka & 4
Biologické prvky kvality Bentické Bentické Jytoplanktén makrafyty rvby
bezstavovce rozsievky
Hak | Organické znedistenie priamo - priamo - -
hydromorfologia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo
Nutrienty (PaN} nepriamo priamo priamo priamo nepriamo

18




Na eliminaciu organického znedistenia v ttvare povrchovej vody SKV0007 Véh sii v 2. Plane
manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaj (2015) navrhnuté opatrenia na dosiahnutie
dobrého stavu véd, a to:

zékladné opatrenie vyplyvajice zo smernice 91/271/EHS o ¢isteni komunalnych odpadovych
vod - Eistiarne komunalnych odpadovych vdd z aglomeracif nad 2000 EO (prilohy 8.1a a 8.1b
Planu manaZmentu spravneho lizemia povodia Dunaj)

o rekonitrukcia a dostavba COV Udida 1 pre aglomeraciu SKA3060344 Udica
(oCakévany ditum za&iatku préc 12/2018, oakdvany datum ukondenia prac 12/2021);

e COV Nem$ovi — rekonstrukcia €OV — pre aglomerdciu SKA3090319 Nemsova
(oCakdvany ditum zaCiatku prac 12/2018, ofakévany datum ukondenia prac 12/2021);

e Udita — dobudovanie zberného systému (verejnej kanalizicie) pre aglomericiu
SKA3090319 do 2020 (ofakavany datum zadiatku prac 12/2015, odakdvany ditum
ukondenia prac 12/2020);

zakladné opatrenia, ktoré vyZaduje smernica 2010/75/EU o priemyselnych emisich (priloha
8.2 Planu manaZmentu spravneho tizemia povodia Dunaj)

e VAS s.r.0. Zilina ~ zostladenie nakladania so znedistujliicimi latkami so smernicou
2010/75/EU o priemyselnych emisiach

a doplnkové opatrenia (kapitola 8.1.2 Planu manaZmentu spravneho tizemia povodia Dunaj)

¢ realizdcia opatreni z Programu rozvoja verejnych kanalizacii.

Na elimindciu hydromorfologickych vplyvov/spriechodnenie migraénych bariér v titvare
povrchovej vody SKV0007 Véh v 2. Pléne manaZmentu spravneho tizemia povodia Dunaj
(2015) v Prilohe 8.4a st navrhnuté nipravné opatrenia:

e rkm 257,2 prichradny mir VD Zilina — zabezpe&enie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom, (pozndmka: biokoridor je vybudovany, ale je nepriechodny, resp.
iasto€ne nepriechodny),

o rtkm 247,1 priehradny mir VD Hriov — zabezpe&enie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom, (pozndmka: rybovod je vybudovany, ale je nepriechodny),

s 1km 209,2 prichradny mir VD Nosice — zabezpegenie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom,

e rkm 201,4 hat Dolné Ko&kovce — zabezpedenie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom, (poznadmka: rybovod je vybudovany, ale je nepriechodny),

e rkm 163,1 hat’ Tren¢ianske Biskupice — zabezpedenie priechodnosti rybovodom alebo
biokoridorom, (pozndmka: rybovod je vybudovany, ale je nepriechodny).

Utvar povrchovej vody SKV0007 Vah sa nachadza v zranitelnej oblasti vymedzenej v stilade
s poZiadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych véd pred znedistenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu polnohospodarskeho znedistenia navrhnuté v 2. Plane
manazmentu spravneho tGizemia povodia Dunaj vyplyvaji z implementicie tejto smernice. St
to zakladné opatrenie, ktoré budd v SR realizované prostrednictvom Programu
polnohospodirskych &innosti vo vyhlasenych zranitePnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

Doplnkové opatrenia s na dobrovolnej baze. Ide o opatrenia Programu rozvoja vidieka SR
2014-2020 suvisiace s ochranou véad.
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Nakolko navrhnuté opatrenia nie je moZné zrealizovat v danom &asovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pridin, v2. Plane manaZmentu spravneho lizemia povodia
Dunaj bola pre tento vodny ttvar uplatnend vynimka podla &l. 4(4) RSV - TN1 t.j. posun
terminu dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,Utvary povrchovych vod,
vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky* 2.Planu manaZmentu spravneho
tizemia povodia Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2 ).

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombinécia technickej nerealizovatelnosti opatreni v danom
tasovom obdobi sekonomickym dévodom — neprimerane vysokym zataZenim pre spolognost
a taktie z dovodu, e vodny utvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie jedného z problémov
nemusi zabezpedit’ dosiahnutie ciela.

b) predpokladané zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickjch) charakteristik iitvaru
povrchovej vody SKV0007 Vih po realizdcii navrhovanej finnosti

Stavebnymi objektami/Zastami stavby, ktoré mdzu byt pri¢inou moznych zmien fyzikéalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0007 Vah sia SO 201
Rekonstrukeia 14vky na cyklochodniku ponad Véh medzi Stregnom a Nezbudskou Luckou,
SO 202 Lévka na cyklochodniku ponad Véh v km 2,075, SO 203.1 Lavka vo svahu cesty 1/18
v km 3,490 — km 3,700, SO 203.2 Lavka vo svahu cesty 1/18 a trate 7SR v km 4,690 — km
5,440, SO 204 Léavka na cyklochodniku ponad Véh v km 6,500 a SO 207 Uprava mostného
objektu 2130-002 ponad Vah roz§irenim o novi lavku cyklochodnika v km 12,350
navrhovanej trasy.

L Pocas vystavby navrhovanej &innosti a po jej ukonceni

Podas vystavby/realizécie pric na vyie uvedenych stavebnych objektoch, vzhladom na
charakter prac na existujticich lavkach (SO 201 a SO 207) a situovanie novych lavok (SO
202, SO 203.1, SO 203.2 a SO 204), jej vplyv na zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0007 Véh sa nepredpokladd. K uritému
ovplyvneniu ttvaru povrchovej vody SKV0007 Véh (k zakaleniu toku) mdZe dojst’ pocas
premosfovania rieky Véh, kedy budu préce prebichat’ v blizkosti koryta a nad korytom toku
(SO 201 - pdjde o rekontrukciu existujicej lavky, stavbou sa do zakladania ani spodnej
stavby nezasahuje, navrhujii sa iba sana&né prace na betonovych Castiach; SO 202 a SO 204 -
krajné opory lavky budt zaloZené do brehov rieky Vih, Ziadna podpera nebude zaloZena
priamo v koryte toku, predpoklads sa hibkové zakladanie, pravdepodobne na mikropil6tach;
SO 203.1 a SO 203.2 - krajné opory mosta budi zaloZené do brehov rieky Véh mimo strmého
svahu. Ich sGdastou budia aj Zelezobeténové rovnobeiné kridla. Medzilahlé podpery budu
pozostavat’ zo zakladov kotvenych do skalného podloZia, nizkeho drieku a konzolovitej Casti,
na ktorej bude poloZend mostovka. Kotvenie zdkladov bude kombiniciou mikropilét
a aktivnych kotiev. Potas vystavby zakladania bude narufené existujice opevnenie svahu.
Toto opevnenie bude po ukonéeni vystavby spodnej stavby obnovené; SO 207 - stavbou sa do
zékladov mosta nezasahuje. Stavebné upravy spodnej stavby budu spo¢ivat’ v jednostrannom
roziireni tloZnych prahov, tak aby bolo moZné na tieto osadit’ novii kondtrukciu lavky.
Zarovet budi roziirené kridla mosta). MoZno predpokladat’, Ze toto docasné zakalenie toku
v miestach premostovania rieky Véh neovplyvni Ziadny zprvkov biologickej kvality
(fytoplanktén, makrofyty, fytobentos, bentické bezstavovce ani ryby), ani podporné
fyzikdinochemické a hydromorfologické prvky kvality utvaru povrchovej vody SKV0007
Véh. Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na Specifické syntetické znelistujuce latky
a §pecifické nesyntetické znedistujice latky. Z uvedeného dévodu mozno predpokladat’, Ze
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tento lokélny docasny vplyv nebude vyznamny anepovedie k zhorSovaniu ekologického
potencidlu utvaru povrchovej vody SKV0007 Véh.

Il.  Pocas prevddzky navrhovanej Cinnosti

Vzhl'adom na charakter predloZenej navrhovanej innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej
trasy ,,Zilina-Vnitky—Martin, usek Strecno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa
I/18“ mozno predpokladat, Ze pofas uZivania a prevadzky navrhovanych lavok na
cyklochodniku ponad rieku Véh neddjde k zhorfovaniu ekologického potencidlu ttvaru
povrchovej vody SKV0007 Véh.

c} predpokiadany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutijch zmien fyzikilnych
(hydromorfologickych) charakteristik itvaru povrchovej vody SKV0007 Vih po
realizdacii navrhovanej éinnosti na jeho ekologicky potencidl

Na zéklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikilnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKV0007 Vah, ktorych vznik sqvisi priamo s realiziciou
navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy ,Zilina-Vrithy-Martin, tisek
Streéno-Lipovec, Vriitky-Martin, mimo cestného telesa I/I8%, budi mat len dofasny
charakter lokidlneho rozsahu, a ktoré zhladiska moZného ovplyvnenia ekologického
potencidlu utvaru povrchovej vody SKV0007 Vah ako celku moZno pokladat’ za nevyznamné,
moZno predpokladat, Ze kumulativny dopad wuZ existujucich zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKV0007 _Viéh
a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento kumulativny dopad vébec
nevznikne ana ekologickom potenciali Utvaru povrchovej vody SKV0007 Véh sa preto

neprejavi.

RealizAcia navrhovanej &innosti ,,Projekt cyklodopravnej trasy ,,Zilina-Vritky-Martin, tisek
Streéno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/18“ v Utvare povrchove] vody
SKV0007 Vah nebude mat’ vplyv na opatrenia, ktoré boli navrhnuté v 2. Plane manaZmentu
spravneho Uzemia povodia Dunaj na dosiahnutie environmentalnych ciefov v tomto vodnom
utvare a rovnako nebrani vykonaniu akychkol'vek d’atich (i budiicich) opatreni.

Drobny vodny tok — potok Hoskora

Drobny vodny tok — potok Hoskora je prirodzeny vodny tok di¥ky 6,217 km, na vodnom toku
nie st vybudované Gpravy ani prie¢ne stavby.

Stavebnym objektom/Castou stavby, ktord mdZe byt pri¢inou mozZnych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku — potok Hoskora je stavebny
objekt SO 205 Lavka na cyklochodniku ponad potok Hoskora v km 6,890.

I Pocas vystavby a po jej ukonceni

Podas vystavby/realizicie pric na vy$Sie uvedenom stavebnom objekte bude Cast’ prac
prebiehat’ priamo v drobnom vodnom toku — potoku Hoskora ako aj vjeho bezprostrednej
biizkosti (most bude tvoreny ocelovym uzatvorenym tlamovym profilom typu TUBO-
SIDER; pbjde o presypany most; ocelovy profil bude uloZeny na vrstve SD (upravenom
podloZi) azasypany; profil bude na vtoku avytoku zrezany podla tvaru svahu a okraj
ocelove] konstrukcie bude obloZeny lomovym kameifiom do beténu, ¢im bude vytvoreny
ochranny limec/obruba; lomovym kametiom bude spevnené a upravené aj dno v ocel'ovom
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profile), v dosledku &oho méze ddjst’ v dotknutej ¢asti drobného vodného toku — potoka
Hoskora k dogasnym zmenam jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik ako
narusenie brehov najmi pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materialu, narusenie
dna koryta toku a dnovych sedimentov, zakaPovanie vody, naruenie pozdiZnej kontinuity
toku, ktoré sa méZu lokalne prejavit’ aj narufenim bentickej fauny a ichtyofauny, najmé
poklesom jej pocletnosti, nakolko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na
hydromorfologické zmeny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton,
makrofyty a fytobentos) sa nepredpoklada.

Po ukonéeni realizicie prac moZno oéakavat, Ze vit§ina tychto dofasnych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku — potoka Hoskora postupne
zanikne a tieto sa vratia do pdvodného stavu, resp. sa k nim &o najviac pribliZia a nepovedu
k zhor¥ovaniu jeho e¢kologického potencidlu. Niektoré docasné zmeny fyzikdlnych
(bydromorfologickych) charakteristik utvaru drobného vodného toku — potoka Hoskora,
stivisiace najmi so spevnenim dna okolo ocelového profilu livky lomovym kameiiom, s
postupujucimi pracami a najmi po ich ukondeni budd prechddzat do zmien trvalych
(nahradenie prirodzeného brehu a koryta potoka okolo ocelového profilu lavky opevnenym).
Vzhladom na lokalny charakter tejto zmeny predpokladané trvalé zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku — potoka Hoskora z hl'adiska
ovplyvnenia jeho ekologického potencidlu moZno povaZovat za nevyznamné.

Vzhladom na charakter arozsah predpokladanej trvalej zmeny (nahradenie prirodzeného
brehu a koryta potoka okolo oceFového profilu lavky opevnenym), jej vplyv na hydrologicky
reZzim Utvaru drobného vodného toku — potoka Hoskora {(velkost’ a dynamiku prietoku a z toho
vyplyvajicu suvislost’ s podzemnym vodami) moZno povaZovat za nevyznamny. Vplyv
na kontinuitu toku v drobnom vodnom toku — potoku Hoskora sa nepredpoklada.

Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok drobného vodného toku — potoka Hoskora
ako celku (rychlost’ pridenia, vlastnosti substratu, Struktira a vlastnosti pribreZznych zoén)
nebude vyznamné (bude mat’ len lokélny charakter).

Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv realizicie predmetnej navrhovanej €innosti na podporné
fyzikdlno-chemické prvky kvality ako aj na S$pecifické syntetické znecistujuce latky
a Specifické nesyntetické znedist'ujace latky.

Na zdklade vys&ie uvedenych predpokladov mozno ocakévat, Ze zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku — potoka Hoskora sp&sobené
realizdciou navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy ., Zilina-Vriitky-
Martin, dsek Streéno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa 1/18% nebudu
vyznamneé.

II. Polas prevddzky navrhovanej éinnosti

Vzhl'adom na charakter predloZenej navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej
trasy ,,Zﬂina-Vnitky—Martin, tisek Streéno-Lipovec, Vruthy-Martin, mimo cestného telesa
I/18“ moino predpokladat, Ze pofas uZivania aprevadzky navrhovane] lavky na
cyklochodniku ponad potok Hoskora neddjde k zhorSovaniu ekologického potencidlu
drobného vodného toku - potoka Hoskora.
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a.2 vplyv realizdcie navrhovanej Cinnosti na zmenu hladiny dtvarov podzemnej vody
SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov horného toku Vihu
a jeho pritokov, SK2001800F Puklinové podzemné vody zdpadnej &asti flySového
pdsma a Podtatranskej skupiny, SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové
podzemné vody Malej Fatry a SK2002100P Medzizrnové podzemné vody Turéianskej
kotliny

Ctvary podzemnej vody SK1000500P, SK2001800F, SK200240FK a SK2002100P

a) sidasny stav

Utvar podzemnej vody SK1000500P Medzizmové podzemné vody kvartérnych néplavov
horného toku Véhu ajeho pritokov bol vymedzeny ako ttvar kvartémych sedimentov
s plochou 1069,302 km?. Na zéklade hodnotenia jeho stavu bol tento Gtvar klasifikovany v
dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.,

Utvar podzemnej vody SK2001800F Puklinové podzemné vody zapadnej Gasti flySového
pasma a Podtatranskej skupiny bol vymedzeny ako utvar predkvartérnych hornin s plochou
4451,705 km?® Na zéklade hodnotenia jeho stavu bol tento Gtvar klasifikovany v dobrom
kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Malej
Fatry bol vymedzeny ako utvar predkvartérnych hornin s plochou 406,534 km?. Na zaklade
hodnotenia jeho stavu bol tento dtvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave av
dobrom chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK2002100P Medzizrnové podzemné vody Turéianskej kotliny bol
vymedzeny ako dtvar predkvartérnych hornin s plochou 438,588 km?. Na ziklade hodnotenia
jeho stavu bol tento utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave av dobrom
chemickom stave.

Hodnotenie kvantitativneho stavu v utvaroch podzemnej vody pre Plany manaZmentu
spréavneho Uzemia povodia Dunaj (2009, 2015) bolo vykonané na ziklade prepojenia
vysledkov bilanéného hodnotenia mnoZstiev podzemnych v6d a hodnotenia zmien reZimu
podzemnych vod (vyuZitie vysledkov programu monitorovania).

Bilanéné hodnotenie mnoZstiev podzemnych véd je zaloZené na porovnani vyuZitelnych
mnoZstiev podzemnych vod (vodohospodarsky disponibilnych mnoZstiev podzemnych véd)
a dokumentovanych odberov podzemnych vod vutvare podzemnej vody. VyuZitelné
mnoZstva podzemnych véd tvoria maximalne mnoZstvo podzemnej vody, ktoré moZno
odoberat’ z daného zvodneného systému na vodérenské vyuZivanie po cely uvaZovany &as
exploaticie za prijatePnych ekologickych, technickych a ekonomickych podmienok bez
takého ovplyvnenia prirodného odtoku, ktoré by sa pokladalo za nepripustné, abez
nepripustného zhor3enia kvality odoberanej vody (vyuZitePné mnoZstvd vy&islované na
nérodnej tirovni v stlade so zdkonom &. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach /geologicky
zdkon/ a jeho vykonévacia vyhlagka &. 51/2008 Z. z.).

Medzna hodnota dobrého kvantitativneho stavu bola stanovend na trovni 0,80 (podiel
vyuZivania podzemnych véd < 80 % stanovenych transformovanych vyuZiteInych mnoZstiev
podzemnych vod).

Hodnotenie zmien reZimu podzemnych véd pozostiva z hodnotenia vyznamnosti trendov
reZimu podzemnych vod a hodnotenia zmien reZimu podzemnych vod.
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Postup hodnotenia (testovania) chemického stavu Gtvarov podzemnej vody na Slovensku
bol prispdsobeny podmienkam existujicich vstupnych informécii zmonitoringu kvality
podzemnych vé6d a o potencidinych difiznych a bodovych zdrojoch znegistenia,
koncepénému modelu tGtvarov podzemnej vody (zahfiiajicemu charakter priepustnosti,
transmisivitu, generdlny smer prodenia vody v utvare podzemnej vody, hydrogeochemické
vlastnosti horninového prostredia obehu).

Postup hodnotenia kvantitativneho a chemického stavu tGtvarov podzemnej vody je bliZSie
popisany v 2. Plane manaZmentu spravneho izemia povodia Dunaj (2015), v kapitole 5.2
link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2.

b) predpokiadané zmeny hladiny dtvarov podzemnej vody SK1000500P, SK2001800F,
SK200240FK a SK2002100P po realizdcii projektu

L Pocas vistavby navrhovanej dinnosti a po jej ukonceni

Vplyv realizécie navrhovanej &innosti/stavby ,, Projekt cyklodopravnej trasy wZilina-Vriitky-
Martin, tisek Streéno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/18“ na zmenu
hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov, SK2001800F Puklinove podzemné
vody zépadnej &asti flySového pasma a Podtatranskej skupiny, SK200240FK Puklinové a
krasovo-puklinové podzemné vody Malej Fatry a SK2002100P Medzizrnové podzemné vody
Tur¢ianskej kotliny ako celku sa nepredpoklada.

V désledku predpokladaného hibkového zakladania spodnej stavby novych lavok (stavebné
objekty SO 202, SO 203.1, SO 203.2, SO 204 a SO 206) na mikropilétach, pokial’ budu tieto
zasahovat' pod hladinu podzemnej vody, mdZe d6jst’ vich blizkosti k prejavu bariérového
efektu - spomaleniu pohybu podzemnej vody ich obtekanim. Vzhl'adom na lokélny charakter
tychto vplyvov a vo vztfahu k plo§nému rozsahu utvarov podzemnej vody SK1000500P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov horného toku Vahu ajeho pritokov,
SK2001800F Puklinové podzemné vody zdpadnej Casti flySového pasma a Podtatranskej
skupiny, SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Malej Fatry a
SK2002100P Medzizrové podzemné vody Turéianskej kotliny, z hl'adiska zmeny reZimu
podzemnej vody tento vplyv moZno pokladat’ za nevyznamny.

IT. Pocas previdzky navrhovanej éinnosti

VzhPadom na charakter navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy Zilina-
Vriitky-Martin, usek Streéno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/18“ vplyv
zjej prevadzky na zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000500P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov horného toku Vahu ajeho pritokov,
SK2001800F Puklinové podzemné vody zdpadnej &asti flySového pasma a Podtatranskej
skupiny, SK200240FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Malej Fatry a
SK2002100P Medzizrnové podzemné vody Tur&ianskej kotliny ako celku sa nepredpoklada.

Zaver:

Na zaklade odborného posudenia predloZeného materidlu/projektovej dokumentdcie pre

izemné rozhodnutie navrhovanej &innosti/stavby ,,Projekt cyklodopravnej trasy wZilina-

Vritky-Martin, tisek Stre¢no-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/18%, v ramci

ktorého boli posudené moZné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
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dotknutych ttvarov povrchovej vody SKV0146 Krpeliansky kanil a SKV0007 Vih a
drobného vodného toku — potoka Hoskora spdsobené realizdciou predmetnej &innosti, ako aj
na zaklade posidenia moZného kumulativneho dopadu uZ existujicich a predpokladanych
novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik atvarov povrchovej vody
SKV0146 Krpeliansky kanil a SKV0007 Vih na ich ekologicky potencidl moZno
predpokladat, Ze predmetni navrhovand &innost/stavba ,Projekt cyklodopravnej trasy
,,dea-Vrutky—Martm, usek Strecno—Lqmvec, Vrutky-Martin, mimo cestného telesa I/18%,
ani pocas vystavby a po jej ukondeni, ani pofas prevadzky nebude mat’ vyznamny vplyv na
fyzikdlne (hydromorfologické) charakteristiky utvarov povrchovej vody SKV0146
Krpeliansky kandl a SKV0007 Vah a drobného vodného toku — potoka Hoskora, ani na
ostatné prvky kvality vstupujice do hodnotenia ich ekologického potencidlu a nebude branit
dosiahnutiu environmentalnych cielov v tychto vodnych atvaroch. Vplyv realizicie projektu
na zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych néplavov homého toku Vahu ajeho pritokov, SK2001800F Puklinové
podzemné vody zépadnej &asti flySového pasma a Podtatranskej skupiny, SK200240FK
Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Malej Fatry a SK2002100P Medzizrnové
podzemné vody Turtianskej kotliny ako celku sa nepredpoklada.

Na zikiade uvedenych predpokladov projektovi dokumenticiu pre izemné rozhodnutie
navrhovanej innosti/stavby ., Projekt cyklodopravnej trasy . Zilina-Vritky-Martin, tisek

Streéno-Lipovec, Vritky-Martin, mimo cestného telesa I/18“ podl'a Elinku 4.7 RSV nie je
potrebné posudzovat’.

Vypracoval: Vyskumny tstav vodného hospodarstva Bratislava
Ing. Monika Kardcsonyova, PhD.

%%"Leg/f/)
V Bratislave, diia 25, aprila 2019

Vyakumny detav vodnaho hospodérstva
nébr. arm, gen. L. Svohody 5
812 40 BRATISLAVA
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