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2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMIA

2.1.1 l.usek Jarovce — Ivanka Sever

Zdujmové uzemie |. useku dialnice D4 je rovinatého charakteru, ohrani¢ené na juhozdpade dialhicou D2 a na
severe dialnicou D1 ako zdkladnymi prvkami definujicimi predmetny usek dialnice D4 a body pripojenia na
jestvujucu dialnicnu siet. Dotknuté bude :

e Uzemie severne od Mestskej ¢asti Bratislavy (MC BA) — Jarovce a Rusovce na pravom brehu rieky Dunaj,
s napojenim dialnice D4 na dialnicu D2 v mimourovriovej krizovatke (MUK) Jarovce,

e Uzemie juzne od Slovnaftu, a.s. medzi MC BA — Podunajské Biskupice a obcou Rovinka,
e Uzemie medzi letiskom M.R.Stefanika a obcou Most pri Bratislave,

e Uzemie medzi letiskom M.R.Stefanika a obcou Ivanka pri Bratislave, pozdf“ Surskeho kanala,

Priechodny koridor je definovany najmé obmedzeniami zo zdpadnej a vychodnej strany. Zo zdpadnej strany je

to aglomerdcia hl. m. SR Bratislavy. Trasa dialnice D4 je navrhnutd tak, aby resSpektovala jestvujuce danosti a
rozvojové tendencie mesta ako aj vyznamné chrdnené uzemia. Jednd sa hlavne o :

e minimalizaciu zdsahu predmetnej stavby do chraneného Uzemia v blizkosti rieky Dunaj (CHKO Dunajské
Luhy, PR Dunajské ostrovy, PR Gajc, PR Kopadsky ostrov a chranené Uzemie eurdpskeho vyznamu NATURA
2000). Uzemie Jarovskych ramien sa planuje navrhnit tiez do chraneného Uzemia eurdpskeho vyznamu
NATURA 2000,

e moznost vybudovania veslarskej a kanoistickej drahy na Jarovskom ramene a vyuzitia Gzemia na rekredciu
a Sport,

e plavebny gabarit na rieke Dunaj,
e reSpektovanie Uzemia tazby Strkopieskov Ketelec juzne od Slovnaftu, a.s.,
e ochrana pred znec¢istenim podzemnych véd ( Zitny ostrov ),

e reSpektovanie Uzemia v mieste krizovania cesty 1/63, ktoré je mimoriadne zatazené technickou
infrastrukturou (zariadenia ZSE, produktovod, ropovod a mnoho dalsich),

e redpektovanie rozvojovych zamerov letiska M.R. Stefanika,

Z vychodnej strany su obmedzujicim faktorom sidelné Utvary a ich rozvojové plany zakotvené v izemno-
planovacej dokumentacii.

Letisko M.R.Stefanika — Airport Bratislava, a.s., odbor stratégie a rozvoja

e Letisko planuje v najblizéej dobe predizit VPD 13 - 31 na celkovu dizku 3600 m a prelozit riecku Maly Dunaj
do novej polohy. Pri ndvrhu dialnice D4, ktora je vedend na Urovni sucasného terénu, je potrebné
reSpektovat sticasné ochranné pasma VPD 13 - 31,

e V buducnosti sa planuje vybudovanie sibeznej VPD 13L — 31R, pre ktoru je potrebné rezervovat Gzemie,
pricom ochranné pasma letiska tejto VPD budd obdobné ako pri VPD 13-31. Pocas budovania VPD 13L -
31R dojde k zruseniu aredlu byvalého polnohospodarskeho druzstva v lokalite Prucka sihot. V mieste
krizovania dialnice D4 s ochrannymi pdsmami prechodovych pléch letiska nie je potrebné v ramci stavby
dialnice budovat tunel ,Zélesie”, dialnicu D4 je vSak potrebné viest v zareze tak, aby boli reSpektované
ochranné pasma VPD 13L—-31R,

e VPD 04 - 22 neplanuje letisko v budtcnosti rozsirovat.
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Problémové faktory z hladiska ochrany Zivotného prostredia:

¢ vplyvy na podzemnu vodu (Dunaj, Zitny ostrov),

e vplyvy na podu (havarie, erdzie), vplyvy na vegetaciu, vplyvy na ZivociSstvo (prerusenie migracnych
koridorov a stret s dopravnymi prostriedkami),

e vplyvy na krajinu a na chranené prirodné prostredie (zdber pozemkov, stavebna ¢innost, prevadzka),

e vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability,

e Vplyvy na urbarny komplex a vyuZivanie zeme.

Tieto faktory su zohladnené smerovym a vySkovym navrhom trasy dialnice D4, ndvrhom mostnych objektov
adekvatnych rozpati asvetlosti. Taktiez su zohladnené smerovym avysSkovym trasovanim v sulade
obsiahnutymi v prislusnych technickych normdach a predpisoch, navrhom krizovatiek, vybavenim predmetnej
dialnice s osobitnym dorazom na navrh umiestenia protihlukovych stien, resp. na také technické riesenie
stavebnych objektov, ktoré v danych podmienkach minimalizuju zaber pody.

2.1.2 ll.usek lvanka Sever — Zahorska Bystrica

Zdujmoveé uzemie ll. useku dialnice D4 sa nachddza v severovychodnom sektore pri hraniciach hl. m SR
Bratislava, severne od dialnice D1 (tizemie pozdlz Strskeho kandla), dalej s prechodom cez masiv Malych
Karpdt (tunelom), s vyustenim vychodne od dialnice D2 medzi mestom Stupava, obcou Marianka a MC BA
Zdhorskd Bystrica.

Uzemie stavby je ¢iastoéne zastavané, u zastavby je mozno ocakavat vyrazné rozvojové tendencie najma v MC
BA Vajnory (CEPIT, planovana urbanizacia Gzemia na byvalom letisku ,,Vajnory“), nova zastavba pri Ciernej
vode. Znac¢n4 Cast Uzemia je zalesnend, tento priestor zabera CHKO Malé Karpaty, ktora slizi okrem ochrany
prirody predovietkym ako rekreaéné zazemie hl.m. SR Bratislavy. Dalej sa Gzemie na juznych svahoch Karpat
intenzivne vyuziva k polnohospoddrskym ucéelom, predovsetkym ako plochy vinic. V uvedenom priestore sa
nachadzaju mimo iné tiez hlavné koridory existujucich inzinierskych sieti, a to predovsetkym energetické
vedenia 400 kV a 110 kV, vysokotlaké plynovody a vodovodné privadzace.

Priechodné koridory

Navrhnuta trasa budtcej dialnice D4 v predmetnom Useku prechadza z rovinatého Uzemia Podunajskej niziny
cez hreben Malych Karpat do Zahorskej niziny na severe zaujmového Uzemia. Navrhnuty koridor dialhice D4
ovplyvnili najma :

e poloha Surskeho kandla v k.U. Svéty Jur a potreba re$pektovania blizkej narodnej prirodnej rezervacie Sur,
e existujuca i buduca zastavba v k.u. Vajnory,

e prechod tunelom cez CHKO Malé Karpaty a optimalizacia dizky tunela z hladiska ekonomického, ale aj
z hladiska ochrany prirodného Uzemia, ¢i ochrany obyvatelstva pred neziaducim hlukom v blizkosti
zastavaného uzemia,

e napojenie na stcasnu dialhicu D2 v nezastavanom lzemi medzi mestom Stupava, obcou Marianka a MC
BA Zahorska Bystrica
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2.1.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

Zdujmové uzemie lll. useku dialnice D4 sa nachddza v severnom sektore pri hraniciach hl. m SR Bratislava,
s napojenim dialnice D4 na dialnicu D2 v priestore medzi mestom Stupava a MC BA Zéhorskd Bystrica.

Dotknuté Uzemie, v priestore krizovania vyhladovej dialnice D4 s existujucou dialnicou D2, je rovinaté,
prevazne polnohospodarsky vyuzZivané, smerom k masivu Malych Karpat ak udolnej nive rieky Moravy
pahorkovité. Uzemie nachadzajlice sa v Useku od cesty 1/2 po Mastsky potok, severne od navrhovanej dialnice
D4, je v sucasnej dobe vyuzivané ako pasienky pre chov dobytka. Pasienky su oplotené plotom a ostnatého
drotu.

RieSené Uzemie pretina dialnica D2, cesta 1/2, cesta 1I/505 a miestna komunikacia Polny mlyn —
Zahorska Bystrica. Na dotknutych pozemkoch sa nachadzaju melioracie a zavlahy. Uzemim prechadzaju malo
vyznamné toky, s charakterom potokov ( potok Mlaka, Mastsky potok, Maridansky potok ) a Chotarny potok
s charakterom melioraéného kandla.

V Gzemi stavby sa nenachddzaju chranené uUzemia. Na konci rieSenej stavby sa podla Regionalneho
uzemného systému ekologickej stability hl. m. SR Bratislavy ( vydala Slovenska agentura pre Zivotné prostredie
Bratislava, v 12.1994 ) navrhuje v lokalite JelSiny — Mlyn regionalne biocentrum, ktoré je charakterizované ako
,vyznamna lokalita vodného vtactva, kde je nutna revitalizacia Gzemia — vysadba povodnych drevin, vegetacie,
resp. prevod ornej pody na trvalé travnaté porasty”. V blizkosti predmetnej stavby sa nenachdadza v stcasnosti
zastavba. V blizkosti dialhice D4, pri ceste 11/505 sa nachadza hotel s restauraciou v rekreacno - Sportovom
aredli jazdeckého klubu Karpatia.

Tento Usek dialnice D4 je polohovo stabilizovany a v sucasnej dobe sa stavia v polovicnom profile
budtcej dialnice D4, s provizérnym napojenim v krizovatke s c.Il/505 v blizkosti aredlu Volskwagenu Slovakia,
a.s. a s napojenim na cestu 1/2 medzi Stupavou a MC BA Zahorska Bystrica.

2.1.4 IV.usek Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/RR

Zdujmové uzemie IV. useku dialnice D4 sa nachddza severne od aredlu Volskwagenu Slovakia, a.s.. na severnej
hranici hl. m. SR Bratislavy. Uzemie je nezastavané, s pahorkovitym charakterom, ktory prechddza do
rovinatého Uzemia inunddcie rieky Morava. Riedka zdstavba v podobe rodinnych domov a zdhradnych chatiek
sa nachddza pri Zel. trati Bratislava — Kuty.

Uzemie prechodu dialnice D4 do Rakuskej republiky, v mieste existujiceho Zelezni¢ného mosta cez
rieku Moravu je chranenym uzemim ( CHKO Zahorie, CHA Devinske aldvium Moravy ), Uzemie je zahrnuté do
systému NATURA 2000 - chranené vtacie Gzemie a RAMSAR.

V tomto Useku navrh ovplyvnili najma :

e potreba minimalizovania zdsahu do chrdneného Uzemia v inundacii rieky Moravy prechodom dialnice D4
v koridore existujuceho premostenia Moravy Zel. trate Devinska Nova Ves — Marchegg,

e vyska hladiny Qi rieky Moravy, a inundacné Uzemie rieky Morava,

e zosuladenie vedenia dialnice D4 s planovanou rychlostnou cestou S8 na rakuskej strane,

e re$pektovanie zameru ZSR na modernizaciu a zdvojkolajnenie Zel. trate Devinska Nova Ves — Marchegg
s vybudovanim nového Zel. mostu cez rieku Moravu severne od existujliceho Zel. mosta,

e vysSkovy priebeh Zel. trati v dotknutom Gzemi
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2.2 SMEROVE A VYSKOVE RIESENIE STAVBY

2.2.1 l.usek Jarovce — Ilvanka Sever

VARIANT ,,A“ (FIALOVY)

Variant A bol navrhnuty v rdmci TS ,,,Dialnica D4, Usek Jarovce — Ivanka sever” , optimalizicia umiestnenia
krizovatiek na D4“ (12.2007) a ndasledne posudzovany v zamere EIA. |de prakticky o modifikaciu variantu B
(¢erveného) v Useku od km 12,0 — 21,0 z predchadzajucej TS. Usek od km 0,0 — 12,0 ( Jarovce — Rovinka ) je
rieSeny rovnako ako vo variante B.

Variant A zadina v existujlcej krizovatke dialnic D2 a D4 v MUK ,Jarovce”. Z existujiceho stavu
krizovatky sa planovalo dobudovat pravu polovicu mosta na D4 nad dialnicou D2 a mierne upravit krizovatkové
vetvy napajajlce sa na dobudovanu Cast D4 v krizovatke. V dalSom smerovani trasy D4, ktorej lava polovica uz
bola Ciastocne vybudovana ako obchvat Jaroviec, dojde ksmerovej Uprave z dbévodu respektovania
existujuceho aredlu strelnice. Po mimouroviiovom krizovani dialnice D4 s cestou 1/2 a Zelezni¢nou tratou
Bratislava Petrzalka — Rusovce vstupi dialnica do Uzemia, ktoré je predmetom zdujmu ochrany prirody na
vsetkych drovniach — CHKO Dunajské Luhy, NATURA 2000 (UEV a CHVU), CHVO, Ramsarska mokrad),
biokoridory, biocentrd a dalSie maloplosné chranené lokality. VSetky sU naviazané na inunddciu rieky Dunaj.
Dotknutym Uzemim sa prechadza dialhi¢nou estakadou, ktora zohladni aj poziadavky plavby po Dunaji. Na
Gzemi k. 4. Podunajské Biskupice dialnica re$pektuje areal tazby $trkopieskov Ketelec (Holcim, a.s.), v ktorom
sa pocita sjeho naslednou rekultivaciou arozvojom vidieckej rekreacie. V blizkosti energetickej rozvodne
Podunajské Biskupice je dialnica situovana v zlozitom uzle, kde sa stretava dopravny koridor diafnice D4 a cesty
1/63 s nadzemnymi VVN vedeniami zdsobujlcimi, okrem iného, aj Slovnaft a s dal$imi podzemnymi vedeniami
— VTL plynovod, ropovod, produktovod. Po preklenuti Zelezni¢nej trate Bratislava Nové Mesto — Dunajska
Streda je trasa vedend medzi Podunajskymi Biskupicami a Mostom pri Bratislave. Po premosteni Malého
Dunaja sa dostdva trasa dialnice D4 do priestoru Letiska M. R. Stefanika. Dialnica D4 je vedena v blizkosti
vzletovych a pristavacich drah letiska tak, Ze v pripade drahy 13-31 reSpektuje len najnevyhnutnejsie ochranné
pasma leteckych zariadeni, pricom trasa D4 je vedena po teréne. Pri krizovani dialnice D4 s vyhladovou
stibeznou VPD 13-31 as existujucou VPD 04-22 je dialnica D4 vedend v hibenom tuneli ,Zalesie” a ,lvanka“.
V tomto Uzemi je dialnica D4 vedend stibeZne so Strskym kanalom, pricom areal polnohospodérskeho podniku
v miestnej Casti Pruckd sihot obchadza zo zdpadnej strany. V tomto Useku bolo navrhované aj jednostranné
napojenie (vyjazd a vjazd) na cestu 111/0614 formou dialni¢ného privadzada ,Zalesie”. V dalSom Useku dialnica
krizovala pldnovanu prelozku cesty I/61, zelezni¢nu trat Bratislava — Galanta a kong¢ila v MUK ,Ivanka — sever”
na dialnici D1. Celkova diZka tohto variantu je 22,756 50 km.

VARIANT ,,B“ (CERVENY)

Variant B sa zadinal podobne ako variant A (fialovy) v existujucej krizovatke dialnhic D2 a D4 v MUK ,Jarovce”,
kde priblizne po km 12,0 je trasa totoZna s variantom fialovym. Po preklenuti Zelezni¢nej trate Bratislava —
Dunajska Streda je medzi Podunajskymi Biskupicami a Mostom pri Bratislave trasa vedena vychodnejsie ako
variant fialovy. Po premosteni Malého Dunaja sa dostava trasa dialnice D4 do priestoru Letiska M. R. Stefanika.
V tomto tUzemi vedie stibezne so Surskym kanalom, pricom aredl polhohospodarskeho podniku v miestnej ¢asti
Prucka sihot obchdadza z vychodnej strany. V tomto Useku bolo navrhované aj jednostranné napojenie (vyjazd
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a vjazd) na cestu 111/0614 formou dialnicného privadzaca ,Zalesie”. V dotyku s ich ochrannymi pasmami letiska

je dialnica vedena v beténovej podzemnej vani av hibenom hibenom tuneli ,Zalesie” a ,Ilvanka“. Od km 20,0

sa trasa Cerveného variantu dostdva do totozZnej trasy s variantom fialovym az po koniec useku. Dlzka tohto

variantu je 23,202 40 km. Variant B je v si¢asnej dobe zakotveny v Uzemnom plane Bratislavy, schvédlenom

v roku 2007 a je vedeny v koridore tzv. nultého okruhu Bratislavy.

Hlavné pripomienky a poZiadavky, ktoré boli vznesené v ramci procesu EIA k variantu ,,A“ a ,,B“:

1.

Pri prechode dialnice D4 cez rieku Dunaj znacny zdsah do chrdneného Uzemia. Zasah do prirodne;j
rezervacie Gajc a prirodnej rezervacie Dunajské ostrovy, ktoré su tvorené vzacnymi biotopmi luznych
lesnych astepnych biotopov, je dotknuté Gzemie CHKO Dunajské luhy, sustavy eurdpskych
vyznamnych Uzemi Natura 2000 a sucastou lokalit chranenych Ramsarskym dohovorom, zdsahom su
zaroven dotknuté prvky USES regionalneho a? provinciondlneho charakteru. Preto vznikla poZiadavka
na hladanie dalSich, novych variantov prechodu cez rieku Dunaj, pri ktorych by bol mensi zdsah do
chrdnenych Uzemi. PoZaduje sa preverit moznosti vedenia trasy dialnice D4 tunelom popod riekou
Dunaj,

Zvézit moznost roziirenia dialnice D4 na $estpruh v useku od krizovania s dialnicou D2 ( MUK
Jarovce”) a po dialnicu D1 ( MUK, lvanka — sever®),

V rdmci mostnych objektov nad riekou Dunaj a Malym Dunajom sa odporuca riesit aj pesie, resp.
cyklistické prepojenia jestvujucich cyklotras,

Z riedenia rychlostnej cesty R7 hl.m. SR Bratislava preferuje variant , A“, ktory je v stlade s UPN hl.m.
SR Bratislava. Variant ,,C“ rychlostnej cesty R7 je pre hl.m. SR Bratislava neprijatelny z dévodu jeho
vyUstenia do pretazenej c.I/63 (Biskupicka radiala). Vaésina ostatnych dotknutych obci a organov sa
vyjadrila za variant ,,C” rychlostnej cesty R7,

MUK ,,lvanka — sever” riesit v tvare Uplného $tvorlistka,

V MUK ,Rovinka“ poZiadavka na doplnenie krizovatkovej vetvy z D4 (Petrialka) na c.l/63 (smer
Samorin),

Obava z prekrocdenia pripustnej hlukovej zataze pri tuneloch ,Zalesie” a ,lvanka“, obava zo zaplavenia
tunelov v pripade pretrhnutia hradze Surskeho kandla,

V spolupréci s Leteckym Uradom doriesit trasovanie dialnice D4 vokoli letiska M.R.Stefanika
a radiového majdka letiska,

Preverit moZznost napojenia privadzaca obce Zalesie na dialnicu D4 s kompletnym zjazdom a vyjazdom
na dialnicu

Z horeuvedenych pripomienok boli v tejto Studii realizovatelnosti preverované a ndsledne aj zohladnené :

1.

2.

3.
4.

Nové varianty kriZovania dialnice D4 s riekou Dunaj a prechod cez chranené uzemie NATURA 2000 (km
0,0 —11,0 D4)

a. variant , C“ (mostami) - ¢erveny

b. variant,D“ (tunelom popod riekou Dunaj) - modry

c. variant ,E“ (mostami) — zeleny
V tseku od MUK ,,Rusovce” po MUK ,Ivanka — zdpad“ sa odporucilo vybudovat dialhicu D4 v kategorii
D 33,5/120, v l.etape so stvorpruhovym Sirkovym usporiadanim, t.j. so SirSim strednym deliacim
pasom tak, aby bolo mozné jej vyhladové rozsirenie na 6—pruh smerom k osi dialnhice (na diskusiu je
ponechanie rezervy pre 6 — pruh uz od MUK ,Jarovce®, t.j. od dialnice D2 ),
Akceptované pri navrhu mostnych objektov pri variante C a E,
Rychlostnad cesta R7 nie je sudastou predmetnej Studie. Podla poZiadavky NDS, a.s. bolo potrebné
v predmetnej $tudii pri rieSeni dialnice D4 uvaZovat s oboma variantami rychlostnej cesty R7 ( t.j. s
variantom ,,A“i s variantom ,,C“), nakolko MZP SR v zavere¢nom stanovisku pre rychlostnd cestu R7
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neodporucilo vysledny variant (oba varianty su z enviromentdlneho hladiska rovnaké). Listom zo dna
8.9.2009 urcil minister dopravy, post atelekomunikacii SR na pokracovanie pripravy a vystavby
rychlostnej cesty R7 v Useku Bratislava — Dunajska Luzna variant ,,C“ — zeleny.

5. Akceptované v ndvrhu MUK ,Ivanka — sever”,

6. Navrhla sa zmena tvaru MUK ,Rovinka“, napojenie c.I/63 a krizovatkovych vetiev je rie$ené velkou
okruznou krizovatkou. Podla posudenia navrhovanad krizovatka vyhovie z kapacitného hladiska
vyhladovym dopravnym ndrokom ako neriaden3,

7. Zo zaverov z rokovania dfia 6.4.2009 so zastupcami letiska M.R.Stefanika vyplynulo, e tunel ,Zélesie”
atunel ,lvanka“, ktoré boli navrhnuté vo variante ,,A“ a ,B“, nie je potrebné budovat. Pri navrhu
umiestnenia dialhice D4 (variant C,D,E) v priestore letiska, je dialnica D4 vedena na Urovni sicasného
terénu tak, aby boli reSpektované stcasné ochranné pasma VPD 13 —31. V mieste pldnovanej subeznej
VPD 13L — 31R bude dialnica D4 vedena v zareze (v tesniacej vani) tak, aby boli reSpektované jej
ochranné pasma. VPD 04-22 nepldnuje letisko v buddcnosti rozsirovat, tato drdha je na doZitie
(nakolko vedie ponad obyvané Gzemie obce lvanka pri Dunaji). Pri tejto drahe sa poZiada o udelenie
vynimky z ochrannych pasiem. Ochrana proti hluku zdopravy dialnice D4 bude zabezpecena
protihlukovymi stenami v km 19,3 — 21,5 D4 vpravo.

8. Dorie$ené - trasovanie dialnice D4 v priestore letiska M.R.Stefanika bolo upravené (variant ,C“) po
dohode so zastupcami letiska M.R.Stefanika. Rieenie podla pdvodného variantu ,A“ je v priestore
krizovania s riekou Maly Dunaj nerealizovatelné, vzhfadom na koliziu vyskového vedenia dialhice D4 s
ochrannymi pasmami VPD 13-31 letiska M.R.Stefanika pri dodriani min. vy$ky dolnej hrany
dialniéného mosta nad hladinou Qg Malého Dunaja (poziadavka Slovenského vodohospodarskeho
podniku, $.p.),

9. Vramci studie realizovatelnosti sa preverila moznost napojenia privadzaca obce Zalesie na dialnicu D4
vo forme kompletnej krizovatky. Tato by bola technicky mozna v lokalite Prucka sihot, na druhej strane
vsak nie su splnené zakladné podmienky pre vybudovanie dialnicného privadzaca, nakolko v danom
Uzemi neexistuje Ziadna cesta I. alebo Il. triedy, pripadne rychlostna cesta, ktord by sa mohla dopravne
napojit na dialnicu D4 atiez nie su splnené podmienky z hladiska potrebného vyhladového
dopravného zataZenia. Z horeuvedenych dévodov sa neodporica budovat MUK ,Zalesie” a dialni¢ny
privadzac ,Zdalesie” v rdmci stavby dialnice D4. Pre ich pripadnu vystavbu v dalekej buducnosti sa vsak
odporuca rezervovat Uzemie, pre pripad, ak by doslo k rozsiahlej urbanizacii Gzemia v k.U. Zalesie,
Ivanka pri Dunaji av okolitych obciach ana existujucich cestach lll. triedy by doslo k vyraznému
prekroceniu ich kapacity, aj napriek spojazdneniu dialnice D4, rychlostnej cesty R7 a Stvorpruhovej
cesty 1/61, kedy sa oCakava Ze sa uz nebudu vyskytovat tranzitné jazdy obcami ako je to v sucasnej
dobe a malo by dojst k zlepseniu dopravnej situdcie v dotknutych obciach oproti sti¢asnosti. Stcasne
by mali byt splnené kritéria pre vybudovanie dialni¢ného privadzaca ¢o sa tyka vysky dopravného
zataZenia a jeho kapacitného vyuZzitia.

Z pbévodného riesenia variantu ,,A“ a ,,B je mozné nadalej uvazovat ako jednym z variantnych rieseni len
v Useku od km 0,000 — 12,000 D4, t.j. v Useku, kde trasa dialnice D4 je v oboch variantoch totozna (v pril.¢.2.1
oznacena ako variant A,B — fialovy). Velké vyhrady voci tomuto variantu su vSak v Useku prechodu cez rieku
Dunaj vzhladom na znacny zadsah do chranenych Uzemi na oboch brehoch rieky Dunaj (prirodna rezervacia
Gajc, prirodna rezervdcia Dunajské ostrovy, Uzemie CHKO Dunajské luhy, sustavy eurdpskych vyznamnych
Gzemi Natura 2000, sucast lokalit chranenych Ramsarskym dohovorom).

Rieenie v Useku od km 12,000 — KU variant ,A“ v si¢asnej dobe nevyhovuje z hladiska smerového vedenia
trasy pre navrhovu rychlost v, = 120 km/h ( R=1000 m je nedostatocny v zmysle novej STN 73 6101/01) a
rieSenie je neprijatelné aj z hladiska zaujmov letiska M.R.Stefanika (potreba re$pektovania ochrannych pdsiem
letiska). V zmysle zéverov z rokovani z letiskom M.R.Stefanika nie je potrebné budovat na dialnici D4 tunel

2. Technicka sprava 9




Studia realizovatelnosti a tidelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — &t. hr. SR/RR  (ST)

,Zalesie” a ,Ivanka“. Z tychto dévodov sa od tohto variantu v Useku od km 12,000 — KU upustilo. Pévodny
variant ,B“ bol v rdmci predmetnej $tudie modifikovany v Useku od km 12,000 — KU vo variante ,C“ tak, aby
vyhovoval pre navrhovu rychlost v, = 120 km/h, re$pektoval ochranné pasma letiska a poziadavky Slovenského
vodohospodarskeho podniku, $.p. v mieste kriZovania dialnice D4 s riekou Maly Dunaj, z rieSenia sa vypustil D4
tunel ,Zalesie” a tunel ,lvanka“.

VARIANT ,,C“ (CERVENY)

Smerové riesenie

Zaciatok Useku je v MUK ,Jarovce” kde sa dialnhica D4 napaja na dialnicu D2. Trasa pokracuje severne od MC BA
— Jarovce, mimourovriovo ( mostom ) krizuje Zel. trat Bratislava — Rusovce, cestu 1/2, a pravostrannd hradzu
Dunaja, juznym okrajom Jarovského ramena a planovanej veslarskej drahy, kolmo mostom ponad rieku Dunaj
a jeho lavostrannu hradzu. Na pravom brehu Dunaja obchadza prirodna rezervaciu (PR) Dunajské ostrovy
a chranené Uzemie NATURA 2000 (Ostrovné lucky). Na favom brehu Dunaja prechadza estakadou cez PR Gajc (
avsak v jej najuzSom mieste ) a chranenu krajinnu oblast (CHKO) Dunajské luhy, ktoré su stéastou chraneného
Uzemia NATURA 2000 (Biskupické Luhy). Negativne dopady prechodu dialnice D4 cez toto Uzemie bude
eliminované vedenim dialnice D4 na estakade az po km 5,545.

V blizkosti navrhovaného mostu nad riekou Dunaj su vsucasnej dobe na Jarovskom ramene
umiestnené hausboty - inak povedané domy na vode, ktoré slizZia na rekreaéné vyuzitie alebo trvalé byvanie.
V poslednom obdobi sa uz aj na Slovensku stdva novym Zivotnym Stylom, ktory oslovuje ludi prave pre
moznosti jeho jedinecného vyuZitia.

Podmienkou je mat lodné osvedcenie, ktoré sa vydava na dobu uréity a zakazdym zan treba zaplatit
prislusny poplatok. Hausboét je sice vyviazany a tak zafixovany na jednom konkrétnom mieste, stdle je vsak
klasifikovany ako plavidlo, pricom ma zan plnd zodpovednost jeho prevadzkovatel. Kazdych pat rokov treba
zaplatit za vydanie osobitného povolenia za statie. Zapis do Ustrednej evidencie plavidiel SR je jednorazovy. Ide
o cenovo vyhodné rieSenie byvania v prirode, pricom s prendjmom miesta su spojené len malé poplatky.
Vé&csia Cast hausbétov sa bude nachddzat mimo mostov nad Jarovskym ramenom a riekou Dunaj, ¢ast z nich sa
bude nachadzat priamo pod tymito mostami.

Most cez Dunaj je navrhnuty v kategérii D 33,5/120 (Sestpruh), dalej so stvorpruhovym Sirkovym
usporiadanim so SirSim strednym deliacim pasom tak, aby bolo mozné vyhladové rozsirenie dialhice D4 na 6—
pruh smerom k osi dialnice az po MUK ,,Ivanka — zapad“ (krizovatka dialnice D4 s cestou 1/61). V ramci mostu
cez Dunaj budud navrhnuté aj chodniky pre pesich a pre cyklistov.

Na lavom brehu Dunaja pokracuje dialnhica D4 juzne od aredlu tazby Strkopieskov Ketelec, kde bude
mimourovriovo krizovat rychlostnt cestu R7 (pri alt. A) a planovani mestskd zbernd komunikaciu od Pristavnej
ulice, vedenej zapadne od Slovnaftu, a.s.. V pripade realizacie rychlostnej cesty R7 - alt. C, by v MUK , Ketelec”
bolo riesené len krizovanie dialnice D4 s planovanou mestskou zbernou komunikaciou, vedenej od Pristavnej
ulice zapadne od Slovnaftu, a.s. po dialnicu D4, v tvare trubkovitej krizovatky. V km 9,250 D4 je navrhnuté
velké obojstranné odpocivadlo ,,Rovinka“.

Trasa dialnice v km 10,884 D4 mimouroviiovo krizuje cestu 1/63, medzi MC BA - Podunajskymi
Biskupicami a obcou Rovinka, v MUK ,Rovinka“ (pri R7 — alt. A) a Zel. trat Bratislava — Dunajska Streda.
V pripade realizacie rychlostnej cesty R7 - alt. C je vkm 11,750 D4 navrhnutd MUK ,Rovinka“ s rychlostnou
cestou R7 a s dialniénym privadzadom k ceste 1/63. Dialnica D4 dalej pokracuje severne od obce Most pri
Bratislave, kde v buduicnosti by mala mimourovriovo krizovat novd, vyhladovu rychlostnud cestu Bratislava —
Vickovce (v zmysle zdmerov NDS, a.s.) a cestu 11/572. Prepojenie oboch ciest s dialnicou D4 bude v jednej MUK
,Most pri Bratislave” prostrednictvom kolektorovych pasov.
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Trasa dialnice D4 dalej pokraduje pred vzletovo-pristavacou drahou VPD 13-31 Letiska M.R.Stefdnika a
mostom krizuje rieku Maly Dunaj. Vtomto uUseku je diafnica D4 vedena v zareze tak, aby respektovala
ochranné pasma predizenej drahy VPD 13-31 letiska. Dialnica D4 dalej prechddza mostom ponad buducu
vodnu plochu zdpadného okraja tazobného priestoru. V siéasnej dobe by dialnica D4 zasahovala do tazobného
priestoru spolo¢nost STRKOPIESKY A STAVHMOTY, a.s. vdizke cca 70 m av pripade, ak by sa v priebehu
nasledujucich 2 — 3 rokov zrealizovala tazba v celom planovanom rozsahu, potom by dialhica D4 musela
krizovat novovzniknuté jazero na dizke cca 140 m ( mostom ).

Dalej je trasa D4 vedend vychodne od arealu byvalého polnohospodarskeho druzstva v lokalite Prucka
sihot (dalej od letiska). V mieste krizovania s planovanou VPD 13L-31R letiska je dialnica D4 vedena v zareze
cca 6,8 — 7,2 m pod Uroviiou terénu tak, aby v buducnosti (vramci vystavby VPD 13L—31R) bolo mozné
dobudovat prekrytie dialnice formou tunela ,Zélesie”.

Trasa dialnice D4 dalej pokracuje v nizkom nasype na pravom brehu, pozdi? Surskeho kanala, pricom
re$pektuje jeho ochranné pasma, mimouroviiovo (mostom) krizuje cestu 1/61, vyhladovid komunikéciu medzi
miestnou castou Tanieriky a Sakori, mimourovriovo krizuje Zel. trat Bratislava — Galanta a konéi v mieste
napojenia na dialhicu D1 v MUK ,Ivanka — sever”. Celkovd dl?ka variantu »,C“je 22,800 63 km.

VysSkové rieSenie

Vyskové vedenie dialnice D4 je okrem reliéfu existujuceho rovinatého terénu urcené prirodnymi a umelymi
prekdzkami. Na zaciatku trasy je vyskové vedenie uréené uz? existujiicou polohou MUK , Jarovce”.

Po premosteni Zelezni¢nej trate Bratislava (Petrzalka) — Rusovce — Madarska republika a c.l/2, trasa
logicky premostuje Jarovské rameno arieku Dunaj, vrozsahu ktorého vyskovy priebeh trasy uréuju
obojstranné hradze (uvazujeme s ponechanim minimalnej volnej vysky nad pravostrannou hradzou 2,50 m,
nad lavostrannou hradzou 4,20 m a pozadovany plavebny ,gabarit” na hlavhom toku rieky).

Zdanlivo pridlhé vedenie trasy D4 za premostenim Dunaja nad Uroviou existujuceho terénu, ma za
ciel, umoznit (po vybudovani mostnych objektov) migraciu zveri naprie¢ novovybudovanou dialnicou. Pocetne
pomerne nadstandardné rozmiestnenie mostov ma za ulohu zmiernit nepriaznivy deliaci U¢inok komunikacie
na faunu, ktora sa vyskytuje v danej lokalite.

Podmienky vySkového prechodu trasy dialnice D4 ponad Zeleznice a cestné komunikacie, dané
prislusnymi normami, boli v celom Useku dodrZzané.

V mieste krizovania dialhice D4 s vyhladovou rychlostnou cestou a cestou 11/572 (MUK ,Most pri
Bratislave” je dialnica D4 vedena na Urovni terénu, vyhladova R a cesta 1I/572 je vedend mostami ponad
dialnicu DA4.

Mimoriadne zloZita situacia, vyrazne ovplyviujlica vyskové vedenie trasy D4 je v Useku Letiska M. R.
Stefdnika, v miestach planovaného prediZenia st¢asnej VPD 13-31 av mieste krizovania s vyhladovou,
stibeznou VPD 13L-31R letiska. Potreba reSpektovania ochrannych pasiem vzletového a pristdvacieho priestoru
tychto drahy ovplyvnila vyskovy navrh dialhice D4, najma pri VPD 13L-31R, kde dialnica D4 je vedena v zareze.
V budtcnosti, vramci budovania VPD 13L-31R, bude dialnica D4 v Useku krizovania s touto drahou zakryta
formou tunela. Podla vyjadreni zastupcov Letiska M.R.Stefanika — Airport Bratislava, a.s., odbor stratégie a
rozvoja dna 6.4.2009 :

e Letisko planuje v najbliziej dobe predizit VPD 13 - 31 na celkovu dizku 3600 m a uvazuje aj s prelozkou
rieky Maly Dunaj do novej polohy. Pri ndvrhu dialnice D4, ktora je vedena na Urovni sucasného terénu, je
potrebné respektovat sucasné ochranné pasma VPD 13 - 31,
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e Vbuducnosti sa planuje vybudovanie sibeznej VPD 13L — 31R, pre ktoru je potrebné rezervovat GUzemie.
Ochranné pdsma letiska tejto VPD budd obdobné ako pri VPD 13-31. Pocas budovania VPD 13L - 31R
dojde kzruseniu aredlu byvalého polnohospodarskeho druistva v lokalite Pruckd sihot. V mieste
krizovania dialnice D4 s OP prechodovych pléch letiska nie je potrebné v ramci stavby dialhice budovat
tunel ,Zalesie”, dialnicu D4 je potrebné viest v zareze tak, aby boli reSpektované ochranné pasma VPD 13L
-31R,

e VPD 04-22 neplanuju v budicnosti rozSirovat, tato draha je na dozitie (nakolko vedie ponad obyvané
uzemie obce Ivanka pri Dunaji). Odporucaju, aby pri tejto drahe bolo poZiadané o vynimku z ochrannych
pasiem VPD 04-22.

Trasa dialnice D4 je v priestore krizovania s VPD 04-22 z horeuvedenych dévodov vyskovo vedena
v nizkom nasype nad uUroviiou sucasného terénu (pocita sa s udelenim vynimky z OP VPD 04-22). V zmysle
usmernenia MDPT SR zo dria 10.6.2009 bude stavba ,Cesta I/61 Bratislava — Senec” vedena v jej si¢asnom
vyskovom usporiadani a dialnica D4 bude vedend mostom ponad cestu 1/61.

VARIANT ,,D“ (MODRY)

Smerové riesenie

Zaciatok Useku od MUK ,Jarovce” po km 1,0 je riedeny rovnako ako vo variante ,C“, dalej trasa dialnice D4
mimouroviiovo ( podcestim ) krizuje Zel. trat Bratislava — Rusovce, od MUK ,Rusovce” pokraduje v priamke
tunelom ,,Dunaj“ dizky 2,550 km popod Jarovské rameno a popod hlavnym tokom rieky Dunaj, severnejsie ako
pri variante ,C“. Od MUK ,Ketelec”, km 7,195 D4 ( krizovatka dialnice D4 s rychlostnou cestou R7 — alt. A )
pokracuje v trase podla variantu ,,C“ a7 po MUK ,Ivanka — sever” kde kon¢i napojenim na dialnicu D1. Celkovd
dlzka variantu ,D“ je 22,660 69 km.
Trasa variantu ,,D“:
- nezasahuje do CHKO Dunajské Luhy, PR Dunajské ostrovy a chraneného Gzemia eurdpskeho vyznamu
NATURA 2000 na pravom brehu Dunaja,
- nezasahuje do PR Gajc a PR Kopacsky ostrov na lavom brehu Dunaja,
- v najuzSom mieste v min. miere zasahuje do Uzemia CHKO Dunajské Luhy a do chraneného Uzemia
eurépskeho vyznamu NATURA 2000, t.j. je najmensi zasah do chranenych uzemi zo vSetkych variantov,
- Trasa D4 je vedena mimo tGzemie urcené pre Sport a rekredciu ( Jarovské rameno),

Trasa tunela bude tvorena dvomi nezavislymi trasami smerovych pasov dialnice, kazdy pre jednu tunelovu
rdru. Smerovo je trasa vedend vzhladom na charakter krizovanej prekazky v priamej. Vzdjomna vzdialenost osi
tunelovych rur je v hodnote dva priemery, t.j. 24 m.

Dialnica D4 je v tuneli navrhnuta v kategérii 2T 7,5 (Stvorpruh), ostané Useky mimo tunela su riesené
rovnako ako vo variante ,,C“. Pri tunelovom rieSeni prechodu dialnice D4 cez rieku Dunaj nebudul v tomto
koridore navrhnuté chodniky pre pesich a trasy pre cyklistov ( len Unikové ).

Vyskové riesenie

Vyskové vedenie je ovplyvnené riesenim tunela ,Dunaj“. Navrh vyskového vedenia vychadza zo situovania
zaCiatku a konca razenych tUsekov mimo inundacné (zatopové) Gzemie rieky s potrebou minimalneho nadlozia

tunela v mieste zaciatku razenia.
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Vyskové vedenie oboch tunelovych rur je definované pozdiznym sklonom v hodnote 1,86% v klesani od
zapadného portdlu a sklonom 2,90% v stupani smerom k vychodnému portalu. Vyskovy obluk v strede tunela
ma polomer 30 000 m.

Vyskové rieSenie ma vplyv aj na rieSenie mimouroviového krizovania diafnice D4 so Zelezni¢nou tratou
Bratislava (Petrzalka) — Rusovce — Madarskd republika, kde D4 je vedend popod tuto trat a na riesenie MUK
,Rusovce”, ktorej krizovatkové vetvy sa nachadzaju v zédreze s potrebnymi tesniacimi variami. Od km 7,195 67
D4 trasa pokracuje v rovnakom vyskovom usporiadani ako vo variante ,,C”.

VARIANT ,, E“ (ZELENY)

Smerové riesenie

Trasa dialnice D4 je vedena v Useku od km 0,000 — 4,851 rovnako ako vo variante ,D“, pricom krizovanie so Zel.
tratou Bratislava — Rusovce je rieené nadcestim, trasa dalej pokratuje mostom dizky 2,722 km ponad Jarovské
rameno a hlavny tok rieky Dunaj. Od km 4,851 trasa pokracuje severne od planovanej tazby Strkopieskov
,Ketelec” a miestnu c¢ast Lieskové. V km 8,700 D4 je navrhnuté velké obojstranné odpocivadlo ,,Rovinka“. Za
MUK ,Rovinka“ ( krizovatka D4 s cestou 1/63 ), od km 11,119 D4 pokraduje v trase podla variantu ,C“ a? po
MUK , Ivanka — sever”. Celkovd dlzka variantu ,,E“ je 22,168 94 km.

Trasa variantu ,,E“ :

- Nezasahuje do PR Dunajské ostrovy achraneného uUzemia eurdpskeho vyznamu Natura 2000 na
pravom brehu Dunaja,

- Nezasahuje do PR Gajc a PR Kopdacsky ostrov na lavom brehu Dunaja,

- v najuzSom mieste v min. miere zasahuje do Uzemia CHKO Dunajské luhy a do chraneného Uzemia
eurépskeho vyznamu NATURA 2000. Negativne dopady prechodu dialnice D4 cez toto Uzemie bude
eliminované vedenim dialnice D4 na estakade az po km 5,110, s presypanym mostom pre zver v km
5,225, ¢o umoZni migrdciu zveri mimourovnovo popod dialnhicou D4,

- prepojenie cyklistickych trds atras pre peSich zoboch brehov Dunaja s poloostrovmi Jarovského
ramena a tym aj jeho vacsie vyuZitie pre Ucely Sportu a rekreacie,

- Mensie zabery amensi rozsah MUK ,Ketelec” ( krizovatka D4 sR7 — pri variante A ) zdévodu
kolmejsieho krizovania,

- Oproti variantu A,B,C je most na dialnici D4 nad riekou Dunaj umiestneny dalej od existujucich
hausbdtov v Jaroveckom ramene,

- Je tu moznost rozsirenia tazby Strkopieskov v lokalite ,Ketelec” juhovychodnym smerom,

Vyskové rieSenie

Vyskové vedenie je obdobné ako pri variante ,C“ kde vyskovy priebeh trasy urcuju obojstranné hradze a
poZadovany plavebny ,gabarit” na hlavnhom toku rieky Dunaj.
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2.2.2 ll.usek Ivanka Sever — Zahorska Bystrica

MZP SR, v ramci posudzovania vplyvov na zivotné prostredie Zameru ,Dialnica D4 Bratislava, krizovatka Ivanka
sever - Stupava“ ( list zo diia 18.7.2008), urcilo pre dalsie podrobnejsie hodnotenie variant 2 a 7, preskiumat
a rovnocenne posudit ich dalsie mozné modifikacie.

V ramci predmetnej Studie realizovatelnosti sa v tomto Useku Studovali nasledovné modifikacie variantu 2a 7:

- variant7

a) variant 7a, s Uroviovym vedenim dialnice od Stupavského portalu tunela ,Karpaty” po krizovatku D4
s cestou 1/2 (MUK ,Zahorska Bystrica“), v Useku krizovania dialnice D4 s cestou 111/5021 v MUK ,,Cierna
voda“ je niveleta dialnice D4 vedena v nasype,

b) variant 7b, s poduroviiovym vedenim dialnice od Stupavského portalu tunela ,Karpaty” po okraj
zastavby obce Maridnka (predizeny tunel aZ po km 15,200 D4), v tseku krizovania dialnice D4 s cestou
111/5021 v MUK ,,Cierna voda“ je niveleta dialnice D4 ¢iasto¢ne zapustena pod uroviiou terénu (s
prekrytim dialnice D4 v useku od km 0,900 — 1,600 D4)

c) variant 7c, s poduroviiovym vedenim dialnice od Stupavského portalu tunela ,Karpaty” po okraj
zastavby obce Maridnka (predizeny tunel aZ po km 15,200 D4), v tseku krizovania dialnice D4 s cestou
111/5021 v MUK ,Cierna voda“ je niveleta dialnice D4 vedend v nasype,

- variant2

a) variant 2a, s naduroviiovym vedenim dialnice od Stupavského portalu tunela , Karpaty” po kriZzovatku
D4 s cestou 1/2 (MUK ,Zahorska Bystrica“), v Useku krizovania dialhice D4 s cestou 111/5021 v MUK
,Cierna voda“ je niveleta dialhice D4 vedena v ndsype,

d) Variant 2b, s poduroviiovym vedenim dialnice od Stupavského portalu tunela ,Karpaty” po okraj
zastavby obce Marianka (predizeny tunel aZ po km 15,268 D4), v tseku krizovania dialnice D4 s cestou
111/5021 v MUK ,,Cierna voda“ je niveleta dialnice D4 ¢iasto¢ne zapustend pod uroviou terénu (s
prekrytim dialnice D4 v Useku od km 0,900 — 1,600 D4)

- vtrase Senec - Pezinok - Lozorno, novy koridor dialhice D4, vedeny severnejsSie od navrhovanych

variantov v zdmere

VARIANT ,,2a“a ,,2b“ (OKROVY)

Smerové riesenie

Zaciatok Useku je v mieste krizovania dialnice D4 s dialhicou D1 v MUK Ivanka sever” v k.U. Ivanka pri Dunaji.
Trasa dialnice D4 je dalej vedena nezastavanym tzemim v k.U. Svaty Jur, medzi Strskym kanalom a potokom
Struha, stibezne so Siurskym kanalom, vo vzdialenosti cca 293 m od vychodného okraja zastavby MC BA —
Vajnory. Umiestnenie dialnice D4 nezasahuje do Narodnej prirodnej rezervécie Sur, ktorda sa rozprestiera medzi
mestom Svity Jur, obcou Cierna Voda a Surskym kanalom. Dalej trasa dialhice D4 lavotocivym oblikom
o polomere R = 1750 m smeruje do tzemia vinohradov na vychodnom okraji Malych Karpéat, kde v MUK, Raca“
mimouroviovo krizuje Zel. trat Bratislava — Zilina a cestu 11/502. Po km 5,800 D4 je smerové vedenie dialhice
D4 vo variante 2a, 2b rovnaké ako v povodnom variante 2.

V dalSom useku je oproti pévodnému variantu 2 zmena v smerovom vedeni dialnice D4, kde dialnica
D4 prechéadza cez zalesnené tzemie CHKO Malé Karpaty tunelom ,Karpaty“ o celkovej dizke 8,062 km (var. 2a)
a 9,055 km (var. 2b, pri predizenom stupavskom portali). Stupavsky portal je umiestneny na hranici CHKO Malé
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Karpaty v km 14,275 D4 (var. 2a) av km 15,268 D4 (pri var. 2b). Dialnica D4 je dalej vedena juznym okrajom
tdolia Podhéjskeho potoka, na Upéti svahov miestnej ¢asti Marianske vinohrady tak, aby bolo moiné predizit
tunel a v prekryt ho vegetéaciou. Umiestnenie dialnice D4 je prakticky totozné s pdvodnou trasou dialnice D4,
ktord je zakotvena v UPN hl. m. SR Bratislava, UPN obce Maridnka i v UPN mesta Stupava. Koniec Useku je
v krizovatke dialnice D4 s cestou 1/2 (MUK ,Zahorskda Bystrica“), medzi mestom Stupava a MC BA — Zahorska
Bystrica, kde navazuje na lll. Usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, ktory je v sicasnej dobe vo vystavbe
v polovi¢nom profile v rdmci stavby ,Krizovatka Stupava — juh na dialnici D2“. Celkovd dizka Il. tiseku D4 pri
variante 2a, 2b je 16,840 103 km.

V Gseku medzi MUK ,lvanka — sever“ a MUK ,Cierna voda“ su pozdiz dialnice D4 navrhnuté
jednosmerné, dvojpruhové kolektory (subeiné komunikdcie), ktorymi bude eliminovand mald vzajomna
vzdialenost tychto kriZzovatiek.

Navrhnutou mimourovriovou krizovatkou ,Cierna voda“, t.j. dialhice D4 s cestou 111/5021 sa sleduje
zachytenie rychlo rasticeho dopravného zatazenia z urbanizovanej oblasti Cierna voda priamo na dialnicu D4,
¢im sa vyrazne odlahcia miestne komunikdcie v intravilane Vajnor a tiez na planovanom ,Vychodnom obchvate
Vajnor“, ktory v st¢asnej dobe pripravuje GIB, s prepojenim na ulicu Pri mlyne (pozri aj bod 2.4.2).

Na juZnej strane dialnice D4 je v Useku medzi MUK ,Raca“ a MUK ,,Cierna voda“ navrhnuty kolektor,
cez ktory bude mozné jednostranne napojit prilahlé izemie zo strany Vajnor ( CEPIT, ...) na dialnicu D4 a tym
dopravne odlah¢it Rybni¢nd ulicu. Opaéné dopravné smery je moiné realizovat cez MUK ,Cierna voda“.
Miesto napojenia prilahlého Uzemia na kolektor je navrhnuté v priestore planovaného arealu CEPIT (CENTRAL
EUROPEAN PARK FOR INNOVATIVE TECHNOLOGIES BRATISLAVA ), respektive je ho mozné este spresnit podla
potrieb, vyplyvajucich z celkového dopravno — urbanistického rie$enia v MC BA Vajnory.

Dopravné napojenie na kolektor dialnice D4 a MUK ,,Cierna voda“ sa navrhuje ako stcast investicie
CEPIT-u a ostatnych podnikatelskych subjektov, nachadzajucich sa na k.U. Vajnory, pre ktorych bude toto
dopravné prepojenie uzitocné a ktori maju o prepojenie s dialnicou D4 eminentny zaujem.

Navrhnutad trasa dialhice D4 svojim umiestnenim :

- redpektuje existujucu i navrhovanu zéstavbu (CEPIT) MC BA — Vajnory, ako aj obce Marianka a mesta
Stupava,

- nezasahuje do chraneného Uzemia Nérodnej prirodnej rezervécie Sur,

- reSpektuje CHKO Malé Karpaty (prechod tunelom),

- rieSenim protihlukovych opatreni na dialnici D4 sa splnia poZiadavky na ochranu obyvatelstva prilahlej
zastavby pred neZiaddcimi Gcinkami hluku z dopravy v zmysle platnych predpisov (Vajnory, Marianka),

- je prakticky totoina s trasou dialnice D4 zakotvenou v UPN hl. m. SR Bratislava, UPN obce Maridnka i v
UPN mesta Stupava.

Vyskové vedenie

Trasa dialnice D4 v tomto Useku respektuje rovinny charakter krajiny pri Surskom kanali, jestvujuce prekazky
ako su komunikacie, inZinierske siete a vodné toky. V k.U. Svaty Jur, pozdi? Surskeho kandla ma vplyv na
vyskové vedenie dialnice D4 aj vysokad hladina podzemnej vody. Pozdiny sklon nivelety je navrhnuty
minimalny 0,29 %. V Useku kriZzovania dialnice D4 s cestou I11/5021, vkm 1,262 965 D4, je niveleta vedena
v nasype (variant 2a) z dévodu vykrizovania c.lll/5021 v MUK ,Cierna voda“ (uroviiové krizovatky na ceste
[11/5021 ostavaju na Urovni suc¢asného terénu).

Vo variante 2b sa preverovala moznost zapustenia a prekrytia dialnice D4 v mieste kriZzovania dialnice
D4 s cestou I11/5021. Niveleta dialnice D4 je vedend v zareze (pod Grovriou HPV), pri¢om v Gseku od km 0,900 —
1,600 D4 je navrhnuty tunel ,Vajnory“ o celkovej dizke 700 m. Okrem vys$ich néakladov za tunel si vysokd
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hladina podzemnej vody vyZiada aj budovanie tesniacich vani velkého rozsahu, ktoré navyssia naklady este
viac.

Poziadavka MC BA — Vajnory zo diia 11.7.2008, aby dialnica D4 bola v k.U. Svaty Jur zapustena pod
uroviou terénu v Useku od km 0,9 — 2,25 D4 ( t.j. na dizke 1,35 km ) z dévodu elimindacie hluku v obci Vajnory
a z dévodu umoznenia pristupu do lokality Surskeho kanala a NPR Sur je neopodstatnend a dalej sa s fiou
neuvazuje z nasledovnych dovodov :

- vkm 2,523 D4 a v dostatoéne dlhych nadvaznych Usekoch je potrebné viest dialnicu D4 nad terénom
tak, aby bolo mozné mimouroviiovo prekrizovat (mostom) Raciansky potok,

- eliminovanie hluku z dopravy dialnice D4 a dodrzanie hygienickych limitov podla platnych predpisov je
mozné zabezpecit dostato¢nou vzdialenostou dialnice D4 (cca 293 m od vychodného okraja zastavby
Vajnor) v kombinacii s vybudovanim protihlukovych stien,

- pristup do lokality Surskeho kanala a NPR Sur je mozné zabezpetit jednak z cesty 111/5021 a tie? z novej
cesty vkm 3,765 D4,

- Ciasto&né prekrytie dialnice D4 by bolo technicky mozné v tseku od km 0,900 — 1,600 v dizke 0,7 km,
avsak za cenu zvySenych nakladov stavby (prekrytie, tesniace vane).

Po mimouroviiovom prekrizovani Zel. trate Bratislava — Zilina je trasa D4 vedena cez pozemky jestvujucich vinic
v stupani 3,0 % v priamej o dizke viac ako 1 km, pricom sa snaZi v ramci moznosti danych poZadovanymi
parametrami dialnice D4 respektovat jestvujuci terénny reliéf. Nadvazujuci tunelovy Usek, vedeny v priamej
trase dizky viac ako 6400 m, je vedeny v pozdiznom sklone 0,4 %. Od stupavského portéla je dialnica D4
vySkovo vedena rovnako ako pri variantoch 7a, 7b.

VARIANT ,7a,“,7b“ a ,,7c” (MODRY)

Smerové riesenie

V Useku od km 0,000 - 3,095 D4 je smerové vedenie dialhice D4 rovnaké ako vo variante 2a a 2b. Dalej trasa
dialnice D4 lavotocivym oblidkom o R = 4000 m smeruje do Uzemia vinohradov na vychodnom okraji Malych
Karpat, do Udolia Ragieho potoka. V MUK ,,Ra¢a“ mimouroviiovo krizuje Zel. trat Bratislava — Zilina a cestu
11/502, t.j. po km 3,5 D4 je trasa D4 rovnaka ako bola navrhnuta v pévodnom variante 7.

V dalSom Useku prechddza dialhica D4 cez zalesnené Uzemie CHKO Malé Karpaty tunelom ,Karpaty”
o celkovej dizke 9,950 km (var. 7a) a 10,5 km (var. 7b, 7c, predizeny tunel pri stupavskom portali). Stupavsky
portdl je umiestneny v km 14,650 D4 (var. 7a) a v km 15,200 D4 (pri var. 7b, 7c). Trasa dialnice D4 bola oproti
variantu 7 modifikovana tak, Ze je dalej vedenda juznym okrajom udolia Podhajskeho potoka, na Upati svahov
miestnej ¢asti Marianske vinohrady tak, aby bolo moiné prediZit tunel, prekryt ho vegetaciou a vhodne ho
zakomponovat ho do existujuceho prostredia. Navrhnuta poloha dialhice D4 je prakticky totozna s pdvodnou
trasou dialnice D4, ktora je v st¢asnej dobe zakotvena v UPN hl. m. SR Bratislava, UPN obce Maridnka i v UPN
mesta Stupava. Koniec Useku je v krizovatke dialnice D4 s cestou I/2 (MUK ,Zahorska Bystrica“), medzi mestom
Stupava a MC BA — Zahorska Bystrica, kde nadvizuje na lll. Usek Zahorskd Bystrica — Devinska Nova Ves, ktory
je vsucasnej dobe vo vystavbe v polovicnom profile v rdmci stavby ,Krizovatka Stupava — juh na dialnici D2".
Celkovd dika II. iseku D4 privariante 7a, 7b a 7c je 16,772 06 km.

Navrhovand poloha dialnice D4 severne od obce Marianka, na Upati svahov miestnej ¢asti Marianske
vinohrady, umoZiiuje vedenie dialnice v zareze a vybudovanie hibenej ¢asti predizeného tunela (var. 7b, 7c) s
naslednym prekrytim vegetaciou. Trasa dialnice vtomto Useku je prakticky totozind strasou dialnhice D4
zakotvenou v UPD hl. m. SR Bratislava, UPN obce Marianka i v UPN mesta Stupava.
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Vyskové vedenie

Trasa dialnice D4 je v Useku po MUK ,,Raa“ vy$kovo riesend obdobne ako pri variantoch 2a a 2b, t.j. :

- variant 7a, 7c v nasype z dévodu vykrizovania c.l11/5021 v MUK ,Cierna voda®“, Groviiové krizovatky na
ceste 111/5021 ostavaju na Urovni sucasného terénu. Ochrana proti hluku je riesena protihlukovymi
stenami,

- variant 7b, rovnako ako vo variante 2b, s ¢iastocnym zapustenim a s prekrytim dialnice D4 v Useku od
km 0,900 — 1,600 D4 (tunel ,Vajnory“ o celkovej dizke 700 m s tesniacimi vafiami).

Po mimouroviiovom prekrizovani Zel. trate Bratislava — Zilina v MUK ,Raca“ je trasa D4 vedena cez
pozemky jestvujlcich vinic v stipani 3,3 %. Nadvazujuci tunelovy Usek je vedeny v priamej trase v pozdiznom
sklone 0,4 % (var. 7a) a v sklone 0,6% (var. 7b, 7c predizeny tunel pri stupavskom portali). Od stupavského
portdlu je dialnica D4 vySkovo vedenad v zéreze tak, aby bolo mozné chranit blizku zdstavbu obce Marianka
pred neziaducim hlukom z dopravy formou protihlukovych stien (var. 7a), alebo predizenim tunela ,Karpaty“
aZz po km 15,200 D4 privar. 7b a 7c.

Poziadavka pre dalie predizenie tunela (aZ po cestu 1/2) je neopodstatnend a dalej sa s riou nebude uvazovat,
nakolko :

- v Useku od Stupavského portéalu po cestu I/2 existuju vyskové obmedzenia kde je potrebné reSpektovat
uz navrhnuté vyskové vedenie D4 v MUK ,,Zadhorska Bystrica” ( cesta /2 sa v su¢asnej dobe u? vyskovo
upravuje v ramci stavby ,KriZovatka Stupava — juh na dialnici D2),

- vuseku od km 15,377 D4 sa v blizkosti dialnice nenachadza obytnda zastavba, vkm 15,5 D4 vlavo sa
vramci UPN obce Maridnka planuju vyhladovo len dopravné plochy, planovana obytna zastavba sa
bude nachadzat vo vadsej vzdialenosti od dialnice D4 a naviac bude chranend aj protihlukovymi
stenami,

- vzmysle UPN obce Marianka lokalizacia novej vystavby RD by mala re$pektovat Gzemnu rezervu pre
dialnicu D4 v Sirke cca 200 m.

- pri navrhnutom riedeni ( poloha D4 na Upéti svahu, s prediZenim tunela po km 15,200 v kombin&cii
s PHS ) nebudl v obci Marianka ani v meste Stupava prekrocené pripustné limity hlukovej zataze
v zmysle platnych predpisov.

VARIANT ,,Senec — Pezinok - Lozorno“ (MODRY)

MZP SR, v rémci posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie zémeru ,,Dialnica D4 Bratislava, krizovatka Ivanka
sever - Stupava“ ( list zo dria 18.7.2008 ), urcilo pre dalSie podrobnejsie hodnotenie preskimat a rovnocenne
posudit aj novy koridor, vedeny severnejSie od navrhovanych variantov v zdmere, v trase Senec - Pezinok —
Lozorno. Tento Studovany variant je podrobne popisany v samostatnej casti 6. Technickd Studia, priloha A.
Sprievodnd sprdva, v bode 1.5.

V technickej studii bolo preukdzané, Ze variant vedenia dialnice D4 v trase Senec — Pezinok — Lozorno je
nelogicky, aj ked' technicky realizovatelny, pretoze :
- chyba mu logické zd6évodnenie z hladiska potrieb dopravy a ako dialhica je dopravne nevyhovujuci,
- nema logické pokracovanie na rychlostnu cestu S8 do Rakuskej republiky,
- variant vedenia dialnice v polohe Senec — Pezinok — Lozorno, t.j. ,¢o najdalej od Bratislavy” sa ukazal
ako vysoko neefektivny,
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- celkové naklady by dosiahli az 1 026 473 492 € ( 30,923 540 mld. Sk ),

- ekonomicky je vysoko narocny a pri jeho relativne nizkom moznom vyuZiti je ekonomicky nerentabilny,

- prechod cez chranené Uzemia sa oproti ostatnym variantom nezmensil, prave naopak je vacsi,

- je vrozpore s koncepciou rezortu dopravy MDPT SR, ktory definuje koridor dialnice D4 v nultom
cestnom okruhu hl. m. SR Bratislavy

- jevrozpore s UPD dotknutych obci, so zdujmami a s UPN hl.m. SR Bratislava,

- rieSenie by si vyZadovalo dalSie investicie na riesenie problémov dopravy na vonkajsej hranici hl. m. SR
Bratislavy nakolko by doslo k enormnému dopravnému pretaZzeniu Rybni¢nej ulice v MC BA - Vajnory

Z horeuvedenych dévodov neodportuéame riesit dialnicu D4 podla variantu ,Senec — Pezinok - Lozorno”,

2.2.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

Tento uUsek je v sucasnej dobe vo vystavbe v polovicnom profile D 26,5/100, v rdmci stavby , KriZzovatka Stupava
—juh na dialnici D2“.

Umiestnenie trasy dialnice D4 vrieSenom uUseku vychadzalo zrieSenia nadvdzného Useku Raca —
Zahorska Bystrica ( rieSeného v ramci ,Dopravno-urbanistickej Studie nultého dopravného okruhu okolo
Bratislavy — I. a Il. etapa“), kde trasa D4 bola vedena cez masiv Malych Karpat tunelom dizky 9,175 km
s vyustenim do nezastavaného Gdolia severne od obce Marianka. Dalej bola trasa vedena juznym okrajom
jablkovych sadov, cca 700 m od od hranic intravildnu mesta Stupava a obce Zahorska Bystrica. V tomto mieste
krizenia dialnice D4 scestou |/2 sa nachdadza miestna terénna vyvySenina, ktord sa vhodne vyuzZila na
vyhladové dobudovanie mimouroviiovej krizovatky (MUK) ,Zahorskd Bystrica“ azakomponovala do
existujuceho prostredia ( cesta I/2 bude vedend v zareze, D4 naopak v nizkom nasype ).

Pokracovanie dialhice D4 zapadnym smerom zase ovplyvnilo riedenie nadvazného IV. iseku od MUK
,Devinska Nova Ves — st. hr. SR/RR”, kde trasa D4 je vedend severne od aredlu spolo¢nosti Volkswagen
Slovakia, a.s. do priestoru existujuceho Zeleznicného mosta cez rieku Moravu smerom do Rakuskej republiky.

V rieSenom Useku umiestnenie dialnice D4 ovplyvnila potreba odsunutia trasy pokial moZno co
najjuznejsie, t.j. do polohy cca 150 m od existujuceho rekreacno - Sportového areadlu jazdeckého klubu
Karpatia, v priestore krizenia s dialnicou D2 zase opacnym smerom (na sever) nakolko spodnd stavba
existujuceho mosta v km 50,155 D2 neumoziiuje rozsirit dialnicu D2 o pripojovaci pruh smerom do Bratislavy.

Riedeny Usek dialnice D4 zaéina v mieste planovanej MUK ,Zahorskd Bystrica“ (krizovatka dialnice D4
s cestou 1/2 ), v mieste terénnej vyvyseniny, cca 700 m od hranic intravildnu mesta Stupava (Mast) a Mestskej
Casti Bratislava - Zahorskd Bystrica. Pokracuje smerom k dialnici D2 cez polhohospodarsky vyuZivané tzemie
Hrachovisko, mimouroviiovo — nadcestim krizuje dialnicu D2 v MUK ,,Stupava — juh“, na hranici k.d. hl. m. SR
Bratislavy, mimouroviiovo — podcestim krizuje MK Polny mlyn — Zahorska Bystrica ( byvala cesta 111/00252 ),
pokracuje cca 150 m juzne od rekreacno - Sportového arealu jazdeckého klubu Karpatia a konci napojenim na
cestu 11/505 v mieste planovanej MUK ,Devinska Nova Ves*“. Celkovd dlzka Ill. dseku dialnice D4 je 3,025 km.

Vyhladovo sa v tomto Useku pocita s dobudovanim dialnice D4 na plny profil kategérie D 26,5/100
a s dobudovanim krizovatkovych vetiev MUK ,,Stupava — juh“. Navrhova rychlost 100 km/h v tomto Useku je
dana kategdriou a parametrami dialnice D4, ktora sa v sicasnej dobe uz realizuje v ramci stavby ,Krizovatka
Stupava — juh na dialnici D2“.
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2.2.4 IV.usek Devinska Nova Ves — ét. hr. SR/RR

Umiestnenie dialnice D4 v tomto useku ovplyvnili tieto faktory:

e poloha Sportovo-rekreaéného aredlu jazdeckého klubu Karpatia pri c.ll/505 a navrhovaného biocentra
JelSiny — Mlyn,

e minimalizovanie zasahu do chraneného Gzemia v inunddcii rieky Moravy ( Uzemie CHKO Zahorie, Chraneny
aredl Devinske alivium Moravy, chranené Gzemie NATURA 2000, SKUEV 0314 Rieka Morava , SKUEV0312
Devinske aluvium Moravy ,RAMSAR) prechodom dialnice D4 v koridore existujiuceho premostenia Moravy
Zel. trate Devinska Nova Ves — Marchegg,

e 7Zel. trat Bratislava — Kuty,

e zamer zdvojkolajnit Zel. trat Devinska Nova Ves — Marchegg s rozSirenim trate severne od existujucej zel.
trate a novym Zel. mostom cez rieku Moravu,

e vyska hladiny Qi rieky Moravy a max. plavebna vyska,

e pokracovanie na Uzemi Rakuske]j republiky rychlostnou cestou S 8 smerom na Vieden

VARIANT ,,A“ (CERVENY)

Smerové riesenie

Zaciatok Useku je v MUK ,Devinska Nova ves”, trasa dialnice D4 dalej pokraduje severne od aredlu Volkswagen
Slovakia, a.s. a juZne od existujuceho koridoru inZ. sieti ( t.j. vo vacSej vzdialenosti od navrhovaného
regionalneho biocentra JelSiny — Mlyn ). Mimouroviiovo (mostom) krizuje Zel. trat Bratislava — Kuty, dalej
pokracuje mostami cez inundacné Uzemie rieky Morava, severne od existujucej trate Devinska Nova Ves —
Marchegg (vo vzdialenosti 36,85 m od osi nového, planovaného Zel. mosta — kolaj ¢.1) a konci na moste nad
riekou Morava, na $t. hranici SR/RR. Celkovd dlzka je 3,473 17 km. Sirkové usporiadanie dialnice D4 je
navrhnuté v kategérii D 26,5/100 (podla TS CEMOS z roku 2007). Parametre smerového rie$enie umoZfuju
zvy$enie navrhovej rychlosti na v, = 120 km/h. Zvysenie navrhovej rychlosti v tomto Useku na dialnici D4 z
v, = 120 km/h na v, = 140 km/h je pri tomto variante tiez mozné pri zmene smerového a vyskového vedenia
dialnice D4 (pozri bod 2.2.5.4) tejto spravy.

Prepojenie na rakusku stranu je rieSené mostami, ktoré su vinundaénom Uzemi navrhnuté tak, aby
mostné polia zodpovedali otvorom na Zeleznicnom telese, aby sa zabezpedil volny prietok pri zvySenych
stavoch rieky Moravy. Pristup k Zel. trati bude zabezpeceny pristupovymi komunikdciami z inunda¢ného
Uzemia. V zmysle pokynov NDS, a.s. zo dria 11.5.2009 sa neuvazovalo s chodnikmi pre pesSich a cyklistov na
dialniénom moste cez rieku Moravu, nakolko zatial nikto nevzniesol poziadavku na iné dopravné prepojenia.

Vkm 1,3 — 1,8 D4 je navrhnuté velké lavostranné odpocivadlo ,Devinska Nova Ves“, ktoré
bude obojstranne vyuzivané. Sucasne bude slizit aj pre otacanie vozidiel udrzby rakuskej rychlostnej cesty S 8.
Obratisko na rakuskej strane sa navrhuje obratisko vo vzdialenosti cca 1,5 km od hranic (informacia na porade
dna 20.12.2006).

Na rakuskej strane navazuje na dialnicu D4 rychlostnd cesta S8, severne od Zel. mosta cez Moravu,
podla variantu ,,NORD* a cca 1,512 km od rieky Morava krizuje rychlostna cesta S8 Zel. trat Devinska Nova Ves
— Marchegg podcestim, kde prechadza na druhu stranu. Trasa rychlostnej cesty S8 vychadza podla udajov
spolocnosti ASFINAG z vonkajSieho dialniéného okruhu Viedne, reprezentovanym v mieste pripojenia dialnicou
A23. Dizka trasy S8 po hranice RR/SR je cca 35 km, navrhuje sa ako $tvorpruhova smerovo rozdelend
rychlostna cesta, na rychlost 130km/h.
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Prepojenie dialnice D4 arychlostnej cesty S8 v Rakusku bude sliZit ako kapacitné arychle spojenie
severovychodnych ¢asti mesta Viedne so severnou c¢astou hl. m. SR Bratislavy. Rychle prepojenie jestvujucich
dialnic D2, ajej prostrednictvom aj D1 na Uzemi SR a s pripojenim S8 na A23 na Rakiskom uzemi bude
impulzom pre dalsi rozvoj regiénu.

Riesenie podla variantu ,A“ ma najmensi zasah do chrdneného Uzemia, nakolko prechadza cez Gdzemie
s relativne najmenej hodnotnymi vodnymi plochami. Tento variant je najvhodnejsi aj z krajinarskeho hladiska,
nakolko by pdsobil na krajinu najmenej rusivo nakolko je vedeny najtesnejsie k existujucej zeleznici, ¢o spdsobi
najmendiu fragmentaciu Uzemia. Uzemie nachadzajlice sa juine od existujiceho Zel. mosta ostdva oproti
ostatnym variantom nedotknuté, ¢o bude mat priaznivy dopad na chranené Gzemie. Sucasne je moiné
zachovat st¢asnu nenarusenu scenériu s existujicim Zel. mostom cez rieku Moravu, t.j. stav z ¢ias Rakusko —
Uhorskej monarchie ( spolo¢né dedic¢stvo Rakuska a Slovenska).

Navrhnutd poloha dialnice D4 si vyZiada demolacie zahradnych chatiek za Zel. tratou Bratislava — Kuty,
existujuce rodinné domy nachadzajuce sa severne od dialnice D4 (v mieste zruseného vodného zdroja a za Zel.
tratou) ostavaju zachované.

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie dialnice D4 je okrem reliéfu existujuceho terénu uréené prirodnymi a umelymi prekazkami :

e na zadiatku trasy vy$kové vedenie vyplyva z existujucej polohy c.11/505 v MUK ,Devinska Nova Ves*, po km
0,6 D4 je vedena v zareze,

e na konci Useku v nasype vysky od 8,5 m do 13,76 m, kde je niveleta D4 ovplyvnena dodrzanim gabaritu na
Zel. trati Bratislava — Katy a Urovriou hladiny Qo0 = 143,22 m B.p.v. ( 143,80 vo vyskovom systéme Adria)
rieky Moravy. Pri ndvrhu mostov cez rieku Moravu sa uvazuje s jej splavnenim v rieSenom profile.

PozdiZne sklony dialnice D4 st navrhnuté v sklone od 0,56 do 1,95 %. Na rakuskej strane rychlostnd cesta
S8 nadvdzuje na vyskové riesenie dialnice D4 na moste cez rieku Morava s pokracuje smerom na Vieden.
Priblizne 1,512 km od rieky Morava krizuje rychlostnd cesta S8 Zel. trat Devinska Novd Ves — Marchegg
podcestim, pricom vzdjomné kriZovanie je rieSené formou tesniacej vane na rychlostnej ceste S8 o celkovej
dizke cca 440 m a Zel. mostom dizky 60 m. Toto kriZovanie si vyZiada vyssie stavebné ndklady oproti variantu
,SUD“ preto rakuska strana viac preferuje variant ,SUD“ t.j. trasu rychlostnej cesty S8 v polohe juzne od
existujuceho Zel. mosta cez rieku Morava.

Na rychlostnej ceste S8, pri variante ,NORD" na Uzemi Rakuskej republiky, odpori¢ame vyskovo preverit
moznost kriZovania Zel. trate nadcestim, t.j. mostom ponad Zel. trat Devinska Nova Ves — Marchegg, nakolko
konfiguracia terénu v dalSom Useku to umoznuje a trasa rychlostnej cesty S8 by bola bez stratenych spadov. Da
sa tiez predpokladat, Ze z hladiska stavebnych iprevadzkovych nakladov by takého rieSenie mohlo vyjst
priaznivejsie (nie je potrebné precerpavanie dazd'ovych vod z tesniacej vane).

VARIANT ,,E“ (MODRY)

Smerové rieSenie
Variant ,,E“ mimouroviiovo (mostom) krizuje Zel. trat Bratislava — Kuty, Zel. trat Devinska Nova Ves —
Marchegg a inundacné uzemie rieky Morava, v polohe juZne od existujlcej Zel. trate Devinska Nova Ves —

Marchegg (vo vzdialenosti 50,48 m od osi existujuceho Zel. mosta — kolaj ¢.2). Dialhica D4 kon¢i na moste nad
riekou Morava, na &t. hranici SR/RR. Celkovd dlzka je 3,573 91 km. Sirkové usporiadanie dialnice D4 je
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navrhnuté v kategérii D 26,5/100. ZvySenie navrhovej rychlosti v tomto Useku na dialnici D4 z v, = 100 km/h na
v, = 140 km/h nie je pri tomto variante mozné (pozri bod 2.2.5.4) tejto spravy.

Pristup k Zel. trati bude zabezpeceny existujlucimi pristupovymi komunikaciami z inunda¢ného uzemia.

Obdobne ako pri variante ,A“ je vkm 1,3 — 1,8 D4 je navrhnuté velké lavostranné odpocivadlo
,Devinska Nova Ves“, ktoré bude obojstranne vyuzivané. Sucasne bude slizit aj pre otacanie vozidiel Gdrzby
rakuskej rychlostnej cesty S 8. Na rakuskej strane nadvazuje na dialnicu D4 rychlostna cesta S8, v polohe
juzne od Zel. mosta cez Moravu, podla variantu ,,SUD“.

Pri variante ,,E“:

e je trasa D4 v porovnani s severnym variantom ,, A“ komplikovanejsSia, pretoze krizuje dve trate Zeleznice,
ktoré su naviac v r6znych vyskach,

e priblizenie trasy D4 - S8 blizsie k Zeleznicnému mostu bude suvisiet s technickymi moznostami riesenia
mosta cez rieku Moravu. Trasu variantu E je moZné na Uzemi Rakuskej republiky doriesit s pokracovanim
blizSie k Zelezni¢nej trati na Marchegg. Bude to suvisiet o. i. aj s technickym rieSsenim mostu cez rieku
Moravu. Nasou snahou je, aby bol mostny objekt cez rieku Morava ¢o najpriamejsi, najma z estetickych
dévodov, nakolko aj vedlajsi existujuci Zel. most je v priamej trase,

e budu potrebné demolacie zahradkarskych chatiek v priestore medzi oboma Zel. tratami,

e vacsi zasah do chraneného Uzemia oproti variantu ,A“,

e na raklskej strane nie je potrebné mimouroviiové krizovanie S8 so Zel. tratou Devinska Nova Ves —
Marchegg, oproti variantu ,,NORD".

Riesenie podla variantu ,,E“ si vyZiada zasah do chraneného Uzemia juZzne od Zel. mosta cez rieku Morava,
vacsi ako pri variante ,A“. Pri zdmere dvojkolajnenia Zel. trate Devinska Nova Ves — Marchegg bude dotknuté
nielen Uzemie severne, ale aj juzne od existujuceho Zel. mosta. Sucasne by doslo aj k vyraznej zmene sucasnej
- nenarusenej scenérie na juznej strane s existujucim Zel. mostom cez rieku Moravu.

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie dialnice D4 je v prvom Useku po Zel. trat Bratislava — Kuty rieSsené obdobné ako pri
variante ,A“, dalej je vedena na estakade ponad dve Zel. trate a inundacné Uzemie. Najvyssimi miestami, ktoré
je nutné prekonat premostenim su zel. trate Marchegg — Devinska Nova Ves a Bratislava - Kuty. Dialnica D4 je
vedend vo vyske cca 15 - 20 m nad stéasnym terénom. PozdiZne sklony dialnice D4 st navrhnuté v sklone od
0,18 do 1,66 %.

VARIANT ,F“ (ZLTY)

Smerové riesenie

Po rokovani na MDPT SR (Ministerstvo dopravy SR) dria 18.12.2006 bolo rozhodnuté doplnit k juzZnému variantu
,E“variant ,F“, kde trasa dialnice D4 vedie nad dvoma Zel. tratami vo vdcsej vzdialenosti, t.j. cca 135 m juZne
od osi existujuceho Zel. mosta cez rieku Morava, pretoZe pri variante ,,E” je krizenie dialnice D4 a Zel. trate DNV
— Marchegg nepriaznivejsi.

Variant ,,F“ mimourovriovo (mostom) krizuje Zel. trat Bratislava — Katy, Zel. trat Devinska Nova Ves —
Marchegg a inundacné Uzemie rieky Morava, v polohe juZne od existujlcej Zel. trate Devinska Nova Ves —
Marchegg. Dialnica D4 kon&i na moste nad riekou Morava, na $t. hranici SR/RR. Celkovd dizka je 3,690 44 km.
Sirkové usporiadanie dialnice D4 je navrhnuté v kategérii D 26,5/100. Zvy$enie navrhovej rychlosti v tomto
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Useku na dialnici D4 z v, = 100 km/h na v, = 140 km/h nie je pri tomto variante mozné (pozri bod 2.2.5.4) tejto
spravy.

Pristup k Zel. trati bude zabezpeceny existujlucimi pristupovymi komunikaciami z inunda¢ného uzemia.

Obdobne ako pri variante ,A“ je vkm 1,3 — 1,8 D4 je navrhnuté velké lavostranné odpocivadlo
,Devinska Nova Ves“, ktoré bude obojstranne vyuzivané. Sucasne bude sluzit aj pre otacanie vozidiel Gdrzby
rakuskej rychlostnej cesty S 8. Na rakuskej strane nadvazuje na dialnicu D4 rychlostna cesta S8, v polohe
juzne od Zel. mosta cez Moravu, podla variantu ,,SUD“.

Pri variante ,F“:

e je trasa D4 v porovnani s severnym variantom ,, A“ komplikovanejsia, pretoze krizuje dve trate Zeleznice,
ktoré su v roznych vyskach,

e VA&CSi zdsah do chraneného Uzemia oproti variantu , A“,

e na rakuskej strane nie je potrebné mimouroviiové krizovanie S8 so Zel. tratou Devinska Nova Ves —
Marchegg, oproti variantu ,NORD*,

e RieSenie podla variantu ,F“ si vyZiada zdsah do chraneného Gzemia juzne od Zel. mosta cez rieku Morava a
medzi estakddou na dialnici D4 a zelezni¢nou tratou Devinska Nova Ves — Marchegg vznikne 120 — 194 m
Siroké stavbou ,rozbité” Gzemie,

e Pri zdmere zdvojkolajnenia Zel. trate Devinska Nova Ves — Marchegg bude dotknuté nielen Uzemie
severne, ale aj juzne od existujuceho Zel. mosta. Sucasne by doslo aj k vyraznej zmene sucasnej -
nenarusenej scenérie na juznej strane s existujucim Zel. mostom cez rieku Moravu.

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie dialnice D4 je v prvom Useku po Zel. trat Bratislava — Kuty rieSené obdobné ako pri
variante ,A“, dalej je vedena na estakade ponad dve Zel. trate a inundacné Uzemie. NajvysSimi miestami, ktoré
je nutné prekonat premostenim su zel. trate Marchegg — Devinska Nova Ves a Bratislava - Kuty. Dialnica D4 je
vedend vo vyske cca 15 - 20 m nad stéasnym terénom. PozdiZne sklony dialnice D4 st navrhnuté v sklone od
0,18 do 1,66 %.

VARIANT ,,T“ (BORDOVY - tunel)

Smerové riesenie

Tento variant bol Ministerstvom Zivotného prostredia SR v Rozsahu hodnotenia doplneny na rovnocenné
posudenie s variantmi posudzovanymi v Zamere EIA, t.j. A, E aF. Tento variant vS8ak nema napojenie na
rychlostnu cestu S8 v Rakusku, pretoZe rakuska strana po vyhodnoteni pozitiv a negativ s tunelovym variantom
neuvazuje.

MozZnost vedenia dialnice D4 popod rieku Morava tunelom (tunel ,Morava“) s cielom vylucit dotyk dialnice D4 s
chrénenymi uzemiami ndrodného a eurdpskeho vyznamu Natura 2000 bolo Studované v ,Prieskume
uskutocnitelnosti tunela pod riekou Morava na trase dialnice D4 Devinska Novd Ves — stdtna hranica SR/RR”,
ktory spracovala Alfa 04, a.s. v 10.2008. Smerové vedenie je totoZné svariantom ,F“ t.j. v polohe juZzne od
existujucej Zel. trate Devinska Novd Ves — Marcheggq.

Prechod popod rieku Morava je rieeny hibenym tunelom o celkovej dizke 2,92 km, z toho 1,780 km na
uzemi Slovenskej republiky a 1,140 km na Uzemi Rakuskej republiky. Pre prekonanie rieky Moravy je navrhnuty
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podvariant postupného ohradzkovania. Velkost ohradzok je navrhnuta tak, aby bol zachovany prietok do min
Q5 (patro¢nd voda). Dalej je snaha minimalne ovplyvnit pridenie podzemnych véd.

Na slovenskej strane je navrhnuta ventilatorovna a nidzovy Unikovy vychod, na slovenskej a rakuskej strane by
bol vybudovany prevadzkovo-technicky objekt vratane poziarnych, nastupnych ploch a prijazdov.

VysSkové riesenie

Vyskovo je dialhica D4 vedena v pozdiznom sklone od 0,53% do 2,93%.

RieSenie tunelom podla variantu , T“ :

e tunelové rieSenie je oproti povrchovym rieseniam z pohladu plosného zaberu chranenych dzemi
najsSetrnejsie,

e nadruhej strane realizacia hibeného tunela si vyziada znaény zasah do chraneného Gzemia v celej svojej
dizke, otakdava sa va&sie narusenie prirodného prostredia podas vystavby — vystavba v otvorenej stavebnej
jame a v rieke Morava (likvidacia porastov a biotopov v chrdnenom tGzemi Natura 2000),

e po ukonéeni vystavby sa da o¢akavat pomerne rychla obnova existujicej lesnej a mimolesnej zelene, a to v
priebehu cca 2 az 3 rokov,

e pocas vystavby dojde k ciastocnému ovplyvneniu reZzimu podzemnych vod, ktoré sa vsak minimalizuje po
jej ukonéeni, kedy déjde k odstraneniu do¢asného zaistenia stavebnych jam, realizacia hibeného tunela si
vyZiada znaény zasah do chraneného tzemia v celej svojej dizke, o¢akava sa vacsie narusenie prirodného
prostredia pocas vystavby — vystavba v otvorenej stavebnej jame a v rieke Morava (likvidacia porastov a
biotopov v chrdnenom Gzemi Natura 2000),

Efektivita tunelového riesenia oproti premosteniu rieky Moravy by sa prejavila len pri zdruZeni investicii na
vystavbu paralelnych tunelovych trds dialnice D4 a Zeleznice. Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) ani Rakuske

Zeleznice s takymto riesenim nepocitaju ani vo vyhlade nakolko :

e by sa jednalo o mimoriadne narocné technické rieSenie, financne az hladiska rozsahu stavby
nerealizovatelné rieSenie. V trase by prislo ku krizeniu dialnicného a Zelezni¢éného tunela, rozsah
potrebnych Uprav by zasahoval az do Zel. stanice Marchegg a Zel. stanice Devinska Nova Ves,

e podla studie rakuskej strany pre rychlostnd cestu S8, v ktorej komplexne zhodnotili pozitiva a negativa
tunelovej trasy S8 pod riekou Morava, je pre rakusku stranu tato tunelova varianta neprijatelna
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2.2.5 Potrebné uUpravy smerového avySkového vedenia pre alternativu navrhovej
rychlosti 140 km/hod

2.2.5.1 l.usek Jarovce - Ilvanka sever
VARIANT ,,C“

Smeroveé riesenie:

Vsetky smerové obluky vyhovujd na vy = 140 km/h.

Vyskové riesenie:

V tabulke su vypisané obluky ktoré nevyhovujd na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zaciatku konca m obluka
0,029319 0,248259 6 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
0,308077 0,500065 6 000 vyduty min. 7 000
0,549847 1,073419 7 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
1,861388 2,366428 11 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
10,520759 | 11,078751 15 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
12,044066 | 12,528968 12 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
17,190204 | 17,484474 12 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
21,812236 | 22,530666 11 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
22,646015 | 22,949193 6 000 vyduty min. 7 000

Z hladiska smerovych parametrov trasa dialnice D4 podla variantu ,,C“ by vyhovovala v celom I. Useku
aj pre navrhovu rychlost vy = 140 km/h, t.j. neboli by potrebné Ziadne Upravy v smerovych polomeroch trasy.
Potrebna by bola len zmena prieéneho klopenia vozovky v smerovych obldkoch v zmysle STN 73 6101/01.

Pri vyskovom usporiadani by sa musela upravit niveleta a velkost horeuvedenych polomerov vyskovych
oblikov. Zvicsenie velkosti polomerov vyskovych oblikov je nerealizovatelné v MUK ,Jarovce” (prvé dva
vySkové obluky), nakolko tato krizovatka je uz prakticky vybudovand v takychto parametroch. Ostatné vySkové
obliky by bolo moZné zvadsit, aviak za cenu zvysenia rozsahu zemnych prac (ndsypov). Na konci tseku v MUK
,lvanka sever”, v mieste krizovania s dialnicou D1, by doslo kzvaéseniu rozsahu tesniacich vani, v Useku
s niveletou pod Urovinou hladiny spodnej vody.

VARIANT ,D“

Smerové riesenie:

Vsetky smerové obluky vyhovujud na vy = 140 km/h.

Vyskové riesenie:

V tabulke su vypisané obluky ktoré nevyhovujd na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Pozndamka
zaciatku konca m obluka
0,029319 0,248259 6 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
0,330177 0,477965 5000 vyduty min. 7 000
*10,520759 | 11,078751 15 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
*12,044066 | 12,528968 12 000 vypukly min. na zastavenie 17 000

2. Technicka sprava

24




Studia realizovatelnosti a tidelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — &t. hr. SR/RR  (ST)

*17,190204 | 17,484474 12 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
*21,812236 | 22,530666 11 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
*22,646015 | 22,949193 6 000 vyduty min. 7 000

* hodnoty prebraté z variantu “C”

Z hladiska smerovych parametrov trasa dialnice D4 podla variantu ,,D“ by vyhovovala v celom I. Useku
aj pre navrhovu rychlost vy = 140 km/h, t.j. neboli by potrebné Ziadne Gpravy v smerovych polomeroch trasy.
Potrebna by bola len zmena prieéneho klopenia vozovky v smerovych oblikoch v zmysle STN 73 6101/01.

Pri vyskovom usporiadani, obdobne ako pri variante ,,C“ by sa musela upravit niveleta a velkost
horeuvedenych polomerov vyskovych oblukov. Zvacsenie velkosti polomerov vysSkovych oblukov je
nerealizovatelné v MUK ,Jarovce” (prvé dva vyskové obliky), nakolko tato krizovatka je ui prakticky
vybudovana v takychto parametroch. Ostatné vyskové obliky by bolo mozné zvadsit, avsak za cenu zvysenia
rozsahu zemnych prac (ndsypov). Na konci Useku v MUK , lvanka sever”, v mieste krizovania s dialhicou D1, by

doslo k zvac¢seniu rozsahu tesniacich vani, v Useku s niveletou pod uroviou hladiny spodnej vody.

VARIANT LE”

Smerové riesenie:

Vsetky smerové obluky vyhovuju na vy = 140 km/h.

Vyskové riesenie:

V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovuju na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Pozndamka
zaciatku konca m obluka
0,029319 0,248259 6 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
0,324076 0,484066 5000 vyduty min. 7 000
1,831939 2,310339 11 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
10,031767 | 10,439553 15 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
*12,044066 | 12,528968 12 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
*17,190204 | 17,484474 12 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
*21,812236 | 22,530666 11 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
*22,646015 | 22,949193 6 000 vyduty min. 7 000

* hodnoty prebraté z variantu “C“

Z hladiska smerovych parametrov trasa dialhice D4 podla variantu ,E“ by vyhovovala v celom I. useku
aj pre navrhovu rychlost vy = 140 km/h, t.j. neboli by potrebné Ziadne Gpravy v smerovych polomeroch trasy.
Potrebnad by bola len zmena prieéneho klopenia vozovky v smerovych oblikoch v zmysle STN 73 6101/01.

Pri vySskovom usporiadani, obdobne ako pri variante ,,C“ by sa musela upravit niveleta a velkost
horeuvedenych polomerov vyskovych oblikov. Zvacsenie velkosti polomerov vysSkovych oblikov je
nerealizovatelné v MUK ,Jarovce” (prvé dva vyskové obliky), nakolko tato krizovatka je ui prakticky
vybudovana v takychto parametroch. Ostatné vyskové obliky by bolo mozné zvadsit, avsak za cenu zvysenia
rozsahu zemnych prac (ndsypov). Na konci tseku v MUK , lvanka sever”, v mieste krizovania s dialhicou D1, by

doslo k zvac¢seniu rozsahu tesniacich vani, v Useku s niveletou pod uroviou hladiny spodnej vody.
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2.2.5.2 Ivanka sever — Zahorska Bystrica

VARIANT ,2a:

Smerové riesenie:

Vsetky smerové obldky vyhovuju na vy = 140 km/h.

Vyskové rieSenie:

V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovuju na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Pozndmka
zaciatku konca m obluka
-0,157616 0,151558 6 000 vyduty min. 7 000
16,451796 | 16,825694 16 000 vypukly min. na zastavenie 17 000

Z hladiska smerovych parametrov trasa dialnice D4 podla variantu ,2a“ by vyhovovala v celom II.
Useku aj pre navrhovu rychlost vy = 140 km/h, t.j. neboli by potrebné Ziadne Upravy v smerovych polomeroch
trasy. Potrebna by bola len zmena priecneho klopenia vozovky v smerovych obliukoch vzmysle STN 73
6101/01. V tuneli ,Karpaty” je potrebné znizenie navrhovej rychlosti na vy = 80 km/h, pri¢om tunel tvori
takmer 50% celkovej dizky II. Gseku trasy dialnice D4.

Pri vySkovom usporiadani by sa musela upravit niveleta a velkost horeuvedenych polomerov vyskovych
oblikov. Na zac¢iatku Useku v MUK ,lvanka sever”, t.j. v mieste krizovania D4 s dialhicou D1, by dolo
k zvac¢seniu rozsahu tesniacich vani, v Useku s niveletou pod uroviou hladiny spodnej vody.

VARIANT ,,2b“

Smerové riesenie:

Vsetky smerové obluky vyhovuju na vy = 140 km/h.

Vyskové riesenie:

V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovuju na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zacCiatku konca m obluka
-0,164432 0,158374 6 000 vyduty min. 7 000
16,467878 | 16,809612 16 000 vypukly min. na zastavenie 17 000

Rovnako ako pri variante ,2a“ by bolo mozné upravit smerové a vyskové parametre dialnice D4 pre
navrhovu rychlost vy = 140 km/h. AvSak v tuneli ,Karpaty” by bolo potrebné znizit navrhovu rychlost na vy = 80
km/h, pri¢om tunel tvori vy$e 50% celkovej dizky II. Gseku trasy dialnice D4.

VARIANT ,,7a“

Smerové riesenie:
Vsetky smerové obluky vyhovuju na vy = 140 km/h.
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Vyskové riesenie:
V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovuju na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zaciatku konca m obluka
-0,157616 0,151558 6 000 vyduty min. 7 000
16,383655 | 16,757709 16 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
VARIANT ,7b:

Smerové riesenie:

Vsetky smerové obluky vyhovujud na vy = 140 km/h.

Vyskové rieSenie:

V tabulke su vypisané obluky ktoré nevyhovuju na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zaCiatku konca m obluka
-0,164432 0,158374 6 000 vyduty min. 7 000
16,383661 | 16,757703 16 000 vypukly min. na zastavenie 17 000

VARIANT ,7c¢“

Smerové riesenie:

Vsetky smerové obluky vyhovujud na vy = 140 km/h.

Vyskové riesenie:

V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovujd na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zaCiatku konca m obluka
-0,157616 0,151558 6 000 vyduty min. 7 000
16,383661 | 16,757703 16 000 vypukly min. na zastavenie 17 000

Vo variante 7a, 7b a 7c, rovnako ako pri variante 2a, 2b, by bolo moZné upravit smerové a vyskové
parametre dialnice D4 pre navrhovu rychlost vy = 140 km/h. Avsak v tuneli ,Karpaty” by bolo potrebné znizit
navrhovu rychlost na vy = 80 km/h, pri¢om tunel tvori vy$e 50% celkovej dizky Il. Useku trasy dialnice D4.

2.2.5.3 Zdhorska Bystrica — Devinska Novd Ves
Smerové riesenie:

Vsetky smerové obluky vyhovujud na vy = 140 km/h.

Vyskové riesenie:

V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovuju na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zacCiatku konca m obluka
0,834124 1,014224 6 000 vyduty min. 7 000
1,101861 1,652031 10 000 vypukly min. na zastavenie 17 000
1,772004 1,931020 6 000 vyduty min. 7 000
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Z hladiska smerovych parametrov navrhovana trasa dialhice D4 vyhovuje aj pre vy = 140 km/h. Predmetny
Usek sa v sucasnej dobe stavia v parametroch pre vy = 100 km/h a z tohto dévodu zmena nivelety D4 uZ nie je
moznd.

2.2.5.4 Devinska Novd Ves — st. hr. SR/RR

VARIANT ,A“

Smerové riesenie:
Obldk v km 1.579333 az 2.704993 R = 1200 m nevyhovuje na vy = 140 km/h, smerovy obluk by sa musel zvadsit
na R = 1570 m, pri 4,5% priecnom klopeni vozovky. RieSenie by si vyziadalo demoldaciu rodinného domu v km
2,070 D4 vpravo a do tesnej blizkosti dialnice D4 by sa dostali aj chatky v zahradkarskej osade vkm 2,3 D4
(pozri pril. €. 2.7).

Vyskové rieSenie:
V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovuju na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zaciatku konca m obluka
2,036116 2,382568 15 000 vypukly min. na zastavenie 17 000

Pri vySkovom usporiadani by sa musela upravit niveleta a velkost horeuvedeného polomera vyskového
obluka na R =17 000 m.

VARIANT ,E“:

Smerové riesenie:

Oblik v km 0.148538 a7 1.117915 R = 1300 m nevyhovuje na vy = 140 km/h

Obluk v km 1.997739 az 2.844797 R = 750 m nevyhovuje na vy = 140 km/h ( vyhovuje pre vy 100 km/h ).
Obluk v km 2.973900 aZ 3.578550 R = 1500 m nevyhovuje na vy = 140 km/h

Navrhnuté smerové vedenie podla variantu ,,E“ vyhovuje len pre v, = 100 km/h. Zvaé$enie smerovych
polomerov pre v, = 140 km/h nie je moZné realizovat na zaciatku useku, v blizkosti MUK ,,Devinska Nova Ves*,
nakolko by muselo dojst aj k zmene smerového vedenia v predchadzajucom lll. Useku. Tento Usek je vSak
v sUcasnej dobe uZ vo vystavbe. Zvacsenie druhého smerového polomera z R=750 m na R=1570 m by si
vyziadalo zvacésenie rozsahu estakady nad riekou Morava z dévodu potreby zvySenia nivelety dialnice D4 ponad
dve Zeleznicné trate. Sucasne by bola potrebna aj demolacia zavlahovej ¢erpacej stanice v km 2,4 D4.

Vyskové riesenie:
Vsetky vyskové obluky vyhovujd aj na vy = 140 km/h.

VARIANT ,F“

Smerové riesenie:

Obldk v km 0.117753 az 1.260007 R = 1250 m nevyhovuje na vy = 140 km/h

Obluk v km 1.879046 aZz 2.876963 R = 750 m nevyhovuje na vy = 140 km/h ( vyhovuje pre vy 100 km/h ).
Obluk v km 3,044180 az 3.634757 R = 1300 m nevyhovuje na vy = 140 km/h

Rovnako ako pri variante ,E“ aj smerové vedenie podla variantu ,F“ vyhovuje len pre v, = 100 km/h.
Zvacsenie smerového polomeru pre v, = 140 km/h nie je mozné realizovat na zaciatku Useku. Zvaésenie

druhého smerového polomera z R=750 m na R=1570 m by si vyziadalo potrebu zvacsenia rozsahu estakady nad
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riekou Morava z dovodu potreby zvysenia nivelety dialhice D4 ponad dve Zelezni¢né trate. Poloha dialhice nad
Zel. tratami by sa dostala prakticky do polohy variantu ,,E“.

Vyskové riesenie:
Vsetky vyskové obluky vyhovuju na vy = 140 km/h.

VARIANT , T”

Smerové riesenie:

Obldk v km 0.117753 az 1.260007 R = 1250 m nevyhovuje na vy = 140 km/h

Obluk v km 1.879046 aZz 2.876963 R = 750 m nevyhovuje na vy = 140 km/h ( vyhovuje pre vy 100 km/h ).
Obluk v km 3,044180 aZ 3.634757 R = 1300 m nevyhovuje na vy = 140 km/h

Vyskové rieSenie:
V tabulke st vypisané obluky ktoré nevyhovujd na vy = 140 km/h.

Stanicenie Polomer obluka Druh Poznamka
zaciatku konca m obluka
0,776415 1,204455 11 000 vypukly min. na zastavenie 17 000

Rovnako ako pri variante ,,E“ aj smerové vedenie podla variantu , T“ vyhovuje len pre v, = 100 km/h. Zvacsenie
smerového polomeru pre v, = 140 km/h nie je mozné realizovat na zaciatku Useku. V dalSom Useku je trasa
dialnice D4 vedena v tuneli pri v, = 80 km/h.

Odporuéand ndvrhovd rychlost na dialniénom tahu D4

Navrhova rychlost ( v,) na dialnhiénom tahu D4 sa navrhuje nasledovne :

- I. Usek Jarovce — Ivanka Sever, v, = 120 km/h,

- II. usek Ivanka Sever — Zadhorska Bystrica, v, = 120 km/h ( v tuneli v, = 80 km/h ),

- lIl. isek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, v, = 100 km/h, tento Usek sa v stic¢asnej dobe uz stavia
v parametroch tejto navrhovej rychlosti ( polomer vypuklého vyskového obluka na dialnici D4 nad
dialnicou D2 je R, = 10000 m),

- IV.usek Devinska Nova Ves — $t. hr. SR/RR, v, = 120 km/h pri odporidéanom variante A (na Uzemi
Rakuskej republiky na rychlostnej ceste S8 uvazuju s navrhovou rychlostou 130 km/h). Pri variantoch E
a F je mozna len v, = 100 km/h, pri variante T v, = 80 km/h ( tento tunelovy variant je neprijatelny pre
Rakusku republiku ).
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2.3 SIRKOVE USPORIADANIE, KONSTRUKCIA VOZOVKY

Sirkové usporiadanie

Podla dopravnej progndzy pre rok 2040 sa v rieSenom Useku D4 predpoklada dopravné zatazenie od 20 947 do
52 162 voz/24 h/obojsmerne, medzi MUK ,lvanka — zadpad“ a MUK ,lvanka — sever“ 47709 voz/24
h/obojsmerne.

Podla platnej STN 73 6101 postacuje pre vyhladové obdobie vtomto Useku dialnice D4 Sirkové
usporiadanie — Stvorpruh, kde odporucané rozpatie intenzit dopravy na dzemi neuréenom na zastavanie je od
18 000 — 60 000 voz/24 h. Podla dopravného posudenia jednotlivych Usekov, dialnica D4 bude kapacitne
vyhovovat dopravnym narokom vo vyhladovom obdobi v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

Vzhladom na potencial rozvoja hl. m. SR Bratislavy a jeho okolia, ako aj na polohu dialni¢ného okruhu na
vonkajSom okraji mesta odporucame :

- vl useku od MUK ,Rusovce” po MUK ,Ivanka — zdpad“ vybudovat dialhicu D4 v kategérii D 33,5/120
(100), v 1.etape so Stvorpruhovym Sirkovym usporiadanim, t.j. so SirSim strednym deliacim pasom tak,
aby bolo mozné jej vyhladové rozsirenie na 6—pruh smerom k osi dialnice (na diskusiu je ponechanie
rezervy pre 6 — pruh uz od MUK ,Jarovce, t.j. od dialnice D2 ),

- vostatnych usekoch dialni¢ného tahu D4, véitane Gseku medzi MUK ,,lvanka — zapad®, MUK ,Ivanka —
sever” a MUK ,Cierna voda“, kde je potrebné zdévodu malej vzadjomnej vzdialenosti krizovatiek
vybudovat kolektorové pasy, navrhujeme dialnicu D4 vybudovat v kategdrii D 26,5/120 (100), (80
tunely), t.j. v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani,

- vykup pozemkov realizovat pre SirSie zabery (buduci 6 —pruh) uz v 1. etape a rozhodujlice stavebné
objekty (mosty, vane, ... ) realizovat pre definitivhe usporiadanie, ¢im by sa znacne usetrili finan¢né
naklady pri vyhladovom rozsireni dialnice D4 na Sestpruh

Na druhej strane vSak takéto rieSenie, t.j. budovanie telesa dialnice D4, mostov, vani, ..., v Sirkovom
usporiadani budidceho 6 — pruhu uz v 1. etape, bude znamenat horsie ukazovatele ekonomickej navratnosti
a efektivnosti stavby, nakolko pri vyssich stavebnych nakladoch bude dialnica D4 zatazena niz$im dopravnym
zatazenim.

Lepsie ekonomické ukazovatele ( IRR, navratnost, ...) mozno dosiahnut v pripade budovania dialnice
D4 (. usek ) v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani, na druhej strane, ak by bolo potrebné v buduicnosti
dodatoéne rozsirit dialnicu D4 na 6 — pruh, znamenalo by to vysSie dodatoéné naklady ( stavebné naklady
a cena pozemkov napr. za 30 rokov nebudu urcite nizsie ako su teraz ) a pri niektorych stavebnych objektoch,
napr. na moste cez Dunaj, alebo u tesniacich vani pokial sa s tym nebude poditat dopredu, potom sa rozsirenie
ani nebude mdct technicky zrealizovat.

Vzhladom na potencial rozvoja hl. m. SR Bratislavy a jeho okolia, ako aj na polohu dialni¢ného okruhu
na vonkajSom okraji mesta sa spracovatel tejto Studie priklana viac k Sestpruhovému usporiadaniu, resp.
k takému rie$eniu, v ktorom by sa v I. tseku od MUK ,,Rusovce po MUK ,Ivanka — zapad“ vybudovala dialnica
D4 v kateg6rii D 33,5/120 so Stvorpruhovym sirkovym usporiadanim vozovky, t.j. so Sirsim strednym deliacim
pasom tak, aby bolo moZné v buducnosti jej bezproblémové vyhladové rozsirenie na 6—pruh smerom k osi
dialnice (Casto pouzivané riesenie v zahranici v pripadoch, kde sa v dalekej budicnosti ocakava, ze vznikne
potreba na rozsirenie dialnice o dalsie pruhy, vyhladové dopravné zatazenie prekona dopravni progndzu,
resp. kde je vbuduicnosti problematické vybudovat dal$iu novu dialnicu vinej polohe na odlahlenie tej
pbvodnej a je nevyhnutné rezervovat dany koridor pre dopravu do dalekej budicnosti).
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Konstrukcia vozovky
Rozhodnutie ¢i na dialhicnom tahu D4 pouZit asfaltobeténovi vozovku (AB), alebo cementobetdnovi vozovku
(CB) rozhoduju viaceré faktory. Su to najma :

a) Predpokladany pocet nakladnych automobilov vo vyhladovom obdobi,

b) MnoiZstvo tunelov na trase,

c) Dostupnost materidlov,

d) Naklady na zhotovenie vozovky,

e) Naklady na udrzbu vozovky

Na dialnicnom tahu D4 sa predpokladd vo vyhladovom obdobi (r.2040) dopravné zatazenie nakladnou
dopravou 3784 — 6487 NA/24 hod/ obojsmerne. V Useku Cierna Voda — §t. hr. SR/RR ) sa ocakdva vyhladové
dopravné zatazenie nakladnou dopravou mensie ako 5000 NA/24 hod/ obojsmerne. V Rakusku existuje
pravidlo, kde az pri 8000 tazkych nakladnych vozidiel za der a viac je CB vozovka jedinym rieSenim. Do 5000
tazkych nakladnych vozidiel za den sa odporuca pouZitie asfaltobetdnovej vozovky. Na zéklade tohto kritéria
mozno odporucat na dialniénom tahu D4 pouzitie AB vozovky.

Pri dopravnom zatazeni od 5000 — 8000 tazkych nakladnych vozidiel za der sa odporutca pri rozhodovani
zrejmé pribrat dalSie ekonomické kritérid a najma skutoénu dosiahnutl cenu v sutaZzi na zhotovenie diela
(napr. ak zhotovitel predloZi priaznivi cenu za CB vozovku, ktord sa priblizuje k cene AB vozovky, potom za
rozhodne pre CB vozovku).

PouZitie CB vozovky na dialniénom tahu D4 nemozZno v stcasnosti jednoznacdne stanovit a je na rozhodnuti
NDS, a.s. ktord vozovku uprednostni. Je tu niekolko faktorov, ktoré hovoria za pouZzitie CB vozovky:

- Poloha aumiestnenie dialnice D4 na vonkajSom okraji hl. m .SR Bratislavy s prepojenim vsetkych
vyznamnych radidl vstupujlcich do mesta (dialnica D1, D2, R7, c.l/63, c.l/61, 11/502, c.l/2) s napojenim
na Rakusku dialnicu A6 a vyhladovo rychlostnu cestu S8, so vzajomnym dopravnym prepojenim rychlo
sa rozvijajucich mestskych casti na vonkajSom okraji hl. m. SR Bratislavy a obci v jej okoli vytvaraju
predpoklady, Ze progndzy dopravného zatazenia mozu byt v skutocnosti prekrocené,

- Vozovka v tuneli , Karpaty” bude cementobeténova,

- Zo skusenosti zo zahranicia , kde sa jazdi pomaly, alebo, kde sa Casto tvoria dopravné zapchy, ma
betonova vozovka svoje ekonomické opodstatnenie uz aj pri nizSom dopravnom zatazeni,

- VI uUseku Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves sa planuje na buduci rok vybudovat ¢ast buducej
dialnice D4 s cementobetdnovou vozovkou (NDS, a.s. uz rozhodla, Ze vozovka bude cementobetdnova)

Nevyluéuje sa vSak ani pouZitie AB vozovky na dialnici D4 vzhladom na nasledovné faktory :

Naklady za zhotovenie CB vozoviek si v porovnani s ndakladmi na zhotovenie AB vozoviek vyssie,

- Oprava CB vozoviek vykondvana obvykle po skonéeni ndvrhového obdobia je technologicky a ¢asovo
narocnejsia,

- v useku Cierna Voda — &t. hr. SR/RR sa o¢akava vyhladové dopravné zataienie nakladnou dopravou
mensie ako 5000 NA/24 hod/ obojsmerne ( odporuca sa pouZitie AB vozovky ),

- Vramci vystavby , Krizovatka Stupava — juh na dialnici D2“ sa v sucasnej dobe vazne uvaZzuje o zmene

pévodne navrhnutej konstrukcie vozovky z CB na AB vozovku z dévodov velmi neunosného podloZzia

pod ndsypmi a z obavy zo sadania nasypov s moznym negativnym dopadom na CB vozovku.

Ktord z tychto dvoch druhov vozoviek sa nakoniec pouzije na dialnici D4 rozhodne Narodna dialnicna
spoloénost, a.s.. V rozpocte predmetnej Stidie sme v nakladoch uvazovali s pouZitim AB vozovky na dialnici
D4, v tuneloch s CB vozovkou.
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2.4 MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY

2.4.1 l.usek Jarovce — Ivanka sever

MUK ,,Jarovce” — krizovatka D2 s D4 ( km 0,077 D4 ) VARIANT C,D,E

V ramci stavby dialnic, ktoré si pokracovanim dialnice D2 juznym smerom, bola vybudovana kriZzovatka dialnic
D2 a D61 (dnes D4) pri Jarovciach. Zarodok prepojenia krizovatky s cestou I/2 resp. s existujucou dialnicou D1,
docasne konciaci na ceste 111/00246 v Jarovciach, predstavuje lavy pas (dnes obojsmerny) buducej
Stvorpruhovej dialnice. Vetvy krizovatky pre smery dialhica D2 sever — vychod (vetva ,E“), vychod — D2 juh
(vetva ,F“) a D2 juh — vychod (vetva ,D“), ako aj hlavny smer D4 zapad — vychod (trasa ,A“), boli vybudované
s pripojenim na lavy pds uvedenej komunikacie.

Projekcne je pripravené rieSenie dobudovania krizovatky o vetvy umoZziiujuce prepojenie smerov D4
zapad — D2 juh a opacne, ktoré si vyzaduje prestavbu vetvy vychod — D2 sever. Po dobudovani dialnice D4, na
plny profil, bude potrebné prebudovat kratke useky spominanych komunikacii, smerujtcich na pravy jazdny
pas buducej dialnice. Na hlavnej trase bude ponad dialhicu D2 vybudovany mostny objekt, v parametroch uz
vedla stojaceho mosta.

MUK ,,Rusovce” — krizovatka D4 s cestou I/2 ( km 2,859 D4 ) VARIANT C

Je navrhnutd ako mimourovinova v tvare deltovitej krizovatky. Napojenie na cestu I/2 je riesené formou dvoch
droviiovych okruznych krizovatiek. Navrhované stvorpruhové Sirkové usporiadanie cesty 1/2, prejde juzne od
krizovatky plynule do existujiceho Sirkového usporiadania (cca kat. C9,5/60), nakolko dopravné zatazenie
v tomto profile bude vyrazne nizdie od zatazenia v profile nad kriZzovatkou.

— kriZovatka D4 s cestou I/2 ( km 2,420 D4 ) VARIANT D,E

Je navrhnutd ako mimourovriova v tvare deltovitej krizovatky. Napojenie na cestu I/2 je rieSené formou dvoch
uroviovych okruznych kriZzovatiek. Navrhované stvorpruhové Sirkové usporiadanie cesty 1/2, prejde juzne od
krizovatky plynule do existujiceho Sirkového usporiadania (cca kat. C9,5/60), nakolko dopravné zatazenie
v tomto profile bude vyrazne nizsie od zatazenia v profile nad krizovatkou. Vacsia ¢ast krizovatkovych vetiev je
pri variante ,D“ vo vykope, kde vzhladom na vysku hladiny spodnej vody budu potrebné tesniace vane. Pri
variante ,,E“ su krizovatkové vetvy vedené v ndsypoch.

MUK ,,Ketelec” — krizovatka D4 s rychlostnou cestou R7 ( alt. A ) v km 7,335 D4 VARIANT C, D

Zamer odlahéenia existujlcej cesty 1/63, ktora je vedena cez intravilan MC Podunajské Biskupice je dlhodobo
znamy. VUPD hl. m. SR Bratislava je navrhnuty novy koridor zapadne od Slovnaftu, ktory je priamym
pokracdovanim Bajkalskej ul., konciacej v sicasnosti v Stvorpruhovom smerovo delenom Sirkovom usporiadani,
za Pristavnym mostom (dialnica D1). PrediZenie mestskej komunikacie ( Pristavnej ulice ) od Bajkalskej ulice aZ
po dialhicu D4 planuje hl.m. SR Bratislava vybudovat vo forme novej mestskej zbernej komunikacie funkéne;j
triedy B1 v Sirkovom usporiadani kategdérie MZ 25/70. Predmetna komunikacia je ¢asto oznacCovana aj za
komunikaciu pre prepravu nadrozmernych ndkladov vzhladom na skutocnost, Zze bude prepajat stredny
dopravny okruh Bratislavy s dialnicou D4.

Trasa rychlostnej cesty R7 bola v predchddzajucich technickych Studiach navrhovana vtroch
alternativach A, B, C, pricom od alternativy ,,B“ sa v minulosti uz upustilo. RieSenie rychlostnej cesty R7 nie je
predmetom tejto Studie, preberaju sa len vysledky z tychto studii. Podla poziadavky NDS, a.s. bolo potrebné
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v predmetnej Studii pri rieSeni dialnice D4 uvaZovat s oboma variantami rychlostnej cesty R7 ( t.j. s variantom
LA“i svariantom ,C“), nakolko MZP SR v zavere¢nom stanovisku pre rychlostni cestu R7 neodporucilo
vysledny variant (oba varianty sd z enviromentalneho hladiska rovnaké). Spracovatel predmetnej Studie sa
stotoZniuje so stanoviskom hl. m. SR Bratislavy k Zameru rychlostnej cesty R7 zo dna 14.4.2008, kde rychlostna
cesta R7 z hladiska zaujmov hl.m. SR Bratislavy by mala byt vedend v stlade s UPN hl. m. SR Bratislava a UPN
VUC Bratislavského kraja, t.j. podla variantu ,A“. Vi¢sina dotknutych obci a organov sa v procese EIA vyjadrila
za variant ,,C”“ rychlostnej cesty R7. Listom pre NDS, a.s., zo dna 8.9.2009, urcil minister dopravy, p6st
a telekomunikacii SR na pokracovanie pripravy a vystavby rychlostnej cesty R7 v Useku Bratislava — Dunajska
Luznad variant ,,C“ — zeleny.

Krizovatka s rychlostnou cestou R7 - alt. A je navrhnuta juzne od lokality Ketelec, v mieste, kde
v sucCasnosti prebieha tazba Strkopieskov, pricom vytazené priestory su priebeine zavazané rbéznym
materidlom (prevaine depdnia prebytocnej zeminy pre Siroké okolie). Sucastou planovanej tazby ma byt aj
rekultivacia Uzemia do povodného vyskového a kvalitativneho stavu. Krizovatka je navrhnutd v tvare
Stvorlistka. Velmi Sikmé kriZovanie D4 s R7 si vyziada pomerne velky zaber pozemkov.

V pripade realizacie rychlostnej cesty R7 -alt. C, by v MUK ,Ketelec” bolo riesené len krizovanie D4
s planovanou mestskou zbernou komunikaciou vedenej od Pristavne] ulice zdpadne od Slovnaftu, a.s. po
dialnicu D4.

— kriZovatka D4 s rychlostnou cestou R7 - alt. A v km 6,847 D4 VARIANT E
Krizovatka s rychlostnou cestou R7- alt. A je navrhnutd zdpadne od lokality Ketelec. Krizovatka je navrhnuta
v tvare Stvorlistka. Oproti variante C a D je kriZzovanie kolmejsSie a nasledne aj zaber pozemkov je mensi.

V pripade realizacie rychlostnej cesty R7 podla alt. C, by v MUK ,Ketelec” bolo rieené len krizovanie
dialnice D4 s planovanou mestskou zbernou komunikaciou, vedenej od Pristavnej ulice zapadne od Slovnaftu,
a.s. po dialnicu D4, v tvare trubkovitej krizovatky. Negativum tohto riesenia je, Ze automobilova doprava, ktora
sa planuje v buduicnosti odklonit z dopravne a kapacitne pretazenej cesty 1/63 (ul. Svornosti a Gagarinova ul.
v hl.m. SR Bratislava) na kapacitnejSiu mestsku radidlu (nova zberna komunikacia Pristavna ul. — D4, v polohe
zapadne od Slovnaftu) vyrazne predizi a skomplikuje vyjazd z Bratislavy smerom na R7 Nové Zamky (Lu¢enec)
a opacne, nakolko sa trasa oproti variantu ,A“ predizi o 5,08 km a ddjde aj k ¢asovym stratam pri prejazde cez
MUK ,Ketelec” a MUK ,Rovinka“, ¢o moze spdsobit skracovanie si ciest aj nadalej cez dopravne pretazent
cestu 1/63 (ul. Svornosti) a ndsledne nedosiahnutie oéakdvaného efektu jej dopravného odlahcenia. Vystavbu
rychlostnej cesty R7 — alt. C je mozné zrealizovat nezavisle od dialnice D4, pri R7 — alt. A je potrebné vzajomné
¢asové skoordinovanie oboch stavieb.

MUK ,,Rovinka“ — kriZovatka D4 s cestou I/63 ( R7 - alt. A ) v km 10,884 D4, VARIANT C (D,E)
Krizovatka s cestou 1/63 je navrhnutd medzi obcou Rovinka a MC BA Podunajské Biskupice, kosodiznikova
s jednou velkou okruznou krizovatkou na ceste 1/63, ktora je umiestnena na Urovni si¢asného terénu.

— kriZovatka D4 s rychlostnou cestou R7 ( alt. C ) v km 11,750 D4, VARIANT C (D,E)

Krizovatka s rychlostnou cestou R7 (alt. C) je navrhnutd medzi Podunajskymi Biskupicami a obcou Rovinka
v tvare Stvorlistka. Krizovanie D4 s R7 si vyziada pomerne velky zaber pozemkov. Napojenie cesty 1/63 na
dialnicu D4 a R7 je riedené dialni¢nym privadzacom dizky 1,420 km.
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MUK ,,Most pri Bratislave — krizovatka D4 s vyhladovou rychlostnou cestou a s cestou 11/572 v km 14,597 -
15,632 D4, VARIANT C (D,E)

Krizovatka s vyhladovou rychlostnou cestou (R) je navrhnutd v tvare trubkovitej krizovatky, s cestou 11/572
vtvare deltovitej krizovatky. Obe tieto krizovatky budu dopravne napojené na dialnicu D4 formou
kolektorovych pasov. Na ceste II/572 st navrhnuté malé okruzné krizovatky.

MUK ,,Ivanka - zépad“ — kriZovatka D4 s cestou I/61 v km 21,774 D4, VARIANT C (D,E)

Je navrhnutd v tvare nelplnej stvorlistkovej krizovatky. Chybaju krizovatkové vetvy pre smer Bratislava (I/61) —
Raca (D4) a Raca (D4) — c.I/61 (Bratislava). Tieto su zabezpeéené v kompletnej MUK ,Ivanka — sever”. V MUK
,lvanka — zapad” je dialhica D4 mostom ponad cestu I/61. Prepojenie s dialnicou D4 je cez kolektorové pasy na
ktoré bude napojena aj najblizéia MUK , lvanka — sever” a MUK ,,Cierna voda“.

MUK ,Ivanka - sever” — krizovatka D4 s dialnicou D1 v km 22,800 D4, VARIANT C (D,E)

Je navrhnuta v tvare Stvorlistkovej krizovatky. Dialnica D4 je vedena podcestim popod dialnicu D1. Prepojenie
s dialnicou D1 je rieSené cez kolektorové pasy na dialnici D4 na kolektorové pasy dialnice D1, rozSirenej na 6 —
pruh.

2.4.2 ll.usek Ivanka Sever — Zahorska Bystrica

MUK ,,Cierna voda“ — krizovatka D4 s cestou I11/5021( km 1,262 965 D4 ) VARIANT 7a, 7b, 7c, 2a, 2b,

S touto krizovatkou sa v pévodnej koncepcii rozmiestnenia krizovatiek na dialnici D4 neuvaZzovalo. Z dévodu
rychlej urbanizicie a rozvoja Uzemia v lokalite Cierna voda ako aj vk.U. Vajnory (vystavba vedecko -
technologického parku CEPIT, pripravovana vystavba na Uzemi po zrusenom letisku ,Vajnory“,...), nasledne
dochdadza aj k rastu dopravnych narokov na dopravné pripojenie tohto Uzemia na cestnu siet. Napojenim
tohto Uzemia na dialnicu D4 v MUK ,,Cierna voda*“, prostrednictvom kolektora, by sa vyriedila podstatna ¢ast
dopravnych problémov, ktoré vznikaju v suvislosti s rychlou urbanizaciou Uzemia. V navrhovanej krizovatke by
sa mala na dialnici D4 zachytit podstatna ¢ast dopravy z Ciernej vody, ¢o by malo priaznivy dopad na centrélnu
Cast intravildnu Vajnor, ktora je v sucasnej dobe zataZzovana tranzitnou dopravou.

Krizovatka je navrhnuta vtvare deltovitej krizovatky, s dvoma okruznymi krizovatkami na ceste
111/5021. Pre varianty 7a, 7c, 2a je niveleta dialnice vedena v nasype tzn. mostny objekt je na dialnici D4, cesta
[11/5021 s okruznymi krizovatkami je umiestnend na teréne. Pri variante 7b, 2b, je dialnica D4 Cciastocne
zapustena pod droviiou terénu (potrebné s tesniace vane) a prekryta (tunel dizky 700 m). Cesta 111/5021 je
vedend mostnym objektom ponad dialnicu D4. Prepojenie s dialnicou D4 je cez kolektorové pdsy na ktoré
bude napojend aj najblizsia MUK ,Ivanka — sever” a MUK ,lvanka - zapad“.

MUK ,,Raca” — krizovatka D4 s cestou 11/502 ( km 4,141803 D4 ) VARIANT 7a, 7b

Je navrhnuta ako zlozitd dvojurovriova Utvarova krizovatka, re$pektujica Zelezni¢nu trat Bratislava — Zilina a
jestvujucu kriZzovatku cesty 11/502 s Rybni¢nou cestou. Dialnica D4 je vedena na nasypovom telese nad cestou
11/502 a Zelezni¢nou tratou, ktoré zostanu v stavajicom smerovom a vyskovom usporiadani. Z dévodu tesného
subehu Zelezniénej trati s cestou 11/502 sa vsetky zemné telesa na juh od cesty II/502 realizuji na opornych
muroch, ktoré prechadzaju priamo na mostné objekty. Existujlca Cerpacia stanica pri ceste 11/502 smerom na
Racu sa navrhuje zdemolovat. Krizovatka je z hladiska rieSenia pomerne zloZitd a finanéne naroc¢na najma
z dévodu niekolkonasobného mimourovriového krizovania so zel. tratou mostami, pri velmi Sikmom krizeni.
Znacny je aj zaber pozemkov na oboch stranach Zel. trate.
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— MUK ,,Raca” krizovatka D4 s cestou 1l/502 VARIANT 2a, 2b

Je navrhnuta ako zloZita dvojuroviiova Utvarova krizovatka obdobne ako pri variante 7a, 7b. Umiestnena je len
viac smerom zdpadnym. Priepletova vzdialenost od existujicej krizovatky c.11/502 s Rybni¢nou ulicou je okolo
400 m. Existujuca Cerpacia stanica pri ceste I11/502 smerom na Racu sa navrhuje zdemolovat. KriZovatka je
z hladiska riesenia pomerne zlozitd a financne narocna najma z dovodu niekolkonasobného mimouroviového
krizovania so zel. tratou mostami, pri velmi Sikmom kriZeni. Znacny je aj zaber pozemkov na oboch stranach
Zel. trate.

— MUK ,,Raca” krizovatka D4 s cestou 1l/502 VARIANT 7¢

Navrhované rieSenie krizovatky je alternativnym rieSenim k predchadzajucemu, pomerne zloZitému
a nakladnému rieseniu krizovatky. Krizovatka je umiestnend len na jednej strane, za Zel. tratou Bratislava —
Zilina, ¢&m sa sleduje minimalizovanie mimouroviiovych krizovani nad modernizovanou Zel. tratou
a minimalizacia zdberov vinic vychodne od Zel. trate. Je navrhnutd ako zlozitd dvojuroviiovd utvarova
krizovatka. V krizovatke su zabezpecené vsetky dopravné smery mimouroviovo.

Poziadavka MC BA — Vajnory zo dria 11.7.2008, aby sa ,zriadil severovychodny (pri ceste do sv. Jura)
a juhovychodny zjazd (pri dialnici do Trnavy) z dialnice D4 na komunikdcie nizSej kategérie” je
neakceptovatelnd a nerealizovatelna z nasledovnych doévodov :

- Dopravné napojenie cesty (miestnej komunikacie), navrhovanej od Triblaviny subezne s dialnicou D1
priamo do MUK , lvanka - sever” by bolo v rozpore s ustanoveniami platnych STN. Naviac nie je ani
dovod na takéto prepojenie, nakolko oblast Ciernej vody bude dopravne napojena priamo na dialnicu
D1 v MUK ,Triblaviba“ a na dialnicu D4 napojenim cesty 111/5021 v MUK ,,Cierna voda“,

- Obdobne aj dopravné napojenie miestnej obsluznej komunikdcie, navrhovanej severne od
planovaného arealu CEPIT-u priamo do MUK ,Ra¢a“ by bolo v rozpore s ustanoveniami platnych STN.
Oblast v okoli CEPIT-u bude mozné dopravne napojit na navrhnuty lavostranny kolektor dialnice D4,
pripojenie na dialnicu D4 do ostatnych dopravnych smerov bude mozné cez MUK ,Cierna voda“ a MUK
,Raca“.

MUK ,,Zdhorskd Bystrica“ — krizovatka D4 s cestou I/2 ( km 16,580841 D4 pre variant 7a, 7b, 7c )
( km 16.64888 D4 pre variant 2a, 2b )

Krizovatka je navrhnutd ako mimoudroviova deltovita krizovatka, umiestnena v mieste terénnej vyvyseniny a
polceste medzi mestom Stupava a obcou Zahorska Bystrica. V sicasnej dobe je vramci stavby ,KriZovatka
Stupava — juh na dialnici D2“ vrealizdcia jedna krizovatkova vetva a Uprava cesty 1/2. Pre definitivne
usporiadanie je potrebné dobudovat ostatné krizovatkové vetvy. Sucasné vyustenie c.l1/00253 na c.l/2, sa
v priestore krizovatky navrhuje zrusit pre automobilovi dopravu a ponechat v upravenej trase len pre pesich
a cyklistov medzi mestom Stupava a MC BA - Zahorska Bystrica. Dopravné prepojenie obce Marianka s c.l/2
ostava zachované z c.111/00243.

2.4.3 _lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

V ramci stavby ,Krizovatka Stupava —juh na dialnici D2“ sa v sucasnej dobe realizuju nasledovné krizovatky :

- ,Zadhorskd Bystrica“, vetva ,,DH” — c.I/2 v tvare stykovej, neriadenej kriZovatky,
-, Stupava — juh” krizovatka dialnica D4 — dialnica D2, ako ¢iastoéne MUK,
- ,Devinska N. Ves” krizovatka vetva ,SD“ — c.ll/505, formou docasnej malej okruznej krizovatky

Vyhladovo, po vybudovani nadvaznych usekov dialnice D4 a rozSirenia dialnice D4 v lll. Gseku na 4 - pruh, budu
tieto krizovatky dobudované na mimourovriové.
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MUK ,,Stupava - juh“ - krizovatka D4 s D2 ( km 1,377 D4 )

KriZovatka je navrhnutd ako mimourovriova stvorlistkova krizovatka, s kolektorovymi pasmi na dialnici D2 i na
dialnici D4. Krizovatka je situovand prakticky na hranici k.0. hl. m. SR Bratislava. V suéasnosti je vo vystavbe
[avd polovica vyhladovej dialnice D4, juhovychodny ajuhozdpadny kvadrant mimouroviovej Stvorlistkovej
krizovatky s predpokladanim terminom uvedenia stavby do prevadzky v roku 2011. Ostatné kriZovatkové
vetvy sa dobuduju v ramci rozsirenia lll. Useku Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves na 4-pruh.

2.4.4 IV.usek Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/RR

MUK ,,Devinska Novd Ves“ — krizovatka D4 s cestou 11/505 ( km 0,159 D4 )

Krizovatka je navrhnutd ako mimouroviiova osmickovita krizovatka. Je umiestnena v priestore medzi aredalom
jazdeckého klubu Karpatia a aredlom spolocnosti Volskwagen Slovakia a.s.., v mieste sucasnej a davnejsSie
opustenej c.ll/505. Dopravné smery z c.ll/505 — D2 aopacne, kde sa ocakdva vysoka premavka nakladnej
dopravy medzi VW Slovakia a.s. a priemyselnym parkom na Zahori, su rieSené bezkolizne. V ramci krizovatky
dojde aj k Uprave smerového a vyskového vedenia c.ll/505. Cesta 11/505 je navrhnuta pre kategériu C 10,5/60.

V stcasnosti je vo vystavbe len jedna krizovatkova vetva s napojenim na cestu 11/505 vo forme malej
okruznej krizovatky. Ide prakticky o docasné rieSenie kriZovatky, predpokladalo sa na obdobie cca 10 aZ 15
rokov, t.j. do predpokladaného obdobia vybudovania dialnice D4 v IV. Useku Devinska Nova Ves - st. hranica
SR/RR, po dobudovani dialnice D4 v lll. Useku na $tvorpruh ajej navaznych usekov D4, kedy sa krizovatka
prebuduje na mimouroviiovu osmickovitu krizovatku.

Podla najnovsich planov NDS, a.s., lll. usek D4 Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves by sa mal
budovat v rokoch 2014 — 2017 a IV. Gsek Devinska Nova Ves - §t. hranica SR/RR v rokoch 2015 — 2018. Novou
skutoc¢nostou je zamer spoloénosti Volkswagen Slovakia, a.s. vybudovat do dvoch rokov novy zavod na vyrobu
automobilov v k.d. Devinska Novd Ves. Zdoévodu predpokladaného narastu dopravného zatazenia po
vybudovani nového zavodu odporucil DOPRAVOPROJEKT, a.s. MDPT SR dobudovat MUK , Devinska Nova Ves“
do definitivneho usporiadania (osmickovita krizovatka) v rovnakom c¢ase ako novu cestu do VW Slovakia, a.s., Ci
eSte vramci prebiehajucej vystavby ,Krizovatka Stupava — juh na dialnici D2“, alebo, formou samostatnej
stavby NDS, a.s. v ramci vystavby dialhice D4.

2.5 KRIZUJUCE KOMUNIKACIE I., Il., Ill. TRIEDY, MIESTNE POLNE, UCELOVE

2.5.1 l.usek Jarovce — Ivanka Sever

VARIANT ,,C*

Prelozka cesty 111/00246 v Jarovciach

Vedenie nivelety dialnice trasy D4 ,na uUrovni existujuceho terénu”, si vyziada preloZenie cesty spdjajucej
Jarovce s cestou I/2. Nova cesta bude preloZena o cca 100 m zapadnejsie s tym, Ze kolmo prekrizuje dialnicu
D4. Sirkové usporiadanie prelozky cesty bude zodpovedat kategérii C 7,5/50, celkova dizka prelozky (vratane
mosta nad dialnicou D4) bude cca 708 m.

Rekonstrukcia cesty 1/2 v kriZovatke ,, Rusovce”
Z dévodu vystavby MUK ,,Rusovce” ddjde v priestore krizovatky k Uprave c.I/2. Sirkové usporiadanie celého
Useku cesty 1/2 od krizovatky Pandnskej a Dolnozemskej cesty v Petrzalke, po najjuznejSie pripojenie vetvy
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krizovatky ,Rusovce”, bude zodpovedat kategdrii C 22,5/70 (zaverecny Usek prelozky bude prechodom na
existujuce $irkové usporiadanie). Celkova dizka prelozky bude cca 473 m. Na ceste 1/2 su v priestore MUK
,Rusovce” navrhnuté dve okruzné krizovatky.

Prelozka polnej cesty v km 6,386
Dotknutd existujuca polnha cesta vkm 6.386 bude preloZzend stym, Ze sa napoji na existujuicu polnu cestu.
Sirkové usporiadanie polnej cesty bude zodpovedat kategérii P 4/30, dizka prelozky bude cca 670 m.

Prelozka polnej cesty v km 8,049
Existujuca polnha cesta vkm 8.049 bude preloZena. Prelozka komunikacie ponad D4 bude vybudovand v
kategérii P 6/40, dizka prelozky bude cca 560 m. Severne od trasy D4 bude stykova krizovatka s polnou cestou.

Prelozka ucelovych ciest severne od krizovatky ,, Rovinka*

Vyvolanou investiciou krizovatky ,,Rovinka” bude Uprava ucelovych komunikacii pripdjajucich sa na cestu 1/63
cca 140 m a 270 m severne od kriZzovatky (cesty k aredlu Slovasfaltu a do P. Biskupic), ktoré budu spolocne
,zvedené” do povodného miesta pripojenie cesty do P. Biskupic, avsak s kolmym pripojenim na hlavnu cestu.
Sirkové usporiadanie oboch ciest bude zodpovedat kategérii P 6/40, di?ka upravovanych ciest je cca 320 m.

Prelozka ucelovej komunikdcie vkm 12,811
Existujuca cesta medzi Podunajskymi Biskupicami a Miloslavovom bude dotknuta vystavbou dialnhice DA4.
Prelozka komunikacie ponad D4 bude vybudovand v kategérii C 7,5/50, dizka prelozky bude cca 650 m.

PreloZka cesty Il/572 v kriZovatke ,,Most pri Bratislave”

Vedenie nivelety trasy D4 ,na Urovni existujuceho terénu”, si vyziada prelozenie cesty 1I/572 a cesty 111/06359
severne od obce Most pri Bratislave. Cesta II/572 bude prelozena o cca 50 m juznejsie, kolmo cez dialnicu D4.
Sirkové usporiadanie prelozky je kategdrie C 7,5/50, celkova dizka prelozky (vratane mosta nad D4) bude cca
708 m. Na ceste II/572 su v priestore v krizovatky ,,Most pri Bratislave” navrhnuté dve okruzné krizovatky.

Prelozka polnej cesty vkm 16,909 po favej strane rieky Malého Dunaja

Pre zabezpecenie pristupu na prifahlé pozemky je vkm 16.909 na favom brehu Dunaja navrhnutad prelozka
polnej cesty v kategdrii P 4/30. Prelozka polnej cesty je vedend mimourovriovo ponad dialnicu D4, celkova
dizka prelozky je 300 m. Prelozka bude prepojena s pravym brehom Malého Dunaja novym mostom, vedla
mostu na dialnici D4. Most cez Maly Dunaj by mal sliZit pre polnohospodarov, spravcu toku a pre Letisko
M.R.Stefanika. Alternativne je moiné zabezpecit pristup na oba brehy Malého Dunaja cez novy most, ktory by
sa mal vybudovat na prelozke cesty 11/572 (tento zamer je vSak z ¢asového hladiska iz hladiska reélnej
vystavby znacne neisty).

MUK ,Zdlesie” a privddzaé , Zdlesie” — krizovatka D4 s privddzacom , Zdlesie” v km 18,797 VARIANT C (D,E)
V prvych technickych stddiach dialnice D4 sa neuvaZzovalo s budovanim dialniéného privadzaca ,Zalesie”.
V neskorSom obdobi zacali obce Ivanka pri Dunaji a Zalesie poZadovat dopravné prepojenie s dialnicou D4
formou dialnicného privddzaca, najma z dovodu vysokého rastu vystavby IBV anasledne individudlnej
automobilovej dopravy, jednak z Gzemia ich obci, ale aj tranzitnej dopravy z okolitych obci. Nepriaznivy stav
vznika hlavne z dovodu katastrofdlnej dopravnej situacie na vsetkych radidlach pri vstupe do hl.m. SR
Bratislavy a z dévodu neexistencie dialhice D4.

V ramci predmetnej $tudie sa preverovalo mozné umiestnenie dialni¢ného privadzaca a moznost jeho
napojenia na dialnicu D4, formou kompletnej mimouroviovej krizovatky.
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MUK ,Zdlesie” je umiestnenda vkm 18,797 D4 vo forme mimouroviiovej deltovitej krizovatky.
V krizovatke je moiné zabezpetit vietky dopravné smery. Vzajomna vzdialenost medzi MUK ,Zélesie” a MUK
,lvanka — zapad“ je vSak len cca 1,32 km, pricom najmensia pripustna vzdialenost je podla STN 73 6101 2,5 km.
Riesenie by si vyZzadovalo vynimku z STN 73 6101, ¢l. 9.3.

Dialniény privddza¢ ,,Zdlesie” je umiestneny medzi MUK ,Zalesie” a cestou [11/0614, v kategorii C
11,5/80, v polohe mimo zastavané Uzemia obce Zalesie a so zaustenim na ceste I1I/0614 v k.U. Ivanka pri
Dunaji. Celkova dizka privadzaca je 2,236 km. Umiestnenie privadzaca by si vyZiadal nevyhnutny zaber lesa
v blizkosti potoka Biela voda. OcU Ivanka pri Dunaji upozornil na pracovhom rokovani drfia 22.4.2009
projektanta i NDS, a.s. na mozné problémy s vilastnikom lesa, ktorym je Societas Jesu (Doc. Dr. P. Neogrady).

V pripade privddzaca ,Zalesie” nie su splnené zakladné podmienky definicie dialni¢ného privadzaca,
kde ,privadzac je cestnd komunikdcia s obmedzenym pristupom, umoZiujuca prepojenie dialnice, alebo
cesty pre motorové vozidla (rychlostnej cesty) s najbliZSou cestou I. alebo Il. triedy, alebo s miestnou
rychlostnou cestou”. V danej oblasti sa nachadza najblizsie len cesta 111/0614.

V dopravnej progndze sa predpoklada, Ze na dialnicnom privadzaci ,Zalesie” (v pripade jeho
vybudovania) by bolo v roku 2030 dopravné zataZenie cca 2476 voz/24 h/ obojsmerne, ¢o by zodpovedalo
kategorii C 7,5 a dopravnému zatazeniu len cesty lIl. triedy. Na rozdiel od ostatnej cestnej siete pripajajicu sa
na dialnicu alebo rychlostnu cestu maju privadzace obmedzeny pristup a su teda cestami pre motorové
vozidla, tieto musia mat aj naleZité parametre cesty pre motorové vozidla, ktoré su odliSné od parametrov
ciest Ill. triedy a vyZaduje sa, aby na nich bolo aj dostato¢ne vysoké dopravné zatazenie, v opacnom pripade
nie je dévod ich budovat.

Sucasna nepriaznivd dopravna situacia na c.lll/0614 vobci Zalesie alvanka pri Dunaji vyplyva
z neexistencie dialnice D4 okolo hl.m. SR Bratislavy. Situacia by sa vSak mala vyrazne zlepsit po spojazdneni
dialnice D4 v Useku Jarovce — Ivanka sever, nakolko sicasnd tranzitnd doprava sa presunie na dialnicu D4,
rychlostnd cestu R7, cestu I/61 a na ceste 111/0614 by sa mala vyskytovat len miestna doprava z tychto dvoch
obci a ich blizkeho okolia.

Z horeuvedenych dévodov privddzaé ,Zdlesie” ( t.j. napojenie cesty llI. triedy na dialnicu D4) a MUK ,Zdlesie*:

- nemozno zaradit do vystavby I. Gseku D4 Jarovce — Ilvanka sever,

- pre ich moznu vystavbu v buduicnosti sa vSak odporuca rezervovat Uzemie, pre pripad, ak by doslo k
rozsiahlej urbanizacii Uzemia v k.U. Zalesie, Ivanka pri Dunaji a v okolitych obciach a dopravna situacia
na existujucich cestdach Ill. triedy by bola nelnosn3, aj napriek spojazdneniu dialnice D4, rychlostnej
cesty R7 a Stvorpruhovej cesty 1/61, kedy by sa uz nemali vyskytovat tranzitné jazdy obcami ako je to
v sucasnej dobe a malo by dojst k zlepseniu dopravnej situacie v dotknutych obciach oproti sic¢asnosti.
Sucasne by mali byt splnené kritéria pre vybudovanie dialni¢ného privddzaca ¢o sa tyka vysky
dopravného zataZenia ajeho kapacitného vyuZitia (v sucasnej dobe a ani v progndze dopravy pre
vyhladové obdobie nie su tieto kritéria splnené),

- pre moznost ich realizacie bude potrebné prekategorizovat cestu lll/ 0614 na cestu Il. triedy

Prelozka pristupovej komunikdcie do PD v km 19,100

Pristup do aredlu Polnohospodarskeho druzstva v lokalite Pruckd sihot bude zabezpeéeny prelozkou
pristupovej komunikdacie v km 19,100 D4. Sirkové usporiadanie polnej cesty bude zodpovedat kategérii P 6/40,
dizka cesty bude cca 330 m. Pocas budovania VPD 13L - 31R letiska ddjde k zrudeniu aredlu byvalého
polnohospodarskeho druzstva v lokalite Prucka sihot.
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PreloZka ucelovej komunikdcie v km 20,383

UCelovd cesta vedica zlvanky pri Dunaji kletisku (k mohyle M. R. Stefanika) a vyuZivanad taktie?
polnohospodarmi, bude prerusena dialnicou D4. Cesta bude prelozenda stym, Ze trasu dialnhice D4
mimouroviiovo, mostom prekrizuje. Sirkové usporiadanie cesty bude zodpovedat kategérii P 6/40, dizka cesty
bude cca 450 m.

Uprava dialnice D1 v kriZovatke ,Ilvanka - sever”

Predmetom navrhovanej Upravy bude rozsirenie dialnice D1 o pripdjacie a odbocovacie pruhy v predmetnej
krizovatke. Sucastou priac bude aj frézovanie a vymena krytu vozovky na jazdnom pruhu, prilahlom
k uvedenym pridavnym pruhom.

Uprava existujicich komunikdcii

Vzhladom k tomu, Ze v rdmci vystavby dialhice D4 sa predpokladd, Ze pre potreby stavby budu vyuZivané aj
niektoré verejné (cesty I. — IlIl. triedy) a ucelové komunikacie, uvazujeme pred, v priebehu alebo po ukonceni
vystavby dialnice s Upravou povrchu tychto komunikacii. Rozsah Uprav ciest I. — Ill. triedy uvaZujeme
orientacne na ploche 16 000 m2, ostatnych komunikacii na ploche 20 000 m2.

VARIANT ,D“
Prelozka cesty 111/00246 v Jarovciach - je riesena rovnako ako vo variante ,C*.

Rekonstrukcia cesty I/2 v kriZovatke ,,Rusovce”, v km 2,420 52 D4

Z dévodu vystavby MUK ,,Rusovce” ddjde v priestore krizovatky k Uprave c.I/2. Sirkové usporiadanie celého
Useku cesty 1/2 od krizovatky Pandnskej a Dolnozemskej cesty v Petrzalke, po najjuznejSie pripojenie vetvy
krizovatky ,Rusovce”, bude zodpovedat kategdrii C 22,5/70 (zavere¢ny Usek prelozky bude prechodom na
existujuce $irkové usporiadanie). Celkova dizka prelozky bude cca 341 m. Na ceste I/2 su v priestore MUK
,Rusovce” navrhnuté dve okruzné krizovatky.

Prelozka polnej cesty v km 6,110 D4

Dotknutd existujuca polnd cesta vkm 6,110 00 bude prelozena s tym, Ze pre krizovanie s D4 bude vyuzity
navrhovany mostny objekt vkm 6,11. Sirkové usporiadanie polnej cesty bude zodpovedat kategérii P 4/30
s vyhybfiami, di?ka prelozky bude cca 342 m.

Prelozka polnej cesty v km 7.909 D4

Existujuca polna cesta bude preloZena ponad dialnicu D4. Bude vybudovand v kategorii P 6/40, dizka prelozky
bude cca 560 m. Sucastou prelozky je aj Uprava existujicej cesty na juznej strane arealu tazby Strkopieskov
,Ketelec”.

V dalSom Useku dialnice D4 su ostatné prelozky a Upravy ciest rieSené rovnako ako vo variante ,,C“.

VARIANT ,E“

Prelozka cesty I11/00246 v Jarovciach - je rieSena rovnako ako vo variante ,C“.

Rekonstrukcia cesty I/2 v kriZovatke ,,Rusovce”, v km 2,420 52 D4

dovodu vystavby MUK ,Rusovce” dojde v priestore krizovatky k Gprave c.l/2. Sirkové usporiadanie celého
Useku cesty 1/2 od krizovatky Pandnskej a Dolnozemskej cesty v Petrzalke, po najjuZnejSie pripojenie vetvy
krizovatky ,Rusovce”, bude zodpovedat kategdrii C 22,5/70 (zaverecny Usek prelozky bude prechodom na
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existujuce $irkové usporiadanie). Celkova dizka prelozky bude cca 341 m. Na ceste 1/2 su v priestore MUK
,Rusovce” navrhnuté dve okruzné krizovatky.

Prelozka polnej cesty v km 5,895 D4
Existujuca polnd cesta bude prelozend ponad dialnicu D4. Sirkové usporiadanie polnej cesty bude zodpovedat
kategérii P 4/30 s vyhybiiami, dizka prelozky bude cca 340 m.

PreloZka cesty v km 8.304 D4
Prelozka cesty je rieena ponad dialnicu D4 v kategérii P 6/40, dizka prelozky bude cca 320 m.

V dalSom useku dialnice D4 su ostatné prelozky a Upravy ciest rieSené rovnako ako vo variante ,,C“.

2.5.2 ll.usek Ivanka Sever — Zahorska Bystrica

Prelozka cesty 111/5021 v km 1.262, variant 2b, 7b

Z dévodu mimouroviiového krizovania cesty 111/5021 s dialnicou D4 v MUK ,,Cierna voda®“, je potrebne prelozit
cestu 111/5021 ponad dialnicu D4. Sirkové usporiadanie je navrhnuté v kategérii C7,5/50, celkova dizka
prelozky bude cca 305 m. Sucastou Upravy su aj dve malé okruzné krizovatky.

variant 2a, 7a, 7¢

Cesta I11/5021 ostava v su¢asnom Sirkovom a vyskovom usporiadani. Pri tychto variantoch sa vybuduju na ceste
11/5021 len dve malé okruzné krizovatky.

Obchddzka na ceste 111/5021 v km 1.262, variant 2b, 7b

Z dévodu budovania mimouroviiového krizovania cesty 111/5021 s dialnicou D4, je potrebné vybudovat
docasnu obchddzku na ceste 111/5021. Sirkové usporiadanie obchadzky navrhujeme v kategérii C 7,5/50, dizka
obchdadzky bude cca 550 m.

Prelozka polnej cesty v km 3,366386, variant 2a, 2b

Existujuica polna cesta cez ktort bude zabezpeceny pristup do chraneného tGzemia NPR Sur bude preloZena
ponad dialnicu D4 a Sursky kandl. Je navrhnuta v kategérii P 6/40, celkova di?ka prelozky bude cca 430 m.

-vkm 3,76534 variant 7a, 7b, 7c

Pristup do chraneného Gzemia NPR Sur je navrhnuty cez prelozku polnej cesty v kategérii P 6/40 o celkovej
dizke cca 680 m. Cesta je vedend popod navrhovanu dialnicu D4.

Uprava cesty 11/502 krizovatke ,Raca“, variant 2a, 2b, 7a, 7b

Z dévodu vystavby MUK ,Raca“ je potrebné roziirenie existujucej $tvorpruhovej smerovo rozdelenej cesty, o
pripajacie a odbocdovacie pruhy krizovatky. Sucastou prac bude aj frézovanie a vymena krytu vozovky
v zachovalych ¢astiach c.lI/502 v priestore krizovatky. Celkova dizka tprav na ceste 11/502 je 1,9 km (var. 2a,
2b) a 1,998 km (var. 7a, 7b). Pri variante 7c sa uvaZuje s Upravou cesty 11/502 v dizke 1,477 km.

Prelozka pol'nej cesty v krizovatke ,Raca“
Predmetna kriZovatka narusi existujlicu polnu cestu zabezpecujicu pristup do blizkych vinic. V ramci Il. useku

vystavby D4 sa dobuduje prelozka polnej cesty pre konecény stav krizovatky. Pocas vystavby moze slizit aj ako
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pristupova komunikdcia k tunelu ,Karpaty“. Sirkové usporiadanie polnej cesty zodpoveda kategérii P 6/40,
dizka prelozky bude cca 1200 m.

Prelozka polnej cesty v km 14.500 D4 vpravo

Jednd sa o prelozku existujlcej polnej cesty v suvislosti s vystavbou dialnice D4 o celkovej dizke 707 m. Sirkové
usporiadanie polnej cesty bude zodpovedat kategorii P 6/40. Cesta bude vyuZivana aj pocas vystavby tunela
,Karpaty”.

Prelozka pol'nej cesty v km 15.178930 D4 pre variant 7a, 7b, 7c ( km 15.24691 D4 pre variant 2a, 2b)

Dotknutd existujuca polna cesta bude preloZzend do novej polohy, do polohy nad zapadnym portalom tunela
,Karpaty“ (var. 2b, 7b, 7c). Pri variante 2a a 7a bude vedena mostom ponad dialnhicu D4. Sirkové usporiadanie
polnej cesty bude zodpovedat kategérii P 6/40, dizka prelozky bude cca 270 m.

Prelozka pol'nej cesty v km 15,77500 D4 pre variant 7a, 7b, 7c ( km 15.84305 D4 pre variant 2a, 2b )

Polna cesta je vedend mimouroviiovo popod dialnicou D4. Sirkové usporiadanie polnej cesty bude zodpovedat
kategérii P 6/40, dizka prelozky bude cca 270 m.

Komunikacia pre pesich a cyklistov v krizovatke ,,Zahorska Bystrica “ v km 16,559 D4

Jedna sa vybudovanie komunikacie pre pesich a cyklistov v predmetnej krizovatke, na trase Stupava — Zahorska
Bystrica v di?ke 253 m. Jestvujlca cesta sa navrhuje v Useku od krizovatky s c.111/00243 po krizovatku s c.I/2
zaslepit pre automobilovi dopravu, pricom bude pristupna len pre pesich, cyklistov a pre vozidla dopravnej
obsluhy prilahlych pozemkov. Sirka navrhovanej komunikacie je 5 m.

2.5.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

V predmetnom Useku nebudu Ziadne prelozky ciest, tieto sa vybuduju v rdmci stavby , Krizovatka Stupava — juh
na dialnici D2“. Uprava cesty 11/505 v MUK ,Devinska Nova Ves“ bude stéastou IV. iseku D4.

2.5.4 IV.usek Devinska Nova Ves — ét. hr. SR/RR

Prelozka cesty 11/502 v krizovatke ,,Devinska Nova Ves“ v km 0,159 D4

Jednd sa o prelozku c.lI/502 o celkovej dizke 785 m v blizkosti areélu jazdeckého klubu Karpatia v MC BA —
Zahorska Bystrica. Zakladné Sirkové usporiadanie c.ll/502 vychadza zo zakladnej kategérie C 11,5/70, ktora
bude rozsirena o pridavné pruhy.

Obchdadzka na ceste 11/505 v krizovatke ,,Devinska Nova Ves“ v km 0,159 D4

Pocas vystavby predmetnej krizovatky bude potrebné vybudovat dodasnu panelovi obchadzkovu trasu Sirky
6,0 m o celkovej dizke cca 760 m.

Prelozka pol'nej cesty v km 1,048 D4

Polnd cesta bude prelozena ponad dialnicu D4 v kategérii P 6/40, dizka prelozky je cca 217 m.
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Napojenie odpocivadla , Devinska Nova Ves“ v km 1,500 D4

Velké odpocivadlo ,Devinska Nova Ves“ bude dopravne napojené na dialnicu D4 prostrednictvom
krizovatkovych jednosmernych jednopruhovych a dvojpruhovych obojsmernych vetiev. Pri variante ,T“ sa
neuvazuje s budovanim odpocdivadla ,Devinska Nova Ves”.

Uprava existujticich komunikacii

V ramci vystavby mostov vinundaénom uzemi rieky Morava uvaZzujeme po ukonceni ich vystavby s Upravou
existujuicej cesty pri rieke Morave v dizke 3 000 m.

2.6 PRISTUPOVE CESTY NA STAVENISKO, DOCASNE CESTY, STAVEBNE
DVORY

2.6.1 l.usek Jarovce — Ivanka Sever

Obchadzka na ceste 1/2 v MUK ,,Rusovce”

Pocas vystavby mimourovriovej krizovatky ,Rusovce”, bude potrebné vybudovat do¢asni obchadzkovu trasu
na ceste 1/2. Sirkové usporiadanie obchadzky navrhujeme v kategérii C7,5/50, ditka obchadzky bude
cca 430m.

Obchadzka na ceste 1/63 v MUK ,,Rovinka“

Pocdas vystavby krizovatky ,Rovinka“, s prilahlou Upravou cesty 1/63, bude potrebné vybudovat docasné
obchadzkovu trasu, subeznu s existujucou cestou. Volna Sirka obchadzkovej trasy bude 7,00 m, ¢o zodpoveda
$irke jazdnych pruhov 3,00 m, s vodiacimi prazkami irky 0,50 m . Dizka obchadzky bude cca 560 m.

Obchadzka na ceste Podunajské Biskupice - Miloslavov v km 12,811 D4

Z dévodu, mimouroviiového krizovania cesty s dialnicou D4, je potrebnd obchadzka tejto cesty. Sirkové
usporiadanie obchadzky navrhujeme v kategérii C 7,5/50, dizka obchadzky bude cca 375 m.

Obchadzka v MUK ,,Most pri Bratislave”

Polas vystavby preloZiek ciest 11/572 alll/06359 bude potrebné vybudovat obchadzkové trasy. Sirkové
usporiadanie obchadzky navrhujeme v kategérii C 7,5/50, celkova dizka obchadzky bude cca 700 m.

Pristupové komunikacie na stavenisko

V ramci stavby dialnice D4 bude Ziaduce zabezpecit pristup stavebnej techniky na stavenisko, predovsetkym do
miest vystavby velkych objektov, ako su napriklad mosty, krizovatky a pod. V zdsade predpokladdme, Ze ako
hlavné pristupové trasy budu pouZivané vsetky verejné komunikacie, z ktorych bude priamy pristup na
stavenisko, pricom dalej sa buduci dodavatelia stavebnych prac budi prestuvat pozdi? trasy, po plochach
trvalého zaberu stavby. V niektorych Ccastiach bude stavenisko rozdelené, tazko alebo nakladne
prekonatelnymi prekazkami.
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Ako pristupové trasy na stavenisko bude vhodné vyuZivat niektoré ucelové komunikacie, patriace
réznym subjektom. Stav tychto komunikacii si vacsinou vyZaduje ich Upravu (opravu krytu existujucej vozovky,
vybudovanie novej vozovky, rozsirenie komunikacie a pod.).

Pre stavbu dialnice D4 orientacne uvazujeme s realizaciou tychto doc¢asnych ucéelovych komunikacii stavby:

e pristupova komunikacia k mostu cez Dunaj na pravom brehu rieky
- pristup z cesty I/2 v krizovatke ,,Rusovce”, s pokracovanim Gcelovou komunikaciou Povodia Dunaja

k ochrannej pravostrannej hradzi, po jej prekonani novou komunikaciou subeznou s hradzou a dalej
v trase existujucej komunikécie po pravom brehu Jarovského ramena, dizka tpravy cca 1000 m

e pristupova komunikdcia k mostu cez Dunaj na lavom brehu rieky
- pristup z cesty 1/63, s pokracovanim niektorou z Uc¢elovych komunikacii okolo Slovnaftu, dalej v trase

existujuicej polnej resp. lesnej cesty k lavostrannému priesakovému kanalu vodného diela, dizka Gpravy cca
3900 m

e pristupova komunikacia k stavenisku prelozky Malého Dunaja
- pristup z cesty 11/572 na stavenisko po pravej strane dneéného toku, dizka Gpravy cca 600 m

e pristupova komunikacia na stavenisko juzne a severne od dialhice D1
- pristup z cesty 1/61 oproti aredlu METRO, a.s., s pokratovanim polnou cestou k dialnici, dizka Gpravy cca

1600 m

Uvedené predpokladané upravy pristupovych komunikacii su iba orientacné, v priebehu spracovania
dalSieho stupria dokumentéacie sa bude uvedend problematika podrobnejsie analyzovat a predovsetkym
prerokovavat s prislusnymi orgdnmi a organizaciami. Stavebné dvory su uvaZované v priestore kriZzovatiek
,Rusovce”, odpocivadla Rovinka, krizovatky ,Most pri Bratislave”, ,Ivanka — zapad” a Ivanka — sever” a maju
rozlohu 29265.8 m”.

2.6.2 Il.usek Ivanka Sever — Zahorska Bystrica

V ramci stavby D4 bude Ziadlce zabezpecdit pristup stavebnej techniky na stavenisko, predovsetkym do miest
vystavby velkych objektov, ako su napriklad tunel ,Karpaty“, mosty a kriZzovatky. V zasade predpokladame, ze
ako hlavné pristupové trasy budu pouzivané vsetky verejné komunikdcie, z ktorych bude priamy pristup na
stavenisko, pricom dalej sa buduci dodavatelia stavebnych prac budu prestvat pozdi? trasy D4, po plochach
trvalého zdberu stavby.

Pre pristup k vychodnému portalu tunela ,Karpaty” bude slizit prelozka polnej cesty vo vinohradoch v
MUK ,Raca” dizky 1,075 km (var. 2a, 2b) a prelozka polnej cesty dizky 1,2 km (var. 7a, 7b, 7c), ktoré budu
napojené na existujicu polnu cestu vo vinohradoch, sibeZnt s cestou I1/505. Pre pristup k zapadnému portalu
tunela ,Karpaty” bude sluZit prelozka polnej cesty v km 14,500 D4 dizky 707 m a trasa dialnice D4. Stavebné
dvory st navrhnuté v priestore MUK ,Cierna voda“, MUK ,Raca“, MUK ,Zahorska Bystrica“ a pri portaloch
tunela ,Karpaty”.

2.6.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

Stavebne dvory st navrhnuté v priestore MUK ,,Zahorska Bystrica a MUK ,,Devinska Nova Ves*“.
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2.6.4 IV.usek Devinska Nova Ves — ét. hr. SR/RR

Hlavné pristupové trasy budu pouzivané vsetky verejné komunikdcie, z ktorych bude priamy pristup na

stavenisko, pricom dalej sa buduci dodavatelia stavebnych prac budu prestvat pozdiz trasy D4, po plochéach

trvalého zdberu stavby. Pre stavbu IV. Useku D4, orientacne uvazujeme s realizdciou nasledovnej docasnej

ucelovej komunikacie:

e pristupova komunikdcia k mostu cez rieku Morava na lavom brehu

- pristup je z miestnej komunikacie pozdiz rieky Morava v stibehu s koridorom Zel. trate Devinska Nova Ves —
Marchegg, k navrhnutym mostom cez inundaéné Uzemie, dizka tpravy cca 950 m

Stavebné dvory su uvazované v priestore MUK ,Devinska Nova Ves“ a odpocivadla ,Devinska Novd Ves“ s
rozlohou 130 932 m? (pre varianty A, E, F) a 31 999 m” pre variant T.

2.7 MOSTNE OBJEKTY, OPORNE A ZARUBNE MURY, TUNELY

2.7.1 l.usek Jarovce — Ilvanka Sever

VrieSenom Useku je rozsah apocet mostov podmieneny smerovym a vyskovym vedenim dialnhice D4
v jednotlivych variantoch.

Navrhované mostné objekty su spracované v prehladnych tabulkach na konci tejto spravy, z ktorych je
zrejmé umiestnenie mosta, schéma mosta, popis mosta, typ nosnej konstrukcie, uhol krizenia, rozpatia
mostnych poli, celkova dizka, $irka, uzitoéna $irka a plocha mosta.

Mosty su navrhované na zatazovaciu triedu A okrem mostov na polnych alesnych cestach, ktoré su
navrhované na zataZovaciu triedu B.

Nosna konStrukcia mostov na dialnici je rieSena vo vacsine pripadov z tyCovych prefabrikdtov az do
rozpatia poli 42 m. Z estetickych dovodov nosnd konstrukcia mostov nad dialnicou je rieSenda ako monoliticka
predpata.

Na rieSenom Useku je niekolko vyznamnych mostnych konstrukcii a to predovsetkym pri premosteni
rieky Dunaj. Variant C riesi premostenie rieky mostnym objektom dizky 722+370+665+1002=2759 m (obj.203).
Most pozostdava zo Styroch dilatacnych celkov. DC1 (estakdda Jarovce) a DC4 (estakdda Biskupice) su
monolitické predpaté trdmové mosty budované technoldgiou vysuvania Ciastocne na podpernom leSeni
a dilata¢ny celok DC3 premostuje rieku Dunaj dvojpylonovou zavesenou semiharfovou sustavou. Rozpétie
hlavného pola je 361 m. Variant E rie$i premostenie Dunaja mostom dizky 852+825+633=2310 m. Most
pozostdva z troch dilatacnych celkov. Nosna konstrukcia DC2 je rieSena ako ocelovy trdmovy most vystuzeny
v najdlhsich dvoch poliach (L=210 m — veslarska draha a L= 315 — Dunaj) oblikmi Langerovej sustavy v rovine
symetrie. PrieCne usporiadanie mostov je identické s rieSenim uvedenym vo variante C.

Na tychto mostoch je umiestneny aj chodnik pre cyklistov a pre chodcov umoziujici pristup do
rekrea¢ného aredlu v medzihrddzovom priestore. Uvedené spOsoby premostenia rieky Dunaj len naznacuju
moznosti rieSenia mosta cez Dunaj z palety mozZnych rieSeni.

Pristup cyklistov a peSich na most cez Dunaj z jestvujucich cyklistickych ciest a chodnikov je rieseny
dvojicou rdamp na troch miestach.
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V jednotlivych variantoch je nasledovny pocet mostov resp. tesniacich vani:

Variant mosty mosty dlhsSie ako 100 m tesniace vane:
C 36 11 2
D 31 11 4
E 36 11 2

Dominantnymi mostnymi objekatmi tohto variantu su :

e most nad D4 v km 6.848 v krizovatke "Ketelec"

e mostnaD4vkm10,878 v krizovatke ,,ROVINKA“ dfiky 161 m,

e most na D4 v km 117,300 nad $trkoviskom dizky 210 m,

e tesniaca vana na dialnici D4 v km 18,128 dfiky 1330 m,

e 600 m dlha tesniaca vana dialnice D4 v krizovatke , Ivanka sever” v km 22,800,
e Tesniace vane pred (522 m) a za(250 m) tunelom pod riekou Dunaj (variant D).

KriZovanie dialnice D4 s tratou ZSR

V rieSenom Useku trasa dialnice D4 krizuje nasledovné zelezni¢né trate:

- Zel. trat Bratislava — Rusovce v k. U. Jarovce,
- Zel. trat Bratislava — Dunajska Streda v k. 4. Podunajské Biskupice,
- zel. trat Bratislava — Galanta v k. U. Farna.

Treba pri jednotlivych miestach krizenia zohladnit nasledovné Specifika:

a) zel. trat Bratislava — Rusovce v k.U. Jarovce. Dialnica prechadza nad jednokolajnou elektrifikovanou
tratou. Pri rieSeni premostenia Zeleznice treba zohladnit predpokladané zdvojkolajnenie Zel. trate. Most musi
mat vybudovanu protidotykovd zabranu. Vyska priechodného prierezu ma byt 7500 mm.

b) Zel. trat Bratislava — Dunajska Streda v k.0. Podunajské Biskupice. Dialnica prechadza nad
jednokolajnou neelektrifikovanou tratou. Pri rieSeni premostenia Zeleznice treba zohladnit predpokladané
zdvojkolajnenie a elektrifikaciu Zel. trate. Most musi mat usporiadanie rims také, aby v pripade elektrifikacie
trate bolo mozné vybudovat protidotykovu zabranu. Vyska priechodného prierezu ma byt 7500 mm.

c) zel. trat Bratislava — Galanta v k.U. Farna. Dialnica prechadza nad dvojkolajnou elektrifikovanou
tratou. Most musi mat vybudovanu protidotykovd zdbranu Vyska priechodného prierezu ma byt 7500 mm
resp. splnit konkrétne poZiadavky ZSR.

Tunel ,,Dunaj”, variant ,,D“

Je tvoreny dvomi tunelovymi rdrami, juznou a severnou, ktoré budu prevadzkované v zikladnom rezime
jednosmerne. Obe tunelové rury su rozdelené na Useky budované razenim a hibené Useky budované
v otvorenej stavebnej jame na oboch portaloch, ktoré budd nasledne zasypané. Dizky jednotlivych Usekov
a celkové dizky tunelovych rdr st uvedené v tabulke 1. Vzhladom na celkovt dizku tunela 2550 m je tunel
podla STN 73 7507 klasifikovany ako stredny (di?ka < 3000 m), z &oho budd vyplyvat viaceré aspekty jeho
technického riesenia.
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Tab.1 DiZky usekov tunela Dunaj podla technoldgie vystavby a ¢lenenia objektov

Usek tunela Severnd tunelova JuZna tunelova rura
rdra

Hibeny tunel pri zdpadnom portali 180 m 180 m

Razeny tunel 2140 m 2140 m

Hibeny tunel pri vychodnom portali 230m 230m

CELKOM 2550 m 2550 m

Trasa tunela bude tvorend dvomi nezavislymi trasami smerovych pasov dialnice, kazdy pre jednu
tunelovd rdru. Smerovo je trasa vedend vzhladom na charakter krizovanej prekazky v priamej. Vzdjomna
vzdialenost osi tunelovych rur je v hodnote dva priemery, t.j. 24 m.

Navrh vyskového vedenia vychadza zo situovania zaciatku a konca razenych Gsekov mimo inundacné
(zatopové) uzemie rieky s potrebou minimalneho nadlozZia tunela v mieste zaciatku razenia.

Vyskové vedenie oboch tunelovych rur je definované pozdiznym sklonom v hodnote 1,86% v klesani od
zapadného portalu a sklonom 2,90% v stupani smerom k vychodnému portalu. Vyskovy obluk v strede tunela
ma polomer 30 000 m.

Priechodny prierez je v zmysle STN 73 7507 a na zdklade poZiadavky NDS, a.s., oddelenie tunelov navrhnuty
pre Sirkovu kategériu 2T 8,0 s nasledovnymi parametrami:

e Sirka vozovky medzi obrubnikmi: b0 8,0m

e Sirka chodnikov: p 1,0 m, v Casti znizend na 0,85 m
e vyska priechodného prierezu tunela: h 4,8m

e svetla vyska nad chodnikom hil 2,2m

e vyska obrubnika h2 0,12 m

Norma STN 73 7507 umozriuje zvolit aj kategériu 2T 7,5 m, pokial je z technicko-ekonomického vyhodnotenia
zrejmé, Ze je vyhodnejSia. Upresnenie kategérie vtuneli bude upresnené v dalSom stupni projektovej
dokumentacie.

Charakter prekazky

Prekazkou, ktoru tunel prekonava je rieka Dunaj, resp. jej zatopové Uzemie. Dno rieky je na zaklade merani,
ktoré su k dispozicii na minimdlnej vySkovej kéte cca 101,30 m n.m.. Vzhladom na kontinudlnu sedimentaciu
rieCnych splavenin a nasledné bagrovanie dna spravcom povodia nie je tato hodnota konstantnd ale naopak
meniaca sa v case. Okrem koryta samotnej rieky kriZzuje tunel dalSie suvisiace vodné plochy, ramena a bazén
vodnych Sportov. Dno tychto vodnych ploch nie je v kritickej polohe. Poloha definitivnych portdlov tunela a tiez
portdlov pre razenie je vymedzend inundaénymi hradzami a paralelne vedenymi priesakovymi kandlmi.
Situovanie portalov pre razenie musi byt mimo zatopového Uzemia rieky.

Riesenie tunela ,,Dunaj” je podrobne popisané v prilohe 6, ¢ast A. Sprievodna sprava.
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2.7.2 ll.usek Ivanka Sever — Zahorska Bystrica

Variant 2a, 7a, 7c

V rie$enom Useku — medzi mostom nad dialnicou D4 na kolektore v MUK "lvanka - sever" a ,Mostom na D4 v
krizovatke "Zahorska Bystrica" - rozsah a pocet (12 ks) mostov je podmieneny smerovym a vySkovym vedenim
dialnice D4. Variant 2a z hladiska rieSenia mostov je identicky variantom 7a.

Navrhované mostné objekty su spracované v prehladnych tabulkdch na konci tejto spravy, z ktorych je
zrejmé umiestnenie mosta, schéma mosta, popis mosta, typ nosnej konstrukcie, uhol krizenia, rozpatia
mostnych poli, celkova di?ka, $irka, uZitoéna $irka a plocha mosta. V prehladnych tabulkdch nie st uvedené
mosty v kriZovatke ,Raca” (var. 2a, 2b, 7a, 7b), tieto boli spracované v technickej studii ,,Dialnica D4 Bratislava
(D1, krizovatka Ivanka pri Dunaji — sever) — Stupava (cesta 1/2)“, ktoru vypracovala spolo¢nost HBH Projekt
spol. s r.o., v maji 2007. Tieto mostné objekty je potrebné povazovat za sucast tejto studie.

Mosty st navrhované na zataZovaciu triedu A. Nosnda konsStrukcia mostov na dialnici je rieSena vo
vacsine pripadov z tyCovych prefabrikatov. Z estetickych dovodov nosna konstrukcia mostov nad dialnicou je
rieSend ako monolitickd predpata.

V prehladnych tabulkach je spracovany aj variant 7c . Variant aZz na mostné objekty krizovatky ,Raca“
je totozny svariantom 7a. V prehladnej tabulke variantu 7c su navrhnuté rieSenia mostov pre nové
geometrické usporiadanie krizovatky ,Raca“ (len za Zel. tratou).

Dominantnym mostnym objektom tychto variantov je:

e most nad D4 v krizovatke "lvanka - sever D1 - D2" na kolektore dfiky 108 m,

Variant 2b, 7b

V rieSenom Useku — medzi krizovatkami ,,Most nad D4 v krizovatke "lvanka - sever D1 - D2" na kolektore”
a ,,Most na D4 v krizovatke "Zahorska Bystrica" - rozsah a pocet (11 ks) mostov a je podmieneny smerovym
a vyskovym vedenim dialnice D4. Sucastou technického riesenia je aj jedna tesniaca vara. Variant 2b z hladiska
rieSenia mostov je identicky variantom 7b. Poznamky uvedené v druhom a v tretom odstavci pri variante 2a
platia aj pre varianty 2b a 7b. Dominantnymi mostnymi objektmi tychto variantov su :

e most nad D4 v krizovatke "lIvanka - sever D1 - D2" na kolektore dfiky 108 m,
e most nad D4 v km v krizovatke "Cierna voda" dfiky 108 m,

KriZovanie dialnice D4 s tratou ZSR

V rieenom uUseku trasa dialnice D4 krizuje Zel. trat Bratislava — Zilina v k. U. Svéty Jur a Vajnory. Treba na tomto
mieste krizenia zohladnit nasledovné Specifika:

a) Dialnica prechadza nad dvojkolajnou elektrifikovanou tratou. Most musi mat vybudovanu
protidotykovli zabranu Vyska priechodného prierezu ma byt 7500 mm resp. splnit konkrétne
poziadavky ZSR.

- b) Most na kolektore prechadza nad dvojkolajnou elektrifikovanou tratou. Most musi mat vybudovanu
protidotykovld zabranu Vyska priechodného prierezu ma byt 7500 mm resp. splnit konkrétne
poziadavky ZSR.
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Tunel ,,Karpaty“

Je tvoreny dvomi tunelovymi rdrami, juznou asevernou, ktoré budu prevadzkované v zdkladnom rezime
jednosmerne. Obe tunelové rury su rozdelené na uUseky budované razenim a hlbené Useky budované
v otvorenej stavebnej jame na oboch portaloch, ktoré budud nasledne zasypané.

Okrem po6vodnych variantov 2 a 7 oznacenych ako 2a a 7a boli spracované aj varianty oznacené ako 2b, 7b a 7c
s predizenim hibenych tunelov pri zdpadnom portéli tunelovych rar.

Dizky jednotlivych tsekov a celkové dizky tunelovych rir st uvedené v tabulke 1 pre varianty 2a, 2b, 7a, 7b, 7c.

Vzhladom na celkovt dizku tunela 8 — 10,5 km (podla variantov) je tunel podla STN 73 7507 klasifikovany ako
dihy (di?ka > 3000 m), z éoho budu vyplyvat viaceré aspekty jeho technického riesenia.

Tab.1 DiZky usekov v (m) tunela” Karpaty” pre varianty — podla technoldgie vystavby

Usek tunela Var. 2 (TS) Var. 2a Var. Var. 7 (TS) Var.7a Var.7b
/05.2007/ 2b /08.2007/ Var 7¢
Hibeny tunel pri 50 993 50 550

zapadnom portali

Razeny tunel 7 992 8042 9 850 9900

Hibeny tunel pri 20 20 50 50
vychodnom portali

CELKOM 8 063 8 062 9 055 9481 9950 10500

Trasa tunelov, smerové a vyskové vedenie

Trasa tunelov bude tvorend dvomi nezavislymi trasami smerovych pasov dialnice, kazdy pre jednu tunelovu
raru.

Variant 2a, 7a

Vyskové vedenie oboch tunelovych rir tunela Karpaty je v prevainej dizke trasy definované pozdiznym
sklonom v hodnote 0,60 % v stupani smerom k zapadnému portalu. V blizkosti zdpadného portalu je navrhnuty
vyskovy lom atrasa klesd k portalu v sklone 3,0%. Vyskovy obluk v pred zdpadnym portalom ma polomer
20 000 m.

Variant 2b, 7b, 7c

Vyskové vedenie oboch tunelovych rir tunela Karpaty je v prevainej dizke trasy definované pozdiznym
sklonom v hodnote 0,60 % v stupani smerom k zdpadnému portdlu. V blizkosti zdpadného portdlu pre razenie
tunela je navrhnuty vy$kovy lom a trasa hibenych tunelov klesa k portalu v sklone 3,0%. Vyskovy obluk v pred
zapadnym portalom ma polomer 20 000 m.

Geometrické udaje priechodného prierezu

Priechodny prierez je v zmysle STN 73 7507 a na zdklade poZiadavky NDS, a.s., oddelenie tunelov navrhnuty
pre Sirkovu kategériu 2T 8,0 s nasledovnymi parametrami:

e Sirka vozovky medzi obrubnikmi: b0 8,0m
e Sirka chodnikov: p 1,0 m, v Casti znizend na 0,85 m
e vyska priechodného prierezu tunela: h 4,8m
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e svetld vySka nad chodnikom hl 2,2m
e vyska obrubnika h2 0,12 m

Norma STN 73 7507 umozniuje zvolit aj kategériu 2T 7,5 m, pokial je z technicko-ekonomického vyhodnotenia
zrejmé, ze je vyhodnejSia. Upresnenie kategérie vtuneli bude upresnené v dalSom stupni projektovej
dokumenticie.

Charakter prekdzky

Prekazkou, ktoru tunel Karpaty prekondva je pohorie Malé Karpaty. Najvyssi bod nad tunelom ma nadmorsku
vysku 455 m n.m., t,j, vySka nadloZia je maximalne 255 m.

RieSenie tunela ,Karpaty” je podrobne popisané v prilohe 6, ¢ast A. Sprievodna sprava.

Tunel ,Vajnory”, (prekrytie dialnice D4 ) var. 2b, 7b

Tunelové prekrytie dizky 700 m je tvorené dvomi Ciastoéne oddelenymi tunelovymi rdrami v Gseku od km
0,900 — 1,600 D4, ktoré budu prevadzkované v zakladnom rezime jednosmerne. Vzhladom na celkovu dizku
tunela 700 m je tunel podla STN 73 7507 klasifikovany ako stredny (di?ka < 3000 m), z ¢oho budu vyplyvat
viaceré aspekty jeho technického riesenia.

Trasa tunela, smerové a vyskové vedenie

Vyskové vedenie tunelového prekrytia je definované pozdiznym sklonom v hodnote 0,91 % v klesani od
vychodného portélu a sklonom 1,29% v stipani smerom k zdpadnému portalu. Vyskovy obluk v strede tunela
ma polomer 20000 m. Tunel je vedeny v smerovom kruhovom obluku s polomerom 1570 m a Ciastocne
v prechodnici.

Geometrické udaje priechodného prierezu

Priechodny prierez je vzmysle STN 73 7507 navrhnuty pre Sirkovu kategériu 2T 8,0 s nasledovnymi

parametrami:
e Sirka vozovky medzi obrubnikmi: b0 8,0m
e Sirka chodnikov: p 1,0m
e vysSka priechodného prierezu tunela: h 4,8m
e svetla vyska nad chodnikom hi 2,2m
e vyska obrubnika h2 0,12 m

Konstrukcia tunela a priecny profil

Konstrukcia tunelového prekrytia je tvorena spodnou Eastou, Zelezobeténovou variou tvoriacou zakladovu
konstrukciu a hornou castou tvoriacou samotné prekrytie. Hornd cast konstrukcie prekrytia je tvorena
elezobeténovymi nosnymi rebrami a stipmi stredného traktu. Vypli medzi rebrami je ztransparentnych
materidlov umoziujucich prirodzené osvetlenie. Nad strednym traktom sa nachadzaju otvory umozniujlce
prirodzené vetranie dopravného priestoru prekrytia.

Technoldgia vystavby

Pod ochranou paZziacich a tesniacich konstrukcii bude vybudovana spodna konstrukcia — Zelezobeténova jama.
Nasledne budu realizované vertikalne a horizontdlne nosné konstrukcie prekrytia.
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Vozovka a chodniky

Vzhladom na poziarnu bezpeénost bude vtuneli navrhnutd vozovka scementobeténovym krytom.
Predpoklada sa nevystuzeny kryt s rezanymi Skarami, do ktorych su pocas betondaze vlozené kizné tine a kotvy.
Chodniky v tuneli budd mat pochddzny cementobetdonovy kryt. V chodnikoch budid viozené chranicky pre
kablové vedenia.

Technologické vybavenie

Technologické vybavenie tunela zabezpecluje jeho prevadzkové a bezpecnostné funkcie. Nakolko nie je
tunelové prekrytie tunelom vzmysle definicie vSTN 73 7507 av TP04/2006 (,nadloZie” nad tunelom je
preruované vetracimi otvormi), je jeho vybavenie primerane modifikované oproti tunelu rovnakej dizkovej
kategoérie.

Technologické vybavenie zahffia najma nasledovné zariadenia:

e Vetranie tunela — vzhladom na dizku tunela a na otvory nad strednym traktom v celej dizke tunelového
prekrytia sa predpoklada prirodzené vetranie tunelového prekrytia.

e Osvetlenie tunela — no¢né osvetlenie tunela, cez den je tunel osvetleny cez transparentné stresné
plochy.

e Komunikaéné vybavenie — pre komunikdciu uzivatelov tunela ariadiaceho dispecdingu bude tunel
vybaveny SOS hlaskami.

e Dopravné znacenie a signalizacia — bude zahffiat premenlivé dopravné znacky pred tunelom a v tuneli.

Celkové stavebné ndklady na tunel ,Vajnory” sa odhaduju na 18,900 mil. €.

2.7.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

V rieSenom Useku — medzi krizovatkou ,,Most na D4 v krizovatke "Zahorska Bystrica "“ a,,Most nad D4 v km
0.16 v krizovatke "Devinska Nova Ves" — bol rieSeny len jeden variant, nakolko v sicasnej dobe sa tento Usek
uz realizuje v ramci stavby , Krizovatka Stupava — juh na dialnici D2“ pre poloviény profil budtcej dialnice D4.
Studia preto riesi len druhl polovicu dialhice D4 v prieénom smere. Rozsah, technické riedenie a pocet (5 ks)
mostov je odvodeny z realiza¢nej dokumentdcie uvedenej stavby.

Navrhované mostné objekty suU spracované v prehladnej tabulke na konci tejto sprdvy, z ktorej je
zrejmé umiestnenie mosta, schéma mosta, popis mosta, typ nosnej konstrukcie, uhol krizenia, rozpatia
mostnych poli, celkova dizka, $irka, uZitoéna $irka a plocha mosta.

Mosty st navrhované na zatazovaciu triedu A.

Dominantnymi mostnymi objektami lll. Useku su:

e Most na D4 nad dialnicou D2 v krizovatke "Stupava - Juh" dizky 101 m,
e Most na kolektore nad dialnicou D2 v krizovatke "Stupava - Juh" dizky 101 m.

2.7.4 IV.usek Devinska Nova Ves — st. hr. SR/RR

na

V rieSenom uUseku — medzi krizovatkou ,,Most nad D4 v km 0.16 v kriZovatke "Devinska Nova Ves"“ a ,sSt. hr.
SR/RR" — boli spracované styri varianty (A, E, F aT). Prvé dva mosty — obj. 201 a 202 - rieSeného Useku vo
vSetkych Styroch variantoch su identické. Rozsah a pocet mostov od stanienia v km 1,5 je podmieneny
smerovym a vyskovym vedenim dialnice D4 v uvedenych variantoch.

Navrhované mostné objekty su spracované v prehladnych tabulkdch na konci tejto spravy, z ktorych je
zrejmé umiestnenie mosta, schéma mosta, popis mosta, typ nosnej konstrukcie, uhol krizenia, rozpatia

mostnych poli, celkova dlzka, Sirka, uzitocna Sirka a plocha mosta.
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Mosty su navrhované na zataZovaciu triedu A. Nosné konstrukcie mostov obj. 201 a 202 su rieSené
ako spriahnuté ocelobeténové konstrukcie. Ostatné mosty su rieSené dvojakym spésobom: a) nosné
konstrukcie kratkych mostov malych rozpati su rieSené ako presypané a b) nosné konstrukcie ostatnych
mostov si monolitické predpaté. Z estetickych dovodov nosna konstrukcia mostov vo variante A, v blizkosti
klenbovych mostov na Zelezni¢nej trati, je rieSend ako presypany klenbovy most zo Zelezobetdnovych
prefabrikatov.

Hlavnym mostnym objektom u vSetkych variantov (okrem tunelovej varianty) je most cez rieku
Moravu. Rozpatia poli su CiastoCne prispésobené rozpatiam (69 + 100 +69) existujuceho Zeleznicného mosta
tak, aby nové podpery nezhorSovali hydraulické pomery vinunddcii. Koryto rieky je premostené jednym
mostnym otvorom s piliermi umiestnenymi mimo koryta.

Usek Moravy od rie¢neho kilometra 6, 00 po rie¢ny kilometer 99, 00 v zmysle vyhlasky 22/2001» Z.z. je
zaradena do vodnych ciest (klasifikacna trieda Vb), ktoré su urcené na splavnenie, a sa povazuju za vyhladovo
sledované. Most cez rieku Morava spliia uvedenou vyhlagkou stanovené kritéria.

Dominantnymi mostnymi objektmi jednotlivych variant, okrem mosta cez rieku Morava, su:

Variant A:
e Most na D4 v km 2.024 a7 2.556 nad polnou cestou, tratou ZSR a G¢elovou komunikéciou dfiky 546 m,

Variant E:

e Obj. 204 DC1 Most na D4 v km 2.054 a7 2.754 nad tratami ZSR, polnymi cestami a inundaénym
uzemim dfiky 707 m,
e Obj. 204 DC2 Most na D4 v km 2.754 a# 3.454 nad polnou cestou a inundaénym tzemim dizky 700 m,

Variant F:

e Obj. 204 DC1 Most na D4 v km 2.114 a7 2.714 nad tratami ZSR, polnymi cestami a inundaénym
uzemim dfiky 707 m,

e Obj. 204 DC2 Most na D4 v km 2.714 a# 3.570 nad polnymi cestami a inundaénym Uzemim dizky
756 m,

KriZovanie dialnice D4 s tratou ZSR
V rieSenom Useku trasa dialnice D4 krizuje nasledovné Zeleznicné trate:

Variant A:
- Zel. trat Bratislava -Kuty v k. 4. Devinska Nova Ves

VariantE, Fa T:

- Zel. trat Bratislava -Kuty v k. 4. Devinska Nova Ves
- Zel. trat Marchegg - Devinska Nova Ves v k. 4. Devinska Nova Ves

Treba na tomto mieste krizenia zohladnit nasledovné specifika:

a) zel. trat Bratislava -Kuty vk. 0. Devinska Nova Ves. Dialnica prechadza nad dvojkolajnou
elektrifikovanou tratou. Most musi mat vybudovanu protidotykovd zdbranu Vyska priechodného prierezu ma
byt 7500 mm resp. splnit konkrétne poziadavky ZSR.

b) Zel. trat Marchegg - Devinska Nova Ves vk. 0. Devinska Novd Ves. Dialnica prechadza nad
jednokolajnou neelektrifikovanou tratou. Pri rieSeni premostenia Zeleznice treba zohladnit predpokladané

2. Technicka sprava 51




Studia realizovatelnosti a tidelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — &t. hr. SR/RR  (ST)

zdvojkolajnenie a elektrifikaciu Zel. trate. Most musi mat usporiadanie rims také, aby v pripade elektrifikacie
trate bolo mozZné vybudovat protidotykovu zabranu. Vyska priechodného prierezu ma byt 7500 mm.

c) Pri variante T (tunelovy variant) je potrebné spinit konkrétne poZiadavky ZSR.

Tunel ,Morava“, variant ,, T*

Tunel Morava je vzmysle Stidie uskutocnitelnosti spracovanej spolo¢nostou Pragoprojekt,a.s. v roku 2008
navrhnuty ako hibeny. V uvedenej $tddii bola preverend aj alternativa vystavby razenim, ktord je ale
z nadkladového hladiska vyrazne nevyhodnejsia.

Tunel Morava ditky 2920 m je tvoreny dvomi oddelenymi tunelovymi rdrami, ktoré budu
prevadzkované v zakladnom rezime jednosmerne. Vzhladom na celkovi dizku tunela 2920 m je tunel podla
STN 73 7507 klasifikovany ako stredny (dizka < 3000 m), z¢oho budd vyplyvat viaceré aspekty jeho
technického riesenia.

Trasa tunela, smerové a vyskové vedenie

Vyskové vedenie oboch tunelovych rur je definované pozdiznym sklonom v hodnote 3,73 % a 0,73 % v klesani
od severného portdlu a sklonom 0,60% v stupani smerom k juznému portalu. VySkovy oblik v strede tunela ma
polomer 25 000 m. Tunel je vedeny v dvoch protismernych smerovych oblukoch s medzipriamymi.

Geometrické udaje priechodného prierezu

Priechodny prierez je v zmysle STN 73 7507 a na zdklade poZiadavky NDS, a.s., oddelenie tunelov navrhnuty
pre Sirkovu kategériu 2T 8,0 s nasledovnymi parametrami:

e Sirka vozovky medzi obrubnikmi: b0 8,0m
e Sirka chodnikov: p 1,0m
e vysSka priechodného prierezu tunela: h 4,8m
e svetld vyska nad chodnikom hl 2,2m
e vyska obrubnika h2 0,12 m

Norma STN 73 7507 umozriuje zvolit aj kategériu 2T 7,5 m, pokial je z technicko-ekonomického vyhodnotenia
zrejmé, ze je vyhodnejSia. Upresnenie kategoérie vtuneli bude upresnené v dalSom stupni projektovej
dokumentdcie.

CHARAKTER PREKAZKY, GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Uzemie s uvazovanou vystavbou tunela sa nachadza v inundaénej oblasti rieky Morava. Rieka Morava je v
danom Useku teoreticky splavnd, plavba sa ale neuskutociuje. Jedna sa v prevaznej miere o pofnohospodarsky
vyuzivané Uzemie na obidvoch stranach rieky Morava. Cast Gzemia na strane Slovenskej republiky je Gzemim
NATURA 2000 — rieka Morava. Tak isto je tam snaha o vyhlasenie chraneného vtacieho Uzemia Zahorské
Pomoravie. V Uzemi v sucasnosti plati 4. stupent ochrany ako chrdnené Uzemie Devinske aldvium Moravy. V
pldnovanom Uzemi stavby na strane Rakuskej republiky je tieZz vyhlasené tuzemie NATURA 2000. Nachddza sa
tam polnohospodarska pdda a mierne zalesnené Uzemie. Tunel podchéadza aj Zelezni¢nu trat Devinska Nova
Ves - Marchegg a Devinska Nova Ves - Kuty.

Geologické pomery v danom uUzemi su podla podkladov v trase rieky Moravy tvorené neogénnymi vrstvami
pokrytymi kvartérnymi sedimentmi. V nich je mozné realizovat nadrze z baranenych Stetovnic.

2. Technicka sprava 52




Studia realizovatelnosti a tidelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — &t. hr. SR/RR  (ST)

TECHNICKE RIESENIE TUNELOVYCH OBJEKTOV
Technoldgia vystavby

Metdda postupného ohrdadzkovania je navrhnuta v studii uskutocnitelnosti (Pragoprojekt, 2008). Spracovatel
navrhoval v rdmci plytkého tunelového podchodu Moravy technolégiu pomocou suchych, postupne na seba
nadvéazujucich ohraddzok. Pri tomto variante sa predpoklada vystavba vlastného tubusu cestného tunelu
(zelezobetdnova konstrukcia s ochrannym ocelovym pancierom) v dvoch suchych ohrddzkach priamo v koryte
rieky. Brehové ohradzky na oboch stranach budu zaistené obdobnou technolégiou, t.j. pomocou kotvenych
podzemnych stien zo Stetovnic. Vlastné ohradzky v rieke budu z dvojitych Stetovnicovych stien. Tvar ohradzok
je hydraulicky s ohladom na prechod velkych véd a tvorbu vymolov. Os ohradzok sleduje pruadnicu rieky.
Ohradzky maju vnutorny ilovitopiescity zasyp, su proti vymolom ochranené kamennym zasypom.

Najskoér bude budovana vacsia ohradzka na slovenskej strane. Zasahuje za polovicu rieky. Dvojita Stetovnicova
stena je do vysky cca Qs m n.m. Steny su navzajom spojené tahadlami. Pata moze byt istend injektazami, v Cele
nadrze tiez napr. mikropilotami. Vystavba bude realizovana z pomocného nastupu priamo z brehu pomocnej
zjazdnej rampy. Ndsledne bude budovand mensia ohradzka ¢.2 a to rovnakym spb6sobom z Rakuska.
Konstrukcia bude rovnaka s tym, ze ¢ast ohradzky bude ,nasadena” na uz hotovu konstrukciu tunela, ktory
bude uzatvoreny celnymi provizérnymi stenami. Ohradzky s budované s presahom, v predchadzajucej
ohraddzke je vidy zabudovany zdrodok ndslednej ohradzky vratane zarodku pre prienik Stetovych stien
naslednych ohrddzok. Prijazd do ohradzok bude po spevnenych stavajucich miestnych komunikaciach.

Konstrukcia tunela a priecny profil

Konstrukcia tubusu je Zelezobeténova. Vzhladom k moznej plavbe lodi musi byt konstrukcia proti poskodeniu
od kotiev krytd pancierom zo Specidlnej oceli. Toto opancierovanie musi byt doplnené kamennym zasypom.
Tubus musi byt navrhnuty proti vztlaku a podkladna vrstva rie¢neho piesku a bo¢ny kamenny zasyp umoziuju
prietok podzemnych véd okolo diela. Vystavba bude realizovand v suchej nadrzi po dilatacnych dieloch. Miesta
napojenia jednotlivych nadrzi su v tuneli docasne zaslepené betdnovou stenou. Je navrhnuty spolo¢ny tubus
pre oba dopravné smery. Priestor okolo tunelov je Ciastocne naplneny prostym betdnom, ktory sliuzi tiez ako
zétaz proti vztlaku.

Hibeny tunel tvori jedna Zelezobetdnova konstrukcia pre oba smery dopravy. Konstrukcia je z vodostavebného
beténu s ochranou vsetkych pracovnych adilatacnych skar, nie je nutnd rubova izoldcia. Beténovanie
konstrukcie sa zrealizuje v jame paZenej Stetovnicami. Stabilita stien je zaistena pomocou kotiev. Po
vybetdnovani tunela a realizacii zasypu sa Stetovnicové steny zlikviduju, aby nebranili prideniu spodnej vody —
konstrukcia nesmie vytvorit priehradu. Pod dnom Zelezobetdonovej konstrukcie tunela si preto pred
beténovanim vyhotovené Strkové rebrd, ktoré ulahcia pradenie spodnej vody.

Bezpecnostné stavebné upravy v tuneli

Bezpeénostné stavebné Upravy su tvorené viacerymi prvkami vzmysle ¢ldnkov STN 73 7507, ktorych ucel
priamo suvisi so zabezpecenim prevadzkovej bezpecnosti v tuneli.

NUdzové zalivy budd navrhnuté v zmysle STN 73 7507, ktord predpisuje dizku 40 m a $irku odstavného pruhu
3,5 m. Horné ohranic¢enie priechodného prierezu je vo vyske 4,2 m. Nudzové zalivy budd navrhnuté vo
vzdjomnej vzdialenosti 500 — 750 m. Obe tunelové rary budu navzdjom prepojené Unikovymi vychodmi do
druhej rary, ktorych vzajomnd vzdialenost je max. 300 m. Dal$imi bezpeénostnymi Upravami su nddzové
vyklenky slUZiace na umiestnenie zariadenia nudzového volania a vyklenky pre umiestnenie hydrantu
poziarneho vodovodu. Vzajomna vzdialenost zariadeni je 150 m.

Vozovka a chodniky

Vzhladom na poZiarnu bezpecénost musi byt vtuneli navrhnutd vozovka scementobeténovym krytom.
Predpoklada sa nevystuzeny kryt s rezanymi Skarami, do ktorych su pocas betonaze vlozené kizné tfne a kotvy.
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Chodniky v tuneli budd mat pochédzny cementobeténovy kryt. V chodnikoch budid vlozené chranic¢ky pre
kablové vedenia a zavodnené potrubie poziarneho vodovodu DN150. Potrubie bude vyhotovené z tvérnej
liatiny. Vo vzdialenosti kazdych 150 m bude umiestneny hydrant. Ochrana potrubia pred zamfzanim bude
rieSend vyhrievanim samoregulaénym kablom.

Technologické centrdly

Na oboch portaloch tunela budi vybudované technologické centraly sldZiace na umiestnenie zariadeni
suvisiacich z technologickym vybavenim tunela, najma z jeho elektrickym napdjanim. Budu tu umiestnené
rozvodne vysokého a nizkeho napétia, transformatory a zalozné zdroje. Centraly mdzu byt vybudované ako
podzemné objekty, vhodne zakomponované do hibenych tsekov a portalov tunela.

Technologické vybavenie

Technologické vybavenie tunela zabezpecuje jeho prevadzkové a bezpecnostné funkcie. Pri ndvrhu
technologického vybavenia bude délezité rozhodnutie prevadzkovatela ¢i chce obe riry prevadzkovat aj
v obojstrannom reZime v pripade uzatvorenia jednej z rar napriklad pocas periodickej udrzby. Technologické
vybavenie zahffia najma nasledovné zariadenia:

e Vetranie tunela — vzhladom na dizku tunela mensiu ako 3000 m sa predpoklada pozdizne vetranie
zabezpecené prudovymi ventildtormi umiestnenymi pod stropom tunela v paroch.

e Osvetlenie tunela — bude zahfnat okrem prevadzkového osvetlenia tunelovej rdry aj evakuaéné
osvetlenie unikovych ciest a orientacné osvetlenie obrubnikov.

e Energetické napdjanie — ak nebude mozné zabezpedit napdjanie zariadeni funkénych v ¢ase poziaru
z dvoch nezavislych zdrojov, bude potrebné zabezpedit nahradné zdroje napriklad dieselagregaty alebo
UPS. Celkovy prikon technologického vybavenia tunela by mal byt v intervale 1,5 - 2,0 MW.

e Komunikaéné vybavenie — pre komunikdciu uzivatelov tunela ariadiaceho dispecéingu bude tunel
vybaveny SOS hlaskami, rddiovym spojenim v tuneli a hlasitymi reproduktormi.

e Videodohlad — okrem priameho dohladu nad tunelom v celej jeho dizke bude tunel vybaveny aj
automatickou detekciou incidentov.

e Dopravné znacenie a signalizacia — bude zahtnat premenlivé dopravné znacky pred tunelom a v tuneli
a tiez svetelné ndavestidla.

e Elektrickd poziarna signalizacia — linearny hlasi¢ v tuneli a bodové hldsi¢e v priestoroch suvisiacich
s tunelom.

e Meracie zariadenia — zabezpecia meranie veli¢in suvisiacich najma sriadenim vetrania (opacita,
hodnoty CO, rychlost prudenia ...)

e Centrdlny riadiaci systém
POZIARNA BEZPECNOST TUNELA
Stanovenie velkosti ndvrhového poZiaru

V zmysle ¢lanku 3.1 TP 04/2006 je tepelny vykon pravdepodobného poZiaru zavisly dizky tunela, vyhladovej
intenzity dopravy na jednu ruru, skladby dopravy a od sp6sobu prevadzkovania tunela.

Dizka tunela: 2920 m <3000 m

Intenzita v 15. roku od uvedenia do prevadzky: 22 258 voz./ 1ruru < 25000 voz./ 1rdru
Podiel nakladnych vozidiel> 31,90 % >15%

Spbsob prevadzkovania: 2 tunelové rury s jednosmernou premavkou
Tepelny vykon pravdepodobného poziaru: 30 MW
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Zabezpecenie poZiarnej vody

K navrhovému poZziaru prislichaju nasledovné parametre zmysle ¢lanku 7.1 TP 04/2006:
Potreba vody na hasenie pozZiarov: minimalne 16,7 I/s

Objem stalej zasoby vody (nadrze): 120 m?

V oboch tunelovych rarach bude vedeny vodovod DN 150 mm, pricom potrubia budu zokruhované. Nadrz so
stdlou zasobou vody s automatickou tlakovou stanicou bude umiestnena nad tunelom, pripadne na jednom
z portalov. Jej zdsobovanie moze byt zabezpecené odberom vody z rieky.

Pristupové komunikdcie a ndstupné plochy

K obom portalom tunelovych rur je pristup zabezpecéeny jednak po samotnej dialnhi¢nej komunikacii, jednak
osobitnymi pristupovymi komunikdciami vedenymi k obom portalom, resp. nastupnym plocham z kriZujdcich
ciest vhodnych pre prejazd zdchranarskej techniky. Nastupné plochy pre zasah budi umiestnené pred obomi
portalmi, pri€om ich rozmer zabezpedi minimalne poziadavky v zmysle ¢lanku 10.2 TP 04/2006, t.j. 6 x 25 m.

Unikové vychody

Unikové cesty z tunelovych rdr budd tvorené prieénymi prepojeniami medzi rirami a samotnymi portalmi
tunela. Maximalna vzdialenost medzi Unikovymi vychodmi je 300 m, ¢im je splnena poziadavka ¢l. 6.4 TP
04/2006.

Vetranie tunelovych rur

Pre tunel Morava bude v stlade s tab. 4 €. 7.1.1 TP04/2006 navrhnuty systém pozdiZzneho vetrania vzhladom
na dizku tunela mensiu ako 3000 m a jednosmernd premavku v oboch rirach.

POSTUP VYSTAVBY TUNELA

Vystavba bude zahdjend budovanim objektov zariadenia staveniska. Nasledne po ich vybudovani bude
vybudovany suchy dok na brehu rieky pre beténovanie hibenych tubusov pod riekou. Pri vystavbe nadrzi budu
najskér budované nadrze v rieke. Po vybudovani podchodu pod riekou budu budované v paZenych jamach
postupne hibené tseky. Ako posledné budu budované portalové dseky, vetracie a tnikové objekty.

Predpokladany ¢asovy postup vystavby tunelov je nasledovny:

1. budovanie ohradzky €.1 vratane Useku tunela a jej odstranenie 8 mesiacov
2. budovanie ohradzky ¢.2 vratane Useku tunela a jej odstranenie 6 mesiacov
3. nadvazujuce brehové Useky 12 mesiacov
4. podchod pod tratou SD ¢.1 4 mesiace

5. podchod pod tratou SD ¢.2 4 mesiace

6. portdlové useky 12 mesiacov

Spolu 46 mesiacov, CiZe cca 3 roky a 10 mesiacov.

Efektivita tunelového rieSenia oproti premosteniu rieky Moravy by sa prejavila len pri zdruZeni investicii na
vystavbu paralelnych tunelovych tras dialnice D4 a Zeleznice. Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) ani Rakuske
Zeleznice s takymto riesSenim nepocitaju ani vo vyhlade nakolko :

e by sa jednalo o mimoriadne narocné technické riesenie, financne az hladiska rozsahu stavby

nerealizovatelné rieSenie. V trase by prislo ku krizeniu dialnicného a Zelezni¢ného tunela, rozsah
potrebnych Uprav by zasahoval az do Zel. stanice Marchegg a Zel. stanice Devinska Nova Ves,
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e Podla Studie rakuskej strany pre rychlostnu cestu S8, v ktorej komplexne zhodnotili pozitiva a negativa
tunelovej trasy S8 pod riekou Morava, je pre rakusku stranu tato tunelova varianta neprijatelna.

2.8 VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

Bratislava, hlavné mesto Slovenskej republiky, sa rozkladd po obidvoch brehoch eurdpskej velrieky Dunaja
a na lavom brehu rieky Moravy, na ktorom su rozlozené dve mestské ¢asti Devin a Devinska Nova Ves, ako jej
predmestia. Bratislava so svojimi primestskymi ¢astami Zije bezprostredne na obidvoch brehoch Dunaja na
Useku v dizke cca 18 km, a jej Casti sU spojené v sti¢asnosti 5 cestnymi a jednym Zelezniénym mostom, ktory
tvori sucast cestného dialnicného mosta v pristavnej zéne. Vsetky mosty boli vybudované tak, Ze v zasade
neovplyvnili priebeh hladin véd okrem miestnych vzduti vplyvom mostnych pilierov, umiestnenych priamo
v toku.

Vybudovanim objektov vodného diela Gabcikovo, so stupfiami v Cunove a v Gabéikove, a vybudovanim
zdrZze HruSov na Uzemi Slovenskej republiky bola prakticky dorieSend ochrana Uzemi na obidvoch brehoch
Dunaja, ato na pravom brehu aZ po nasypané teleso ndjazdovej rampy na stary most vkm 1 868,140 a na
[avom brehu v ramci zdrze bola upravend lavostranna ochranna hradza az po pristavny bazén , resp. az po
zatvorny objekt (novy) na Malom Dunaji. Hradze zdrZe HruSov - Dunakiliti boli navrhnuté a vybudované na
navrhovy prietok pri Q100 s prevySsenim 1,5 m (poZiadavka Dunajskej komisie pri spracovani Spolo¢ného
zmluvného projektu). V roku 2008 sa zacala realizovat lokalna brehova protipovodriovd ochrana mesta
Bratislavy, ktord zabezpecuje ochranu historického mesta a dalSich vybranych usekov.

Prechod velkych véd je najcastejsie v neskorych jarnych a letnych mesiacoch, pripadne ako désledok ladovych
rezimov na Dunaji.

Plavba na Dunaji je eurdpskeho vyznamu. Stale je aktualna aj planovana vodna cesta po rieke Morave
v ramci prepojenia Dunaj — Odra — Labe.

2.8.1 l.usek Jarovce — lvanka sever

DUNAIJ - Spravca vodného toku : SVP $.p., OZ Povodie Dunaja. V rkm 1 860 sa ponad Dunaj a jeho inundacné
Uzemie navrhuje mostny objekt. Pri navrhovych parametroch mostného objektu je potrebné reSpektovat
nasledovné:

- vyska dolnej mostovky objektu v mieste plavebnej drahy musi respektovat min. poZzadovanu plavebnu
vysku. Spravca toku poskytol projektantovi zakladné informacie o polohe plavebnej drahy, plavebného
koridoru a plavebnej vy3ky. Udaje tvoria vychodiskovy podklad pre ndvrhové parametra mosta.

- poloha navrhovanych pilierov v priestore za hrddzami musi reSpektovat ochranné pasmo 10 m od paty
svahu ochrannej hradze po konstrukciu piliera, respektive 10m od brehovej Ciary priesakového kanala
a samotného toku. Piliere nesmu byt situované v telese hradze ani v profile priesakového kanala.

- piliere vinundaénom Gzemi a v samotnom prieto¢nom profile Dunaja musia mat vhodny hydraulicky
tvar. Nedoporucuje sa situovat piliere do péaty koryta. V plavebnom koridore Sirky 120 m nesmie byt
Ziadna prekazka.
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- situovanie pilierov navrhovanych mostnych objektov si vyziada posudenie ich zaloZenia a opevnenia.
V dalSom projektovom stupni je potrebné posudit vplyv vzdutia na priebeh hladin v oblasti objektu
mosta.

- pre optimalny navrh objektu mosta by bolo vhodné Ciastoéne upravit existujice Biskupické rameno.
Dizka Upravy sa navrhuje 150 m.

Vo variantom rieSeni trasy D4 sa navrhuje tunelové rieSenie krizovania toku s dialnicou. PoZiadavka spravcu
toku je, aby bol tunel zabezpeceny tak, aby v pripade jeho moZného zatopenia netvoril preferovanu cestu vode
do inundacnych Uzemi.

MALY DUNAIJ - Spravca vodného toku : SVP §.p., OZ Povodie Dunaja. V km D4 16,80 sa navrhuje premostenie
Malého Dunaja. Maly Dunaj bol v minulosti jednym z ramien Dunaja. V stéasnosti md po obidvoch stranach
upravené obidva brehy do lichobeZnikového profilu. Vodny tok slizi ako recipient pre odvadzanie odpadovych
vod (COV Vrakuria, Slovnaft a iné). Tok za¢ina odbernym objektom, nemd povodriové prietoky.

Hladinovy rezim toku je podriadeny prevadzkovému poriadku zatvorného objektu na vtoku. V mieste
krizenia toku a premostenia bola stanovend max. prevadzkova hladina pri Q = 60 m3.s-1 na kétu vwwvm n.m.

Infiltracia voéd z Malého Dunaja podla vysledkov pozorovania do okolitého terénu je velmi mala, koryto
Malého Dunaja je dost utesnené voci priesakom vody chemickymi a inymi odpadovymi latkami. Z uvedeného
dévodu sa nedoporuduje zasahovat do profilu toku.

Sucasna poloha toku nevyhovuje niektorym bezpecnostnym poziadavkam leteckej prevadzky letiska
M.R.Stefanika . Cast technologickych zariadeni je umiestnend na existujicom mostnom objekte cez rieku. Pri
pldnovanom posunuti VPD 13-31 0 400 m, je prelozka toku nevyhnutna.

Dizka navrhovanej prelozky Malého Dunaja je cca 3 265 m, pricom di?ka opusteného koryta
predstavuje cca 2 100 m. Prelozka Malého Dunaja nie je sucastou stavby dialnice D4, je to zamer Letiska M.R.
Stefanika.

Z pohladu vodohospodarov by bolo idedlnym rieSenim v prvom rade doriesit prekladku toku v zmysle
zamerov letiska a reSpektovania trasy dialnice, a az nasledne navrhovat kone¢nu polohu objektu mosta.

Sucastou vodnych tokov su aj umelé vodohospodarske stavby. Vramci VD Gabcikovo bol
vybudovany priesakovy kanal Janikov dvor-Jarovce-Rusovce-Cunovo. Z daldich je to Sursky kanal a Biela voda.

Podla Vyhlasky MZP SR €. 211/2005 Z.z. st Dunaj v Useku pod Bratislavou v rkm 1708,2-1850,2 a nad
Bratislavou v rkm 1872,7-1880,2, Maly Dunaj a Sursky kanal v celom tseku vodohospodarsky vyznamné vodné
toky.

SURSKY KANAL - Spravca vodného toku : SVP $.p., OZ Povodie Dunaja, Sprava vnutornych vod Samorin. Na
odvedenie vietkych vdd z Malych Karpat bol postaveny Strsky kandl. Zaustené potoky neboli zabezpeéené
proti zanasaniu, a tak sa kanal éasom zaniesol. Zaustenie Vajnorského odpadu si nasledne vyZiadalo prehibenie
Surskeho kandla. Tok je pravidelne udrziavany, na brehoch je ojedinely stromovity porast, koryto je zarastené
vodnymi rastlinami. Trasa D4 je situovana v tesnej blizkosti kandla v zareze. Spravca toku poZaduje ponechat
min. 10 m, a vo vynimocnom pripade 5 m, obsluzny pds od paty telesa hradze po teleso D4.

BISKUPSKE RAMENO - iba pre variant D a E. Navrhovana dizka Upravy 150 m, zasyp pévodného koryta 100 m.
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2.8.2 ll.usek lvanka Sever — Zahorska Bystrica

SURSKY KANAL - Spravca vodného toku : SVP $.p., OZ Povodie Dunaja, Sprava vnutornych vod Samorin. Na
odvedenie vietkych vdd z Malych Karpat bol postaveny Strsky kandl. Zaustené potoky neboli zabezpeéené
proti zanasaniu, a tak sa kanal éasom zaniesol. Zaustenie Vajnorského odpadu si nasledne vyZiadalo prehibenie
Surskeho kandla. Tok je pravidelne udrZiavany, na brehoch je ojedinely stromovity porast, koryto je zarastené
vodnymi rastlinami. Trasa D4 je situovana v tesnej blizkosti kanala v zareze. Spravca toku pozaduje ponechat
min. 10 m, a vo vynimocnom pripade 5 m, obsluzny pas od paty telesa hradze po teleso D4.

VAJNORSKY ODPAD - Spravca vodného toku : Vodarne a kanalizicie mesta Bratislavy. Vajnorsky odpad je
umelo vybudovany recipient na odvadzanie dazdovych vod. Zaustuje do Strskeho kanala pod mostom ZSR
Bratislava — Nové Mesto. Recipient ma v Casti zaustenia otvoreny profil, vsmere po prude je Uprava profilu
rozna. Cast trasy tvori aj uzavrety profil, v hornej ¢asti je na toku vybudovana zhybka. Trasa D4 tok krizuje
v krizovatke Ivanka sever.

VAJNORSKY POTOK - Spravca vodného toku : SVP §.p., OZ Povodie Dunaja, Sprava vnutornych véd Samorin.
Tok prameni v Malych Karpatoch. Horny tok je neupraveny, horského typu s bystrinnym charakterom. Vo
vinohradoch je uZ upraveny, pod cestou prechadza vrarach. Od Vajnor ma tok stokovy charakter so
zarastenymi brehmi a korytom. Trasa D4 tok kriZuje za kriZzovatkou Ivanka sever.

STRUHA - Spravca vodného toku : nie je zndmy. Tok je v celej dizke upraveny, napriameny, a zberad vodu
z vinohradov. V dolnej Casti je recipientom odpadovych véd. Na zdklade mapovych podkladov je trasa D4
v stibehu, a nasledne krizuje tok. Predpokladana di?ka prelozky je cca 380 m. Po podrobnejéom zamerani
zaujmového Uzemia sa moze vyskytnut problém s jeho ochrannym pasmom, a tok bude potrebné preloZit vo
vaésom zabere.

RACIANSKY POTOK - Spréavca vodného toku : SVP §.p., OZ Povodie Dunaja, Sprava vnutornych vod Samorin.
Tok prameni v Malych Karpatoch. V hornom Useku je tok neupraveny, bystrinného charakteru. Cez
vinohradnicku oblast je upraveny, vintravildne je v krytom profile. V dolnej Casti je upraveny, ana konci
ohradzovany. SU do neho zaustené vsetky toky ktoré stekaju z prilahlého Uzemia. Brehy su udrziavané, ale
koryto je zarastené vodnymi rastlinami. Trasa D4 tok kriZzuje mostnym objektom.

Variant ,7c”

BEZMENNY POTOK - tok je v celej dizke napriameny a zbera vodu z vinohradov. Zaustuje do Strskeho
kanala (nad Raéim potokom). Krizovatka Raca je situovanad nad tymto tokom. Navrhujeme potok upravit
v dizke cca. 100 m, vadsia Cast Gpravy bude tvorit kryty profil. Spravca vodného toku nie je znamy.

JAVORNIK (miestny nazov Raéi potok) - Spravca vodného toku : SVP $.p., OZ Povodie Dunaja, Sprava
vnutornych vod Samorin. Tok prameni medzi Malym a Velkym Javornikom v Malych Karpatoch. Horny tok je
neupraveny a ma bystrinny charakter. V Casti pod Statnou cestou Raca — Pezinok je tok opevneny, upraveny
a narovnany. Do Surskeho kanala sa vlieva cez stabilizaény objekt. Krizovatka Raca je situovana nad tymto
tokom. Navrhujeme potok upravit v dizke cca. 420 m, ¢ast Gpravy bude tvorit kryty profil.

STRUHA - tok je vcelej ditke upraveny, napriameny, a zbera vodu zvinohradov. V dolnej ¢asti je
recipientom odpadovych vod. Na zaklade mapovych podkladov je trasa D4 v subehu s tokom. Predpokladana
dizka prelozky je cca 380 m. Po podrobnejéom zamerani zaujmového Uzemia sa mdze vyskytnut problém s jeho
ochrannym pasmom, a tok bude potrebné preloZit vo vaésom zabere. Spravca vodného toku nie je znamy.

RACIANSKY POTOK - Spravca vodného toku : SVP $.p., OZ Povodie Dunaja, Sprava vnutornych vod
Samorin. Tok prameni v Malych Karpatoch. V hornom Useku je tok neupraveny, bystrinného charakteru. Cez
vinohradnicku oblast je upraveny, vintravildne je v krytom profile. V dolnej Casti je upraveny, ana konci
ohradzovany. SU do neho zaustené vsetky toky ktoré stekaju z prilahlého Uzemia. Brehy su udrzZiavané, ale
koryto je zarastené vodnymi rastlinami. Trasa D4 tok kriZzuje mostnym objektom.
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2.8.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

MASTSKY POTOK - Spravca vodného toku : SVP §.p., OZ Povodie Dunaja. Tok zadina v Stupave, v ¢asti Mast
a Kremenica. Tok je upraveny. Tok krizuje navrhovanu D4 v km 40,50. KriZzenie toku a telesa D4 je velmi Sikmé,
v mieste krizenia je do toku zausteny odpad z COV Stupava.

CHOTARNY POTOK - Spravca vodného toku : Hydromelioracie $.p.. Potok je rozdeleny existujicou dialnicou
D2. Cast toku tvori pravostranny pritok Mastského potoka, acast zalstuje do potoka Mldka. Potok je
upraveny. Tok je situovany v mieste planovanej krizovatky Stupava —Juh .

MLAKA - Spréavca vodného toku : SVP $.p., OZ Povodie Dunaja,Sprava povodia Moravy, Malacky. Tok zacina
v Stupave regulacnym objektom. Vodu ziskava zo Stupavského potoka. Mlaka zbiera vody zo zahorskej strany
Malych Karpat prostrednictvom svojich pritokov. Je recipientom pre melioraéné kanale. Pri povodniovych
stavoch na Dunaji dochadzalo v minulosti vplyvom vzdutia vody k zaplavovaniu prilahlého Uzemia potoka
(oblast Devinskej Novej Vsi). V stic¢asnosti sa v ramci ,Protipovodfiovej ochrany Bratislavy” buduje na zausteni
potoka do Moravy uzatvaraci objekt. Pocas povodnovych stavov bude objekt uzatvoreny, a vsetky
prietoky Mldky budd precerpavané. Tok je situovany v km D4 42,300. Jeho krizovanie je rieSené mostnym
objektom. Spevnenie profilu v mieste objektu mosta bude sucastou rieSenia tohto objektu. Planované
zaustenie odvodnenia telesa dialnice do potoka je potrebné z dévodu kapacity profilu a Cerpacej stanice
uzatvaracieho objektu odsuhlasit so spravcom toku.

2.8.4 1V.usek Devinska Nova Ves — t. hr. SR/RR

MORAVA -Spravca vodného toku : SVP S.p., OZ Povodie Dunaja, Sprava povodia Moravy, Malacky. Rieka
Morava ma v zaujmovej lokalite niZinny charakter. Z hladiska povodni na rieke Morava ma rozhodujuci vplyv
stav v Dunaji ajeho prietoky. Rieka je stale vedena ako vnutrozemskd plavebnd cesta, ateda sU na nej
stanovené obmedzenia Uprav a zasahov pre splnenie moznosti prieplavného spojenia Dunaj — Odra — Labe.
V mieste krizenia dialnice D4 arieky Morava sa navrhuje bud mostny objekt (variant A, E, F), medzi
$tudovanymi je aj variant T (hibeny tunel popod riekou Morava). Maximalne povodiiové stavy na rieke Morava
sa predpokladaju pri Qg0 na Dunaji + Qs na rieke Morava.

2.9 INZINIERSKE SIETE

2.9.1 l.usek Jarovce — Ilvanka Sever

VODOVODY
PreloZky vodovodov, VARIANT ,,C*

Sucastou vystavby navrhovanej trasy dialnice D4 dochadza ku krizovaniu s existujicimi vedeniami
vodovodného potrubia, pre ktoré je rieSeny navrh na prelozenie a ich ochranenie. Vsetky dotknuté vodovody
su v sprave Bratislavskej vodarenskej spoloc¢nosti a.s. Bratislava.

V ramci |. Useku D4 budu dotknuté tieto vodovody :

e vodovod DN 2 x 1400 v km 2,300
- jedna sa o privodné potrubie z vodného zdroja ,,Ostrovné lucky“
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- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava
- prelozka kazdého z potrubi bude v dlzke 180 m, material : ocel

- chréni¢ka pod navrhovanou komunikaciou bude monolitickd s prefabrikovanym stropom, svetlosti
3000/2600 mm (kazd4 rura samostatne) dizky 45 m

- pocas prepojovacich prac je potrebné zabezpecit zdsobovanie vodou

vodovod DN 800 v km 8,170
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v di?ke cca 150 m, material : liatina

- potrubie vodovodu v mieste kriZzovania s komunikaciou bude vedené v technickom kanali z prefabrikatov
IZM 270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

vodovod DN 1000 v km 12,750
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v di?ke cca 150 m, material : ocel

- potrubie v mieste krizovania s komunikdciou bude vedené v technickom kanali z prefabrikatov 1ZM
270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

vodovod DN 1000 v km 14,400
- zasobovaci vodovod Pod. Biskupice — Bernoldkovo — buduca vystavba (r. 2010)

- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava
- preloZka potrubia bude v dlzke cca 100 m, material : ocel

- potrubie v mieste krizovania s komunikdciou bude vedené v technickom kanali z prefabrikdtov 1ZM
270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

vodovod DN 500 v km 14,700
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v di?ke cca 650 m, material : liatina

- chrani¢ka pod navrhovanou komunikaciou bude ocelova DN 800, dizky 50 m

PreloZky vodovodov, VARIANT ,D“

V ramci |. iseku D4 budu dotknuté tieto vodovody :

vodovod DN 2 x 1400 v km 2,150
- jednad sa o privodné potrubie z vodného zdroja ,, Ostrovné lucky”

- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava
- prelozka kazdého z potrubi bude v dlzke 150 m, material : ocel

- chrani¢ka pod navrhovanou komunikdciou bude monolitickd s prefabrikovanym stropom, svetlosti
3000/2600 mm (kazd4 rura samostatne) dizky 45 m

- pocas prepojovacich prac je potrebné zabezpecit trvalt dodavku vody
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vodovod DN 800 v km 8,320
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v dizke cca 150 m, material : liatina

- potrubie vodovodu v mieste krizovania s komunikaciou bude vedené v technickom kanali z prefabrikatov
IZM 270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

vodovod DN 1000 v km 12,850
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v di?ke cca 150 m, material : ocel

- potrubie v mieste krizovania s komunikdciou bude vedené vtechnickom kanali z prefabrikatov 1ZM
270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

vodovod DN 1000 v km 14,550
- zasobovaci vodovod Pod. Biskupice — Bernolakovo — buddca vystavba (r. 2010)

- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava
- preloZka potrubia bude v dlzke cca 100 m, material : ocel

- potrubie v mieste krizovania s komunikdciou bude vedené v technickom kanali z prefabrikdtov 1ZM
270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

vodovod DN 500 v km 14,850
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v di?ke cca 650 m, material : liatina

- chranic¢ka pod navrhovanou komunikéciou bude ocelova DN 800, dizky 50 m

PreloZky vodovodov, VARIANT E“

V ramci |. Useku D4 budu dotknuté tieto vodovody :

vodovod DN 2 x 1400 v km 2,150
- jedna sa o privodné potrubie z vodného zdroja ,,Ostrovné lucky“

- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava
- prelozka kazdého z potrubi bude v dlzke 180 m, material : ocel

- chréni¢ka pod navrhovanou komunikaciou dialnice bude monolitickda s prefabrikovanym stropom,
svetlosti 3000/2600 mm (kazda rdra samostatne) dizky 45 m

- pocas prepojovacich prac je potrebné zabezpecit zdsobovanie vodou

vodovod DN 800 v km 8,850
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v di?ke cca 150 m, material : liatina

- potrubie vodovodu v mieste krizovania s komunikaciou bude vedené v technickom kanali z prefabrikatov
IZM 270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

vodovod DN 1000 v km 12,750
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- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava
- prelozka potrubia bude v dlzke cca 150 m, material : ocel

- potrubie v mieste krizovania s komunikaciou dialnice bude vedené v technickom kandli z prefabrikatov
IZM 270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

e vodovod DN 1000 v km 14,400
- zasobovaci vodovod Pod. Biskupice — Bernoldkovo — buduca vystavba (r. 2010)

- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava
- prelozka potrubia bude v dlzke cca 100 m, material : ocel

- potrubie v mieste krizovania s komunikaciou dialnice bude vedené v technickom kandli z prefabrikatov
IZM 270/270, svetlosti 2300/2100 mm, dizky 45 m

e vodovod DN 500 v km 14,700
- spravca Bratislavska vodarenska spoloénost a.s. Bratislava

- prelozka potrubia bude v diZke cca 650 m, material : liatina

- chrani¢ka pod navrhovanou komunikéciou dialnice bude ocelova DN 800, dizky 50 m

KANALIZACIA
VARIANT ,C“

Popis technického rieSenia kanalizacie:

Pre odvadzanie zrazkovych vod z povrchu dialnice a spevnenych pléch je rieSeny ndvrh na vybudovanie
kanalizacnej stokovej siete v sulade s poZiadavkami obstaravatela a v zmysle vyssie uvedenej koncepcie.

Odkanalizovanie dialnice je rieSené vyhladovo pre 6-pruhovid komunikaciu. Navrhovana dazidova kanalizacia
bude vybudovana v celom Useku dialnice, trasovand v jej stredovom deliacom pase.

Pri rieSeni problematiky odkanalizovania komunikacie, boli vzhladom na charakter Uzemia, zvazované rézne
koncepéné moznosti odvadzania zrdzkovych vod a to nasledovne :

- Usek dialnice od krizovatky Jarovce po km 0.800 do vsakovacich zariadeni

- Usek dialnice km 0,800 aZ 2,200 (most) vytlaénym potrubim do Jarovského ramena

- Usek dialnice most — km 6,000 vytlaénym potrubim do rieky Dunaj

- Usek dialnice km 6,000 — 14,100 do vsakovacieho zariadenia

- Usek dialnice km 14,100 — 19,100 vytlaénym potrubim do toku Maly Dunaj

- Usek dialnice km 19,100 — 22,800 vytla¢nym potrubim do Strskeho kanala

- Samostatne je rieSené odvodnenie pravo a lavostranného odpocivadla dialnice cez ORL do vsakovacieho

zariadenia
Odvadzané zrazkové vody z komunikdcie musia byt predcistené v odlu¢ovacoch ropnych latok so stupriom
¢istenia 0,1 mg/l NEL na vystupe, ktoré budl umiestnené v nasype (mimo) cestného telesa. Odlu¢ovace RL
navrhujeme v beténovom vyhotoveni, ktoré s na vtoku vybavené usadzovacou nadriou pre zachytenie
pevnych latok. Daldou sti¢astou ORL st nadrze pre zachytenie ropnych latok, pricom tieto nadrze su vybavené
sorpénymi filtrami.

Potrubny rozvod kanalizacie navrhujeme z odstredivoliateho sklolaminatu, ktoré zabezpecuju dokonalu
a trvalu vodotesnost, v dimenzidch DN200 az DN1000 mm. Dimenzovanie potrubia kanalizacie je na 15 min.
dazd'ovu intenzitu s periodicitou p=0,5 pre i=142 |/s/ha.
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Vzhladom na navrhovany vyskovy priebeh trasy dialnice a rovinatost Uzemia, je odtok vod zabezpedovany
samostatnymi ¢erpacimi stanicami (CS) alebo sustavou CS za sebou, podla poZiadaviek Gzemia resp. miesta

vyustenia.

Ako recipienty st teda navrhnuté prilahlé vodné toky (Strsky kanal), ktoré si vyZiadaju Gpravu a mnozstvo vod
do nich vypustané je limitované. Preto odvadzané zrazkové vody do recipientov budi zadrZiavané v
retenénych nadrziach (RN), a dalej vypustané cez regulaény ventil prietoku s mnozstvom uréenym spravcom
toku. Vzhlfadom na nizku hladinu PV budu nadrZe vybudované z betdnovych dielcov.

Znddrzi budd zrazkové vody cez precerpavacie stanice dalej Cerpané do prilahlych vodnych tokov,
s prepojenim potrubia cez vyustné objekty v typovom vyhotoveni.

Po upresneni moznosti vyustenia véd v Usekoch km 0,500 — 2,200 a km 4,850 — 21,600 bude potrebné
v dalSom stupni dokumentacie prehodnotit dimenziu potrubi a kapacity ¢erpacich stanic. V nadvéznosti na
tuto skutocnost, moze dojst aj k Uprave hodn6t na vytlaénych potrubiach.

Tabulka odluéovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (CS):

Navrhovy )
pritok do Cerpacia
Oznacenie | Stani¢enie | Odkanalizovany usek | ORL (Qv | stanica/Cerpané
ORL (km) (km) I/s) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
ORL 1 0.550 0,000 - 0,800 300 - vsak
. za ORL 3/ Jarovské
ORL 2 1.400 0,800 - 2,200 550 CS1 rameno
ORL 3 2.500 2,200 - 4,200 800 - Jarovské rameno
ORL 4 5.700 4,200 - 6,000 700 Cs2 Dunaj
ORL 5 6.850 6,000 - 7,750 800 Cs3 vsak
ORL 6 8.400 7,750 - 9,000 500 - vsak
ORL7 9.900 9,000 - 10,800 700 CS 4 vsak
ORL 8 11.600 10,800 - 12,300 600 - vsak
ORL 9 12.800 12,300 - 13,350 400 - vsak
ORL 10 13.500 13,350 - 14,100 300 - vsak
ORL 11 15.250 14,100 - 15,500 550 CS5 Maly Dunaj
ORL 12 16.200 15,500 - 16,850 550 CSé6 Maly Dunaj
CS 7 vkm
ORL 13 16.900 16,850 - 19,100 900 17,750 Maly Dunaj
ORL 14 | 19.650 19,100 - 19,750 250 CS 8/50 cez RN do Surskeho kanala
ORL 15 20.250 19,750 - 20,500 300 CS9/100 cez RN do Surskeho kanala
ORL 16 21.250 20,500 - 22,150 600 CS 10/100 |cez RN do Surskeho kanala
ORL 17 | 22.800 22,150 - 22,800 500 CS11/100 |cez RN do Surskeho kanala
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ORL 18

9.250

odpo¢. Rovinka, vlavo

300

vsak

(ST)

ORL 19

9.250

odpo¢. Rovinka, vpravo

300

vsak

Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych tsekov:

Odkanalizovany usek

Dizka gravitaéného potrubia z odstredivoliateho sklolaminatu

(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800 DN 1000
0,000 - 0,800 400 300 200 - - -
0,800 - 2,200 700 200 500 100 - -
2,200 - 4,200 300 - - - 1000 -
4,200 - 6,000 200 100 - 200 100 -
6,000 - 7,750 400 400 900 - 100 -
7,750 - 9,000 - 800 500 100 - -
9,000 - 10,800 700 400 700 - 100 -

10,800 - 12,300 800 700 - 100 - -
12,300 - 13,350 600 300 300 - - -
13,350 - 14,100 400 200 300 - - -
14,100 - 15,500 400 300 300 500 - -
15,500 - 16,850 400 400 500 100 - -
16,850 - 19,100 600 800 200 600 100 -
19,100 - 19,750 300 200 200 - - -
19,750 - 20,500 400 300 100 - - -
20,500 - 22,150 700 200 800 100 - -
22,150 - 22,800 900 500 - 100 - -
odpoé€. Rovinka, vlavo 400 200 - - - -
odpoc. Rovinka,

vpravo 400 200 - - - -
spolu 9000 6500 5500 1900 1400 -
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Krizovatky: DN 300 DN 400 DN 500
Jarovce zrealizované
Rusovce 900 - -
Ketelec 3800 400 500
Rovinka 900 200 -
Most pri Bratislave 700 100 -
Ivanka - zapad 1900 200 -
Ivanka - sever 2900 200 -
spolu 11100 1100 500
Dizky a profil vytlaénych potrubi:
Cerpané ,
Odkanalizovany mnozstvo | Dizka vytlaku | Profil vytlaku
usek (km) (I/s) (m) (DN)
0,000 - 0,800 - - -
0,800 - 2,200 550 1150 500
2,200 - 4,200 - - -
4,200 - 6,000 700 1350 600
6,000 - 7,750 800 400 500
7,750 - 9,000 - - -
9,000 - 10,800 700 400 500
10,800 - 12,300 - - -
12,300 - 13,350 - - -
13,350 - 14,100 - - -
14,100 - 15,500 550 1600 500
15,500 - 16,850 550 650 500
16,850 - 19,100 900 800 600
19,100 - 19,750 50 50 150
19,750 - 20,500 100 150 200
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20,500 - 22,150 100 100 200

22,150 - 22,800 100 150 200

Ostatna kanalizacia:

V priestore krizovatky ,Ivanka — zapad”, dojde pri vystavbe ku krizovaniu s existujucim vytlacnym
potrubim daidovej kanalizacie z ¢erpacej stanice €S 2, dialnice D1. Jedna sa o potrubie, ktoré odvadza
zrazkové vody z priestoru dialni¢nej krizovatky ,Senecka”, leZiacej na ceste 1/61 cca 1600 m zapadne od
krizovatky ,lvanka — zapad”.

Potrubie DN 400 z PE rur, prechadzajuce napriec krizovatkou, bude upravené mimo komunikaciu s prepojenim
do exist. vyustného objektu do Surskeho kanala. Predpokladand dizka prelozky potrubia je 400 m.

Prelozka vytlacného potrubia bola predmetom rieSenia aj v ramci vystavby rozsirenia cesty 1/61 Bratislava —
Senec.

VARIANT ,,D“

Pri rieSeni odkanalizovania komunikacie, boli vzhladom na charakter Uzemia, zvazované rézne koncepcné
moznosti odvadzania zrazkovych vod a to nasledovne :

- Usek dialnice od krizovatky Jarovce po km 1,700 do vsakovacich zariadeni

- Usek dialnice km 1,700 az 2,500 (most) vytlaénym potrubim do Jarovského ramena

- Usek dialnice km 4,700 — 7,750 vytlaénym potrubim do rieky Dunaj

- Usek dialnice km 7,750 - 14,100 do vsakovacieho zariadenia

- Usek dialnice km 14,100 — 19,100 cez RN a vytlaénym potrubim do toku Maly Dunaj

- Usek dialnice km 19,100 — 22,800 vytla¢nym potrubim do Strskeho kanala

- Samostatne je rieSené odvodnenie pravo a lavostranného odpocdivadla dialnice cez ORL do vsakovacieho

zariadenia

Po upresneni moznosti vyustenia vod v Usekoch km 0,500 — 2,200 a km 4,850 — 21,600 bude

potrebné v dalsom stupni dokumentacie prehodnotit dimenziu potrubi a kapacity ¢erpacich stanic.
V nadvéaznosti na tuto skuto¢nost, méze dojst aj k Uprave hodnot na vytlaénych potrubiach.

Tabulka odluéovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (CS):

Navrhovy 3
pritok do Cerpacia
Oznacenie | Stani¢enie | Odkanalizovany usek | ORL (Qv | stanica/Cerpané
ORL (km) (km) I/s) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod

ORL 1 0.550 0,000 - 0,800 300 - vsak
ORL 2 1.350 0,800 - 1,700 400 - vsak
ORL 3 2.350 2,200 - 4,150 300 CS 1 Jarovské rameno
ORL 4 4.800 4,700 - 5,800 400 CS?2 Dunaj
ORL 5 6.850 5,800 - 7,750 800 Cs3 vsak
ORL 6 8.400 7,750 - 9,000 500 - vsak
ORL 7 9.900 9,000 - 10,800 700 CS 4 vsak
ORL 8 11.600 10,800 - 12,300 600 - vsak
ORL 9 12.800 12,300 - 13,350 400 - vsak
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ORL 10 13.500 13,350 - 14,100 300 - vsak

ORL 11 15.250 14,100 - 15,500 550 CS5 Maly Dunaj

ORL 12 16.200 15,500 - 16,850 550 CsS6 Maly Dunaj

CS 7 vkm

ORL 13 16.900 16,850 - 19,100 900 17,750 Maly Dunaj

ORL 14 19.650 19,100 - 19,750 250 CS 8/50 cez RN do Surskeho kanala
ORL 15 20.250 19,750 - 20,500 300 €S 9/100 cez RN do Surskeho kanala
ORL 16 21.250 20,500 - 22,150 600 CS 10/100 |cez RN do Surskeho kanala
ORL 17 | 22.800 22,150 - 22,800 500 CS11/100 |cez RN do Surskeho kanala
ORL 18 9.250 odpoé€. Rovinka, vlavo 300 - vsak

ORL 19 9.250 | odpoc. Rovinka, vpravo 300 - vsak

Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych usekov:

Odkanalizovany usek

Dizka gravitaéného potrubia z odstredivoliateho sklolaminatu

(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800 DN 1000
0,000 - 0,800 400 300 200 - - -
0,800 - 1,700 400 400 200 - - -
2,200 - 4,150 500 300 - - - -
4,700 - 5,800 600 500 - - - -
5,800 - 7,750 400 500 800 200 100 -
7,750 - 9,000 - 800 500 100 - -
9,000 - 10,800 700 400 700 - 100 -

10,800 - 12,300 800 700 - 100 - -
12,300 - 13,350 600 300 300 - - -
13,350 - 14,100 400 200 300 - - -
14,100 - 15,500 400 300 300 500 - -
15,500 - 16,850 400 400 500 100 - -
16,850 - 19,100 600 800 200 600 100 -
19,100 - 19,750 300 200 200 - - -
19,750 - 20,500 400 300 100 - - -
20,500 - 22,150 700 200 800 100 - -
22,150 - 22,800 900 500 - 100 - -
odpo¢€. Rovinka, vlavo 400 200 - - - -
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odpoc. Rovinka,
vpravo 400 200 - - - -
spolu 9300 7500 5100 1800 300 -
Krizovatky: DN 300 DN 400 DN 500
Jarovce zrealizované
Rusovce 1000 200 -
Ketelec 3800 400 500
Rovinka 900 200 -
Most pri Bratislave 700 100 -
Ivanka - zapad 1900 200 -
Ivanka - sever 2900 200 -
spolu 11200 1300 500

Dizky a profil vytlaénych potrubi:

Cerpané ]

Odkanalizovany mnozstvo | Dizka vytlaku | Profil vytlaku
usek (km) (I/s) (m) (DN)
0,000 - 0,800 - - -
0,800 - 1,700 - - -
2,200 - 4,150 300 400 400
4,700 - 5,800 400 500 400
5,800 - 7,750 800 400 500
7,750 - 9,000 - - -
9,000 - 10,800 700 400 500
10,800 - 12,300 - - -
12,300 - 13,350 - - -
13,350 - 14,100 - - -
14,100 - 15,500 550 1600 500
15,500 - 16,850 550 650 500
16,850 - 19,100 900 800 600
19,100 - 19,750 50 50 150
19,750 - 20,500 100 150 200
20,500 - 22,150 100 100 200
22,150 - 22,800 100 150 200
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VARIANT E”

Pri rieSeni problematiky odkanalizovania komunikacie, boli vzhladom na charakter Uzemia, zvazované rézne
koncepéné moznosti odvadzania zrazkovych vod a to nasledovne :

- Usek dialnice od krizovatky Jarovce po km 0.800 do vsakovacich zariadeni

- Usek dialnice km 0,800 a# 4,150 (most) vytlaénym potrubim do Jarovského ramena

- Usek dialnice km 4,150 — 7,300 vytlaénym potrubim do rieky Dunaj

- Usek dialnice km 7,300 — 14,100 do vsakovacieho zariadenia

- Usek dialnice km 14,100 — 19,100 vytlaénym potrubim do toku Maly Dunaj

- Usek dialnice km 19,100 — 22,800 vytla¢nym potrubim do Strskeho kanala

- Samostatne je rieSené odvodnenie pravo a lavostranného odpocivadla dialnice cez ORL do vsakovacieho
zariadenia

Po upresneni moznosti vyustenia vod v Usekoch km 0,500 — 2,200 a km 4,850 — 21,600 bude
potrebné v dalSom stupni dokumentacie prehodnotit dimenziu potrubi a kapacity ¢erpacich stanic.
V nadvaznosti na tuto skuto¢nost, moze dojst aj k Uprave hodnét na vytlacnych potrubiach.

Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (€S):

Navrhovy 3
pritok do Cerpacia
Oznacenie | Stani¢enie | Odkanalizovany usek | ORL (Qv | stanica/Cerpané
ORL (km) (km) I/s) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
ORL 1 0.550 0,000 - 0,800 300 - vsak
3 za ORL 3/ Jarovské
ORL 2 1.400 0,800 - 2,200 550 CS1 rameno
ORL 3 2.450 2,200 - 4,150 800 - Jarovské rameno
ORL 4 6.100 4,150 - 7,300 1200 Cs2 Dunaj
ORL 5 8.000 7,300 - 8,200 350 Cs3 vsak
ORL 6 8.700 8,200 - 10,100 750 CS 4 vsak
ORL7 10.800 10,100 - 12,300 600 - vsak
ORL 8 - - - - -
ORL 9 12.800 12,300 - 13,350 400 - vsak
ORL 10 13.500 13,350 - 14,100 300 - vsak
ORL 11 15.250 14,100 - 15,500 550 CS5 Maly Dunaj
ORL 12 16.200 15,500 - 16,850 550 CS6 Maly Dunaj
CS7vkm
ORL 13 16.900 16,850 - 19,100 900 17,750 Maly Dunaj
ORL 14 19.650 19,100 - 19,750 250 CS8/50 cez RN do Surskeho kanala
ORL 15 20.250 19,750 - 20,500 300 CS9/100 cez RN do Surskeho kanala
ORL 16 21.250 20,500 - 22,150 600 CS 10/100 |cez RN do Surskeho kanala
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ORL 17 22.800 22,150 - 22,800 500 ¢S 11/100 cez RN do Surskeho kanala
ORL 18 8.750 odpo¢€. Rovinka, vlavo 300 - vsak
ORL 19 8.750 odpoé€. Rovinka, vpravo 300 - vsak

Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych tsekov:

Dizka gravitaéného potrubia z odstredivoliateho sklolaminatu
Odkanalizovany usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800 DN 1000
0,000 - 0,800 400 300 200 - - -
0,800 - 2,200 700 200 500 100 - -
2,200 - 4,150 300 - - - 800 -
4,150 - 7,300 400 600 800 1000 300 100
7,300 - 8,200 400 200 400 - - -
8,200 - 10,100 400 600 500 400 100 -
10,100 - 12,300 800 800 - 100 - -
12,300 - 13,350 600 300 300 - - -
13,350 - 14,100 400 200 300 - - -
14,100 - 15,500 400 300 300 500 - -
15,500 - 16,850 400 400 500 100 - -
16,850 - 19,100 600 800 200 600 100 -
19,100 - 19,750 300 200 200 - - -
19,750 - 20,500 400 300 100 - - -
20,500 - 22,150 700 200 800 100 - -
22,150 - 22,800 900 500 - 100 - -
odpoé€. Rovinka, vlavo 400 200 - - - -
odpo¢€. Rovinka,
vpravo 400 200 - - - -
spolu 8900 6300 5100 3000 1300 100
Krizovatky: DN 300 DN 400 DN 500
Jarovce zrealizované
Rusovce 1000 200 -
Ketelec 2200 400 200
Rovinka 900 200 -
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Most pri Bratislave 700 100 -
Ivanka - zapad 1900 200 -
Ivanka - sever 2900 200 -

spolu 9600 1300 200

Dizky a profil vytlaénych potrubi:

Cerpané ]
Odkanalizovany mnozstvo | Dizka vytlaku | Profil vytlaku
usek (km) (I/s) (m) (DN)
0,000 - 0,800 - - -
0,800 - 2,200 550 1000 500
2,200 - 4,150 - - -
4,150 - 7,300 1200 1700 700
7,300 - 8,200 350 400 400
8,200 - 10,100 750 400 500
10,100 - 12,300 - - -
12,300 - 13,350 - - -
13,350 - 14,100 - - -
14,100 - 15,500 550 1600 500
15,500 - 16,850 550 650 500
16,850 - 19,100 900 800 600
19,100 - 19,750 50 50 150
19,750 - 20,500 100 150 200
20,500 - 22,150 100 100 200
22,150 - 22,800 100 150 200

Ostatna kanalizdacia:

V priestore krizovatky ,Ivanka — zdpad“, dbéjde pri vystavbe dialnice ku kriZovaniu s existujucim vytlacnym
potrubim dazdovej kanalizacie z ¢erpacej stanice CS 2, dialnice D1. Jedna sa o potrubie, ktoré odvadza
zrazkové vody z priestoru dialni¢nej krizovatky ,Senecka”, leZiacej na ceste 1/61 cca 1600 m zapadne od

krizovatky ,lvanka — zapad”.

Potrubie DN 400 z PE rur, prechadzajuce napriec krizovatkou, bude upravené mimo komunikdciu s prepojenim
do exist. vyustného objektu do Surskeho kandla.

Predpokladana dizka prelozky potrubia je 400 m.

Prelozka vytlacného potrubia bola predmetom riesenia aj v ramci vystavby rozsirenia cesty 1/61 Bratislava —

Senec.
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PLYNOVODY
VARIANT ,C“

Trasa navrhovanej dialnice D4 sa v uUseku 1. etapy, medzi Jarovcami a krizovatkou Ivanka-sever, dotyka
viacerych zariadeni rozvodu plynu. Vacsina z nich je ,strategicky” dolezitd pre zasobovanie prifahlych casti
mesta, a preto pri detailnejSom rozpracovani navrhu D4, bude v budlcnosti pri ndvrhu trasy v miestach
krizovani s plynovodmi, postupovat tak, aby bolo mozné niektoré z preloziek vyluéit alebo redukovat.

Vsetky uvaZované prelozky VTL plynovodov budul realizované bez preruSenia prevadzky technoldgiou
,WILLIAMSON?*, s nutnymi doasnymi obtokmi.

Maloprofilovy VTL plynovod a STL plynovod si pouZitie uvedenej technoldgie nevyZzaduju.
Vsetky dotknuté plynovodné potrubia su v sprave SPP, a.s. Bratislava
V ramci 1. etapy sa variant ,,C“ dotyka tychto plynarenskych zariadeni:

e VTL plynovodu DN 100 v km 2,220
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové krizenie s trasou dialnice vkm 2,100

- di?ka prelozky vedenia bude cca 300 m, materidl ocel
- chrani¢ka DN 200, dizky 50 m pod D4

e VTL plynovodov DN 500 v km 10,450 a 10,500
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové krizenie s trasou dialnice v km 10,450

- dizka prelozky vedenia bude cca 800 m (2 x 400 m), material ocel
- chrani¢ka DN 800, dizky 2 x 50 m

- provizérny obtok DN 300, dizky 2 x 50 m

- 2 x ostry prepoj WILLIAMSON na DN 500

e VTL plynovodu DN 200 v km 12,250
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- hové kriZenie s trasou dialnice vkm 12,480

- di?ka prelozky vedenia bude cca 150 m, materidl ocel
- chranicka DN 400, dfiky 50 m

- provizérny obtok DN 200, dizky 50 m

- ostry prepoj WILLIAMSON na DN 200
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e STL plynovodu D 90 v km 15,700
- prevadzkovy tlak plynovodu 0,09 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové krizenie s trasou dialnice vkm 16,100

- di?ka prelozky vedenia bude cca 250 m, material PE
- chranicka DN 200 pod D4, dizky 50 m

- ostré prepoje

e VTL plynovodu DN 500 v km 21,400
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové kriZenie s trasou dialnice vkm 21,920

- di?ka prelozky vedenia bude cca 300 m, materidl ocel
- chranicka DN 800, dfiky 50 m

- provizérny obtok DN 300, dizky 50 m

- ostry prepoj WILLIAMSON na DN 500

e VTL plynovodu DN 300 v km 21,800
- prevadzkovy tlak plynovodu 2,5 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava
- prelozka plynovodu riesena v rdmci vystavby rozsirenia cesty 1/61 Bratislava-Senec

Vzhladom na skutoénost, Ze v zaujmovym Uzemim D4, prechadzaju 3 elektrifikované Zelezni¢né trate
(trat Bratislava — Komarno nie je elektrifikovana), budd potrubné kovové rozvody chranené protikoréznou
ochranou proti kordzii. Podrobné (daje o protikordznej ochrane jednotlivych potrubi budi zistované az
v ramci dalSieho stupna dokumentacie.

Ostatné produktovody

Okrem doteraz uvddzanych dotknutych inZinierskych sieti, sa v zaujmovom Uzemi D4 nachadzaju tieto
dolezité siete:

e produktovod DN 250, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-v km 10,705 ......... chranicka z polenych rur DN500, di. 50 m

e kdbelové vedenie DK MOS, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-vkm 10,725 ......... chranicka z polenych rir DN500, di. 50 m

e produktovod DN 250, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-vkm 10,730 ......... chranicka z polenych rur DN500, di. 50 m

e produktovod DN 300, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-vkm 10,745 ......... chranicka z polenych rar DN500, di. 50 m

e ropovod DN 500, v sprave Transpetrolu, a.s. Bratislava — prevadzka Sahy - v km 10,770
- nepouzivané, prazdne potrubie starého ropovodu - chrani¢ka DN700, di. 50 m
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e ropovod ,DRUZBA“ DN 500, v sprave Transpetrolu, a.s. Bratislava — prevadzka Sahy
-vkm 10,775 ......... chranicka z polenych rur DN700, di. 50 m

Praktickd ,nedotknutelnost” uvedenych potrubnych vedeni (aj kratkodobé odstavenie potrubi, by
obmedzilo prevadzkyschopnost Slovnaftu, a.s. resp. by predstavovalo zna¢né prevadzkové naklady pocas
odstavky vyroby), nedovoluje uvaZovat s Upravou ich tras, napriek nepriaznivému uhlu krizenia s trasou
dialnice DA4. Tieto existujuce rozvody budu opatrené chranickou z ocelovych rdr DN500 pre potrubie DN250
a DN300 a chranitkou DN700 pre potrubie DN500. Chranicky v dizkach do cca 50 m musia presahovat min. 3,0
m patu svahu nasypu na kazdu stranu dialnice.

Pri trasovani D4 vzmysle predkladaného navrhu, nie nutnd rekonstrukcia stanice katddovej ochrany
produktovodov, ktord je umiestnend pri oploteni blizkeho aredlu na okraji Rovinky, ani podzemného
anddového pola uloZzeného v sibehu s oplotenim.

VARIANT ,,D“

V rdmci 1. etapy sa variant ,D“ dotyka tychto plynarenskych zariadeni:

e VTL plynovodu DN 100 v km 2,220
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- hové kriZenie s trasou dialnice D4 v km 2,100

- diZka prelozky vedenia bude cca 300 m, material ocel
- chrani¢ka DN 200, dizky 50 m pod D4

e VTL plynovodov DN 500 v km 10,500 a 10,650
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové krizenie s trasou dialnice vkm 10,450

- di7ka prelozky vedenia bude cca 800 m (2 x 400 m), material ocel
- chranicka DN 800, dizky 2 x 50 m

- provizérny obtok DN 300, dizky 2 x 50 m

- 2 x ostry prepoj WILLIAMSON na DN 500

e VTL plynovodu DN 200 v km 12,300
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nhové krizenie s trasou dialnice vkm 12,480

- diZka prelozky vedenia bude cca 150 m, material ocel
- chrani¢ka DN 400, dizky 50 m

- provizérny obtok DN 200, dizky 50 m

- ostry prepoj WILLIAMSON na DN 200
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STL plynovodu D 90 v km 15,850
- prevadzkovy tlak plynovodu 0,09 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové krizenie s trasou dialnice vkm 16,100

- dizka prelozky vedenia bude cca 250 m, material PE
- chrani¢ka DN 200 pod D4, dizky 50 m

- ostré prepoje

VTL plynovodu DN 500 v km 21,550
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- hové krizenie s trasou dialnice vkm 21,920

- di7ka prelozky vedenia bude cca 300 m, material ocel
- chrani¢ka DN 800, dizky 50 m

- provizérny obtok DN 300, dizky 50 m

- ostry prepoj WILLIAMSON na DN 500

VTL plynovodu DN 300 v km 21,950
- prevadzkovy tlak plynovodu 2,5 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- prelozka plynovodu rieSena v rdmci vystavby rozsirenia cesty 1/61 Bratislava-Senec

Vzhladom na skutoénost, ze v zaujmovym Uzemim dialnice D4, prechadzaju
zelezni¢né trate (trat Bratislava — Komarno nie je elektrifikovand), budd potrubné kovové rozvody chranené
protikoréznou ochranou proti korézii. Podrobné udaje o protikoréznej ochrane jednotlivych potrubi budu

zistované az v ramci dalsieho stupria dokumentacie.

Ostatné produktovody

Okrem doteraz uvadzanych dotknutych inZinierskych sieti, sa v zdujmovom Uzemi dialhice D4

nachadzaju tieto délezité siete:

produktovod DN 250, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany

-v km 10,005

kabelové vedenie DK MOS, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany

-v km 10,015

produktovod DN 250, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany

-v km 10,025

produktovod DN 300, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany

-v km 10,035
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e ropovod DN 500, v sprave Transpetrolu, a.s. Bratislava — prevadzka Sahy - v km 10,045
- nepouzivané, prazdne potrubie starého ropovodu

e ropovod ,DRUZBA“ DN 500, v sprave Transpetrolu, a.s. Bratislava — prevadzka Sahy
-v km 10,050

Praktickd ,nedotknutelnost” uvedenych potrubnych vedeni (aj kratkodobé odstavenie potrubi, by
obmedzilo prevadzkyschopnost Slovnaftu, a.s. resp. by predstavovalo zna¢né prevadzkové naklady pocas
odstavky vyroby), nedovoluje uvaZovat s Upravou ich tras, napriek nepriaznivému uhlu krizenia s trasou
dialnice DA4. Tieto existujuce rozvody budu opatrené chranickou z ocelovych rdr DN500 pre potrubie DN250
a DN300 a chranickou DN700 pre potrubie DN500. Chrani¢ky budd presahovat min. 3,0 m patu svahu nasypu
dialnice.

Pri trasovani dialnhice D4 v zmysle predkladaného navrhu, nie nutna rekonstrukcia stanice katédovej ochrany
produktovodov, ktord je umiestnend pri oploteni blizkeho aredlu na okraji Rovinky, ani podzemného
anddového pola uloZzeného v sibehu s oplotenim.

VARIANT E“

V rdmci 1. etapy sa variant ,E“ dotyka tychto plyndrenskych zariadeni:

e VTL plynovodu DN 100 v km 2,280
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové kriZenie s trasou dialnice — ndjazdami bude v km 2,330
- di?ka prelozky vedenia bude cca 400 m, materidl ocel

- chrani¢ka DN 200, dizky 50 m pod dialnicou

e VTL plynovodov DN 500 v km 9,600
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové krizenie s trasou dialnice v km 9,500

- di7ka prelozky vedenia bude cca 800 m (2 x 400 m), material ocel
- chranicka DN 800, dizky 2 x 50 m

- provizérny obtok DN 300, dizky 2 x 50 m

- 2 x ostry prepoj WILLIAMSON na DN 500

e VTL plynovodu DN 200 v km 12,250
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava
- hové krizenie s trasou dialnice vkm 12,200
- di7ka prelozky vedenia bude cca 150 m, material ocel

- chranicka DN 400, dfiky 50 m
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- provizérny obtok DN 200, dizky 50 m
- ostry prepoj WILLIAMSON na DN 200

e STL plynovodu D 90 v km 15,700
- prevadzkovy tlak plynovodu 0,09 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- nové kriZenie s trasou dialnice v km 15,750

- di?ka prelozky vedenia bude cca 250 m, material PE
- chrani¢ka DN 200 pod D4, dizky 50 m

- ostré prepoje

e VTL plynovodu DN 500 v km 21,400
- prevadzkovy tlak plynovodu 4,0 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- hové kriZenie s trasou dialnice vkm 21,450

- di?ka prelozky vedenia bude cca 200 m, materiél ocel
- chranicka DN 800, dfiky 50 m

- provizérny obtok DN 300, dizky 50 m

- ostry prepoj WILLIAMSON na DN 500

e VTL plynovodu DN 300 v km 21,800
- prevadzkovy tlak plynovodu 2,5 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava
- prelozka plynovodu riesend v ramci vystavby rozsirenia cesty 1/61 Bratislava-Senec

Vzhladom na skutocnost, Ze v zaujmovym Uzemim dialnice, prechadzaju elektrifikované Zelezni¢né trate (trat
Bratislava — Komarno nie je elektrifikovand), budu potrubné kovové rozvody chranené protikoréznou ochranou
proti kordzii. Podrobné Udaje o protikordznej ochrane jednotlivych potrubi budi zistované az v ramci dalSieho
stupna dokumentacie.

Ostatné produktovody

Okrem doteraz uvadzanych dotknutych inZinierskych sieti, sa v zdujmovom Uzemi dialhice D4
nachadzaju tieto délezité siete:

e produktovod DN 250, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-vkm 9,790

e kabelové vedenie DK MOS, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-v km 9,795

e produktovod DN 250, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-v km 9,800

e produktovod DN 300, v sprave Slovnaftu, a.s. Bratislava — Produktovod Klacany
-v km 9,805
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e ropovod DN 500, v sprave Transpetrolu, a.s. Bratislava — prevadzka Sahy - v km 10,770
- nepouzivané, prazdne potrubie starého ropovodu

e ropovod ,DRUZBA“ DN 500, v sprave Transpetrolu, a.s. Bratislava — prevadzka Sahy
-vkm 9,810

Praktickd ,nedotknutelnost” uvedenych potrubnych vedeni (aj kratkodobé odstavenie potrubi, by
obmedzilo prevadzkyschopnost Slovnaftu, a.s. resp. by predstavovalo zna¢né prevadzkové ndklady pocas
odstavky vyroby), nedovoluje uvaZovat s Upravou ich tras, napriek nepriaznivému uhlu krizenia s trasou
dialnice D4. Tieto existujuce rozvody budu opatrené chrani¢kou z ocelovych rdr DN500 pre potrubie DN250 a
DN300 a chranickou DN700 pre potrubie DN500. Chrani¢ky budu presahovat min. 3,0 m patu svahu nasypu
dialnice.

Pri trasovani dialhice vzmysle predkladaného navrhu, nie nutna rekonstrukcia stanice katdodovej ochrany
produktovodov, ktord je umiestnend pri oploteni blizkeho aredlu na okraji Rovinky, ani podzemného
anddového pola uloZzeného v sibehu s oplotenim.

MELIORACIE
VARIANT ,C“

Sucastou vystavby navrhovanej trasy dialnice D4 dochadza ku krizovaniu s existujucimi  zavlahovymi
potrubiami, pre ktoré je rieSeny ndvrh na preloZenie aich ochrdnenie. VSetky dotknuté zavlahy su v sprave
Hydromeliordcie, $.p. V rdmci I. Useku D4 budu dotknuté tieto zavlahy:

e Km 0,400 -1,250
- profily a di#ky upravovanych potrubi DN150 — 250 m, DN200 — 250 m, DN400 — 250 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN 500 — 300 m, DN 600 — 150 m

e Km 1,300 -3,050
- profily a dizky upravovanych potrubi DN 150 — 500 m, DN 200 — 1000 m, DN 400 — 1600 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN 400 — 800 m, DN 600 — 900 m

e Km 6,000 - 13,000
- profily a dizky upravovanych potrubi DN 150 — 900 m, DN 200 — 1100 m, DN 250 — 1000 m, DN 400 —
1200 m, DN 600 — 500 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN300 — 300 m, DN500 — 1000 m, DN600 — 500 m, DN800 — 200 m

e Km 13,000 - 23,000 (krizovatka Ilvanka — sever)
- profily a dizky upravovanych potrubi DN 150 — 1500 m, DN 200 — 1900 m, DN 250 — 2100 m, DN 400 —
1600 m, DN 600 — 800 m

- material potrubia tlakové PVC

- chranicky ocelové DN 300 — 1200 m, DN 500 — 1000 m, DN 600 — 800 m, DN 800 — 400 m
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VARIANT ,D“

V ramci |. Useku D4 budu dotknuté tieto zavlahy:

Km 0,400 - 1,250
- profily a diZky upravovanych potrubi DN150 — 250 m, DN200 — 250 m, DN400 — 250 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN 500 — 300 m, DN 600 — 150 m

Km 6,000 — 13,000
- profily a dizky upravovanych potrubi DN 150 — 900 m, DN 200 — 1100 m, DN 250 — 1000 m, DN 400 —
1200 m, DN 600 — 500 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN300 — 300 m, DN500 — 1000 m, DN600 — 500 m, DN800 — 200 m

Km 13,000 — 23,000 (krizovatka lvanka — sever)
- profily a dizky upravovanych potrubi DN 150 — 1500 m, DN 200 — 1900 m, DN 250 — 2100 m, DN 400 —
1600 m, DN 600 — 800 m

- material potrubia tlakové PVC

- chranicky ocefové DN 300 — 1200 m, DN 500 — 1000 m, DN 600 — 800 m, DN 800 —400 m

VARIANT E“

V ramci |. Useku D4 budu dotknuté tieto zavlahy:

Km 0,400 — 1,250
- profily a dizky upravovanych potrubi DN150 — 250 m, DN200 — 250 m, DN400 — 250 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN 500 — 300 m, DN 600 — 150 m

Km 6,000 - 13,000
- profily a dizky upravovanych potrubi DN 150 — 900 m, DN 200 — 1100 m, DN 250 — 1000 m, DN 400 —
1200 m, DN 600 — 500 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN300 — 300 m, DN500 — 1000 m, DN600 — 500 m, DN800 — 200 m

Km 13,000 — 23,000 (krizovatka lvanka — sever)
- profily a dizky upravovanych potrubi DN 150 — 1500 m, DN 200 — 1900 m, DN 250 — 2100 m, DN 400 —
1600 m, DN 600 — 800 m

- material potrubia tlakové PVC

- chrani¢ky ocelové DN 300 — 1200 m, DN 500 — 1000 m, DN 600 — 800 m, DN 800 — 400 m
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SILNOPRUDOVE VEDENIA
VARIANT ,C“

Problematiku vztahu navrhovanej trasy dialnice D4 k jestvujucim a novym silnopriddovym vedeniam (22 kV —
400 kV) je potrebné charakterizovat z troch pohladov:

a/ z pohladu kolizie s existujucimi vedeniami

b/ z pohladu kolizie s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami

c/ z pohladu ndrokov stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou
a/ Kolizia D4 s existujicimi vedeniami

e VN 22 kV pripojka vkm 1,735
- rie$end prelozkou vedenia do subehu s trasou D4 v dizke 300 m
e VN 22 kV linka v km 2,505
- rieSenad prelozkou vedenia mimo krizovatku ,Rusovce” v dizke 600 m
e VN 22 kV 2x pripojka pre TS v km 2,780
- rieSena Upravou vedenia mimo krizovatku ,Rusovce” (v nadvaznosti na Upravu predoslého
vedenia) v dizke 500+300 m. Spolu 800m
e VN 22 kV pripojka v km 6,820
- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 400 m
e VN 22KkV linkavkm 10,220
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linka v km 10,720
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22kVlinkavkm 10,725
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linka v km 10,850
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 400 m
e VN 22KkV linkavkm 11,950
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linkav km 12,800
- rie$end prelozkou vedenia mimo trasu nového mosta v dizke 400 m
e VN 22 kV 5x linka v km 12,950-13,100
- rie$end prelozkou vedeni v dizke 5x300 m. Spolu 600m
e VVN 2 x 400 kV vedenie vkm 10,920
- mimoriadne zavaZna kolizia trasy D4 s energetickym zariadenim, vyZadujuca si doriesenie
v ramci rieSenia celého krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych
podkladov
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 600 m
e VVN 1 x400kV vedenie vkm 10,960
- mimoriadne zavaZna kolizia trasy D4 s energetickym zariadenim, vyZadujuca si doriesenie
v ramci rieSenia celého krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych
podkladov
e VVN1x110kV vedenie vkm 13,210
- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 500 m
e VN 22KkV linka v km 15,550
- rieSena prelozkou vedenia mimo krizovatku ,,Most pri Bratislave” v dizke 500 m
e VN 22 kV pripojka pre TS v km 15,550
- rieSena prelozkou vedenia mimo krizovatku ,,Most pri Bratislave“ v dizke 200 m
e VN 22 kV 2x pripojka pre TS ,Prucka sihot” v km 19,700
- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 2x250m. Celkom 500 m
e VN 22KkV linkav km 22,700
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rie$enda Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 500 m
Samostatnym druhom silnoprudovych vedeni st trakéné vedenia Zeleznicnych trati. V ramci vystavby
mostnych objektov nad tratami Bratislava (Petrzalka) — Rusovce — hranica SR/MR, Bratislava — Galanta, bude
potrebné realizovat docasné a nasledne spatné — trvalé Upravy trakénych vedeni. Dizku kazdej z Gprav
odhadujeme na 800 m.

b/ Kolizia D4 s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami
e VVN 1 x 400 kV vedenie Podunajské Biskupice — Gabcikovo v km 10,880
- sucast stavby ,Vedenie 2 x 400 kv Gabé&ikovo — Velky Dur”, podla Gzemno-technickej §tudie
Elektrovodu, a.s., 12/1999
- stibeh s najjuznejsim existujucim 2 x 400 kV vedenim, v krizovatke , Rovinka“
- kolizia trasy D4 s planovanym vedenim, musi byt rieSend vzdjomnou koordinaciu, v ramci
celého krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov

c/ Naroky stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou
Precerpavacie stanice vod

Zvladnutie problematiky odkanalizovania D4 nie je mozné, vzhladom na charakter a vyskové
parametre Uzemia, ktorym jeho trasa prechadza, zvladnut bez prederpavania zrazkovych vod do prislusnych
recipientov. Z tohto dévodu je vrdmci stavby navrhnutych viacero cerpacich stanic, pre ktoré je potrebné
zabezpedit zdroj elektrickej energie.

Pripojky VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete, redukciu napatia pre potrebu cerpacich
stanic, zabezpecia stozZiarové trafostanice, umiestnené pri kazdej z erpacich stanic.
Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

e (s 1 km 1,400 prikon 131,5 kW dizka pripojky 200 m
e (52 km 5,700 prikon 155,5 kW dizka pripojky 1000 m
e (53 km 6,800 prikon 201,5 kW dizka pripojky 300 m
e (S 4 km 9,900 prikon 260,5 kW dizka pripojky 150 m
e (S5 km 15,200 prikon 134,5 kW dizka pripojky 500 m
e (S 6 km 16,200 prikon 89,5 kW dizka pripojky 500 m
e (S 7 km 16,900 prikon 245,5 kW dizka pripojky 1200 m
e (S 8 km 19,650 prikon 17,5 kW dizka pripojky 150 m
e (59 km 20,250 prikon 28,5 kW dizka pripojky 450 m
e (S10 km 21,250 prikon 28,5 kW dizka pripojky 1 200 m
e (S11 km 22,800 prikon 60,5 kW dizka pripojky 150 m

Odpocivadlo ,,Rovinka“

V km 9,0 nevrhnutej dialhice je umiestnené odpocivadlo ,Rovinka. Energetické naroky tohto druhu
zariadenia su pre velké odpocivadlo cca 600 kW vpravo a vlavo. Spolu teda 1200 kW

Pripojka VN 22 kV budd navrhnuté z verejnej elektrickej siete vzdusnym vedenim s prechodom do
kablového vedenia. Prevod napatia pre potrebu odpocivadiel bude zabezpecena kioskovou trafostanicou
umiestnenou na odpocivadle vpravo s pripojkou NN pre odpocivadlo viavo.
e VN 22 kV pripojka pre odpocivadlo ,, Rovinka“ v km 9,300

- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m

VARIANT ,D“

a/ Kolizia D4 s existujucimi vedeniami
e VN 22 kV pripojka vkm 1,720
- rie$end prelozkou vedenia do subehu s trasou D4 v dizke 300 m
e VN 22 kV 2xlinka v km 2,450
- rie$end prelozkou vedenia mimo krizovatku ,Rusovce“ v dizke 600 m
e VN 22 kV linka v km 8,300
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- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 400 m
e VN 22KkV linka v km 8,350
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22 kV pripojka pre TS Lieskové v km 8,350
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linka pre TS Lieskové v km 8,350
rie$ena prelozkou vedenia v dizke 1500 m
e VN 110KkV linka v km 8,350
rie$ena prelozkou vedenia v dizke 1500 m
e VN 22KkV linka pre TSv km 9,750
- rie$end prelozkou vedenia mimo projektovaného mosta v dizke 300 m
e VN 22kV linka v km 10,050
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linkav km 10,100
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linkavkm 11,950
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linka v km 12,800
- rie$end prelozkou vedenia mimo trasu nového mosta v dizke 400 m
e VN 22 kV 5x linka v km 12,950-13,100
- rie$end prelozkou vedeni v dizke 5x300 m. Spolu 1500m
e VVN 2 x 400 kV vedenie vkm 10,920
- kolizia trasy D4 senergetickym zariadenim, vyZadujuca si dorieSenie vramci rieSenia celého
krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpecéeni kompletnych mapovych podkladov
e VVN 1 x400 kV vedenie vkm 10,960
- kolizia trasy D4 s energetickym zariadenim, vyZadujlica si dorieSenie vramci rieSenia celého uzla
odpocivky ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov
e VVN1x110kV vedeniev km 13,210
- rie$end prelozkou vedeni v dizke 600 m
e VN 22KkV linka v km 15,550
- rieSend prelozkou vedenia mimo krizovatku ,,Most pri Bratislave” v dizke 500 m
e VN 22 kV pripojka pre TS v km 15,550
- rieSena prelozkou vedenia mimo krizovatku ,,Most pri Bratislave“ v dizke 200 m
e VN 22 kV 2x pripojka pre TS ,Prucka sihot” v km 19,700
- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 2x250m. Celkom 500 m
e VN 22KkV linkav km 22,700
rie$end Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 500 m
Samostatnym druhom silnoprudovych vedeni su trakéné vedenia Zelezni¢nych trati. V rdmci vystavby
mostnych objektov nad tratami Bratislava (Petrzalka) — Rusovce — hranica SR/MR, Bratislava — Galanta, bude
potrebné realizovat do¢asné a nasledne spatné — trvalé Upravy trakénych vedeni. Dizku kaZdej z Gprav
odhadujeme na 800 m.

b/ Kolizia D4 s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami
e VVN 1 x400 kV vedenie Podunajské Biskupice — Gabcikovo v km 10,880
- sucast stavby ,Vedenie 2 x 400 kv Gabéikovo — Velky Dur”, podla Gzemno-technickej $tudie
Elektrovodu, a.s., 12/1999
- slbeh s najjuznejsim existujucim 2 x 400 kV vedenim, v krizovatke ,Rovinka“
- kolizia trasy D4 s planovanym vedenim, musi byt rieSend vzajomnou koordinéciu, v ramci
celého krizovatkového uzla ,,Rovinka®“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov
e VVN 1x400 kV vedenie Podunajské Biskupice — Petrzalka Ill vkm 8,300
- stibeh s existujucim 1 x 110 kV vedenim pri odpocivadle ,,Rovinka“
- kolizia trasy D4 s planovanym vedenim, musi byt rieSend vzdjomnou koordinaciu, v ramci
celého krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov
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c/ Naroky stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou

Precerpdavacie stanice vod

Zvladnutie problematiky odkanalizovania D4 nie je moZné, vzhladom na charakter avyskové
parametre Uzemia, ktorym jeho trasa prechadza, zvladnut bez prederpavania zrazkovych vod do prislusnych
recipientov. Z tohto dévodu je v ramci stavby navrhnutych viacero cerpacich stanic, pre ktoré je potrebné
zabezpedit zdroj elektrickej energie.

Pripojky VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete, redukciu napatia pre potrebu cerpacich
stanic, zabezpedia stoziarové trafostanice, umiestnené pri kazdej z ¢erpacich stanic.
Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

e (51 km 1,400 prikon 53,5 kW dizka pripojky 400 m

e (S 2 km 6,100 prikon 73 kW dizka pripojky 800 m
e (s 3 km 6,800 prikon 201,5 kW dizka pripojky 300 m
e CS 4 km 9,900 prikon 260,5 kW dizka pripojky 150 m
e (55 km 15,200 prikon 134,5 kW dizka pripojky 500 m
e (S 6 km 16,200 prikon 89,5 kW dizka pripojky 500 m
e (S 7 km 16,900 prikon 245,5 kW dizka pripojky 1200 m
e (s 8 km 19,650 prikon 17,5 kW dizka pripojky 150 m
e (59 km 20,250 prikon 28,5 kW dizka pripojky 450 m
e (S10 km 21,250 prikon 28,5 kW dizka pripojky 1 200 m
e (s11 km 22,800 prikon 60,5 kW dizka pripojky 150 m

Odpocivadlo ,,Rovinka“
V km 9,0 nevrhnutej dialnice je umiestnené odpocivadlo ,Rovinka. Energetické naroky tohto druhu
zariadenia su pre velké odpocivadlo cca 600 kW vpravo a vlavo. Spolu teda 1200 kW
Pripojka VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete vzdusnym vedenim s prechodom do
kablového vedenia. Prevod napatia pre potrebu odpocivadiel bude zabezpecena kioskovou trafostanicou
umiestnenou na odpocivadle vpravo s pripojkou NN pre odpocivadlo vlavo.
e VN 22 kV pripojka pre odpocivadlo ,, Rovinka” v km 9,300
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 500 m
Tunel Dunaj
Od km 2,5 po 4,5 nevrhnutej dialnice je navrhnuté tunelové prepojenie tunelom ,DUNAJ“ v diZka
2,25km pod Jarovskym ramenom. Energetické naroky tohto druhu zariadenia si odhadom cca 1500-2000kW (
pre vystavu je potrebny vykon 3000 - 4000 kW )
Pripojky VN 22 kV predpokladdme navrhnit zverejnej elektrickej siete vzdusnym vedenim
s prechodom do kablového vedenia a ukoncenim v trafostaniciach na zapadnom avychodnom portali
navrhovaného tunela. Prevod napatia pre potrebu osvetlenia atechnologického zariadenia tunela bude
zabezpecena trafostanicou umiestnenou v portalovych objektoch na zaciatku a konci tunela s prepojenim VN
kablovym vedenim medzi portalmi .
e VN 22 kV pripojka tunel ,,Dunaj“ v km 2,500
- rie$end novym vzdusno — kablovym vedenim v dizke 2800 m
e VN 22 kV pripojka tunel ,,Dunaj“ v km 2,500
- rie$end novym vzdusno — kiblovym vedenim v dizke 5000 m
e VN 22 kV kdblovy prepoj v tuneli ,,Dunaj“
- rie$end novym vedenim v dizke 2250 m

VARIANT LE“

a/ Kolizia D4 s existujucimi vedeniami
e VN 22 kV pripojka v km 1,720
- rie$end prelozkou vedenia do subehu s trasou D4 v dizke 300 m
e VN 22 kV 2xlinka v km 2,450
- rieSend prelozkou vedenia mimo krizovatku ,Rusovce” v dizke 600 m
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e VN 22KkV linka v km 8,300
- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 400 m
e VN 22 kV linka v km 8,350
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22 kV pripojka pre TS Lieskové v km 8,350
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22 kV linka pre TS Lieskové v km 8,350
rie$ena prelozkou vedenia v dizke 1500 m
e VN 110KkV linka v km 8,350
rie$ena prelozkou vedenia v dizke 1500 m
e VN 22KkVlinka pre TSv km 9,750
- rie$end prelozkou vedenia mimo projektovaného mosta v dizke 300 m
e VN 22kV linka v km 10,050
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linka v km 10,100
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkVlinkavkm 11,950
- rie$end prelozkou vedenia v dizke 300 m
e VN 22KkV linka v km 12,800
- rie$end prelozkou vedenia mimo trasu nového mosta v dizke 400 m
e VN 22 kV 5x linka v km 12,950-13,100
- rie$end prelozkou vedeni v dizke 5x300 m. Spolu 1500m
e VVN 2 x 400 kV vedenie vkm 10,920
- kolizia trasy D4 senergetickym zariadenim, vyZadujuca si dorieSenie vramci rieSenia celého
krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov
e VVN 1 x400 kV vedenie vkm 10,960
- kolizia trasy D4 s energetickym zariadenim, vyZadujica si dorieSenie vramci rieSenia celého uzla
odpocivky ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov
e VVN1x110kV vedeniev km 13,210
- rie$end prelozkou vedeni v dizke 600 m
e VN 22KkV linka v km 15,550
- rieSena prelozkou vedenia mimo krizovatku ,,Most pri Bratislave® v dizke 500 m
e VN 22 kV pripojka pre TS v km 15,550
- riesena prelozkou vedenia mimo krizovatku ,,Most pri Bratislave“ v dizke 200 m
e VN 22 kV 2x pripojka pre TS ,Prucka sihot“ v km 19,700
- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 2x250m. Celkom 500 m
e VN 22KkV linkav km 22,700
rie$enda Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 500 m
Samostatnym druhom silnoprudovych vedeni su trakéné vedenia Zeleznicnych trati. V ramci vystavby
mostnych objektov nad tratami Bratislava (PetrZalka) — Rusovce — hranica SR/MR, Bratislava — Galanta, bude
potrebné realizovat doc¢asné a nasledne spatné — trvalé Upravy trakénych vedeni. Dizku kazdej z Gprav
odhadujeme na 800 m.

b/ Kolizia D4 s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami
e VVN 1 x 400 kV vedenie Podunajské Biskupice — Gabc¢ikovo v km 10,880
- sUcast stavby ,Vedenie 2 x 400 kv Gabé&ikovo — Velky Dur”, podla Gzemno-technickej tudie
Elektrovodu, a.s., 12/1999
- sibeh s najjuznejsim existujucim 2 x 400 kV vedenim, v krizovatke , Rovinka“
- kolizia trasy D4 s planovanym vedenim, musi byt rieSend vzdjomnou koordinaciu, v ramci
celého krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov
e VVN 1 x 400 kV vedenie Podunajské Biskupice — Petrzalka Ill vkm 8,300
- sibeh s existujucim 1 x 110 kV vedenim pri odpocivadle ,Rovinka“
- kolizia trasy D4 s planovanym vedenim, musi byt rieSend vzajomnou koordinaciu, v rdmci
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celého krizovatkového uzla ,Rovinka“, po zabezpeceni kompletnych mapovych podkladov

c/ Naroky stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou

Precerpdavacie stanice vod

Zvladnutie problematiky odkanalizovania D4 nie je moZné, vzhladom na charakter avySkové
parametre Uzemia, ktorym jeho trasa prechadza, zvladnut bez prederpavania zrazkovych vod do prislusnych
recipientov. Z tohto dévodu je v ramci stavby navrhnutych viacero cerpacich stanic, pre ktoré je potrebné
zabezpedit zdroj elektrickej energie.

Pripojky VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete, redukciu napatia pre potrebu cerpacich
stanic, zabezpedia stoziarové trafostanice, umiestnené pri kazdej z ¢erpacich stanic.
Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

e (51 km 1,400 prikon 134,5 kW dizka pripojky 400 m

e (S 2 km 6,100 prikon 305,5 kW dizka pripojky 800 m
e (s 3 km 8,000 prikon 200,5 kW dizka pripojky 1200 m
e (S 4 km 8,700 prikon 209,5 kW dizka pripojky 500 m
e (55 km 15,200 prikon 134,5 kW dizka pripojky 500 m
e (S 6 km 16,200 prikon 89,5 kW dizka pripojky 500 m
e (S 7 km 16,900 prikon 245,5 kW dizka pripojky 1200 m
e (S 8 km 19,650 prikon 17,5 kW dizka pripojky 150 m
e (59 km 20,250 prikon 28,5 kW dizka pripojky 450 m
e (S10 km 21,250 prikon 28,5 kW dizka pripojky 1 200 m
e (s11 km 22,800 prikon 60,5 kW dizka pripojky 150 m

Odpocivadlo ,,Rovinka“

V km 9,0 nevrhnutej dialnice je umiestnené odpocivadlo ,Rovinka. Energetické naroky tohto druhu
zariadenia su pre velké odpocivadlo cca 600 kW vpravo a vlavo. Spolu teda 1200 kW

Pripojka VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete vzdusnym vedenim s prechodom do
kablového vedenia. Prevod napatia pre potrebu odpocivadiel bude zabezpecena kioskovou trafostanicou
umiestnenou na odpocivadle vpravo s pripojkou NN pre odpocivadlo viavo.
e VN 22 kV pripojka pre odpocivadlo ,,Rovinka” v km 9,300

- rie$end prelozkou vedenia v dizke 500 m

SLABOPRUDOVE VEDENIA

Variant,,C”

Kable a zariadenia Slovak Telekom, a.s.

1. Km 2.9 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,Petrzalka“
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.

2. Km 2.91 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,Petrzalka®
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.

3.  Km 9.6 — Opticka telefonna pripojka pre odpocivadlo ,Rovinka“
Dizka optickej pripojky z ATU Rovinka bude cca 3600 m.

“

4. Km 10.8 — Dialkové optické kable ST, a.s. v krizovatke ,,Rovinka
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 2000 m.

5.  Km 10.8 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke , Rovinka“
Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 500 m.

6. Km 15.6 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,,Most pri Bratislave”
Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 500 m.
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7.

Km 20.788 — Dialkové kable ST, a.s.
Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 500 m.

Km 20.791 — Dialkové kable ST, a.s.
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.
Km 21.8 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,Ivanka - zapad“

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 800 m.

Kable a zariadenia Zeleznic Slovenskej Republiky.

1. Km 2.65 - Dialkové kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
2. Km 2.65 — Dialkové optické kable ZSR
Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 2500 m.
3.  Km 2.65—Zabezpecovacie kdble ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
4.  Km 12.72 - Dialkové kéble ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
5.  Km 12.72 — Zabezpedovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
6. Km 22.682 - Dialkové kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
7.  Km 22.686 — Zabezpelovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
Variant, D“

Kable a zariadenia Slovak Telekom, a.s.

1.

Km 2.6 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,, Petrzalka”
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.

Km 2.61 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,, Petrzalka”
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.

Km 9.6 — Opticka telefénna pripojka pre odpocivadlo ,,Rovinka“
Dizka optickej pripojky z ATU Rovinka bude cca 3400 m.

Km 10.8 — Dialkové optické kable ST, a.s. v krizovatke ,,Rovinka“
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 2000 m.

Km 10.8 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,,Rovinka“
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.

Km 15.6 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,Most pri Bratislave”
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.
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7. Km 20.788 — Dialkové kable ST, a.s.
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.

8. Km 20.791 — Dialkové kable ST, a.s.
Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 500 m.
9. Km 21.8 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,Ivanka - zapad“

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 800 m.

Kable a zariadenia Zeleznic Slovenskej Republiky.

1. Km2.15 - Dialkové kéble ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
2. Km 2.15 - Dialkové optické kable ZSR
Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 2300 m.
3.  Km 2.15-Zabezpecovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
4.  Km 12.72 - Dialkové kéble ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
5.  Km 12.72 — Zabezpecovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
6. Km 22.682 - Dialkové kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
7.  Km 22.686 — Zabezpelovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.

Variant ,,E“

Kable a zariadenia Slovak Telekom, a.s.
1. Km 2.6 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke , Petrzalka”
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.
2.  Km 2.61 - Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,Petrzalka“
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.

3.  Km 9.6 — Optickd teleféonna pripojka pre odpocivadlo ,Rovinka“
Dizka optickej pripojky z ATU Rovinka bude cca 3800 m.

4. Km 10.8 — Dialkové optické kable ST, a.s. v krizovatke ,,Rovinka“
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 2000 m.

5.  Km 10.8 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,,Rovinka“
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.

6. Km 15.6 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,,Most pri Bratislave”
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.
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7. Km 20.788 — Dialkové kable ST, a.s.
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.

8. Km 20.791 — Dialkové kable ST, a.s.
Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 500 m.
9. Km 21.8 — Dialkové kable ST, a.s. v krizovatke ,Ivanka - zapad“

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 800 m.

Kable a zariadenia Zeleznic Slovenskej Republiky.

1. Km 2.15 - Dialkové kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
2. Km 2.15 - Dialkové optické kable ZSR

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 2200 m.

3.  Km 2.15-Zabezpecovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
4.  Km 12.72 - Dialkové kéble ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
5. Km 12.72 — Zabezpecovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
6. Km 22.682 - Dialkové kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.
7.  Km 22.686 — Zabezpelovacie kable ZSR
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 250 m.

2.9.2 ll.usek Ivanka Sever — Zahorska Bystrica

KANALIZACIA
VARIANT ,2a“

Pre odvadzanie zrazkovych véd z povrchu dialnice a spevnenych ploch je rieSeny navrh na vybudovanie
kanalizacnej stokovej siete vsulade s poZiadavkami obstaravatela avzmysle vysSie uvedenej koncepcie.
Odkanalizovanie dialnice je rieSené vyhladovo pre 4-pruhovi komunikaciu.

Navrhovanad dazidovd kanalizdcia bude vybudovand v celom Useku dialnice (mimo tunela), trasovana v
jej stredovom deliacom pase. V useku km 0,000-1,500 je po oboch stranach dialhice vedeny kolektor a
kanalizacia je trasovand po oboch stranach dialnice s osadenim ORL a vyustenim do recipientu.

Odvéadzané zrazkové vody z komunikacie musia byt predcistené v odlu¢ovadoch ropnych latok so stuptiom
Cistenia 0,1 mg/l NEL na vystupe, ktoré budl umiestnené v nasype (mimo) cestného telesa. Odlu¢ovace RL
navrhujeme v beténovom vyhotoveni, ktoré su na vtoku vybavené usadzovacou nadriou pre zachytenie
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pevnych latok. Daldou st¢astou ORL st nadrze pre zachytenie ropnych latok, pri¢om tieto nadrze su vybavené
sorpénymi filtrami.

Potrubny rozvod kanalizdcie navrhujeme z odstredivoliateho sklolamindatu, ktoré zabezpecuju dokonalu
a trvald vodotesnost, v dimenzidch DN300 az DN800 mm. Dimenzovanie potrubia kanalizacie je na 15 min.
dazd'ovu intenzitu s periodicitou p=0,5 pre i=142 |/s/ha.

Ako recipienty st navrhnuté prilahlé vodné toky, ktoré si vyziadaju Upravu a mnozstvo vod do nich vypustané
je limitované. Preto odvadzané zrazkové vody do recipientov budu zadrZiavané v retencnych nadrziach (RN),
vyskladanych z beténovych dielcov. Z nadrze budd vody prepustané do recipientov cez regulacny ventil
prietoku s mnoZstvom odvadzanych vod uréenym spravcom vodného toku, alebo povolené vypustané
mnozstvo bude do recipientu precerpavané. Pre zalstenie potrubia kanalizacie do potoka sa vybuduje vyustny
objekt s Upravou koryta toku.

Tabulka odlué¢ovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (CS):

VARIANT "2a"
Cerpacia
Navrhovy | stanica/Cerpa

Oznacenie | Stani¢enie | Odkanalizovany Usek pritok do né mnozstvo
ORL (km) (km) ORL (Q v I/s) (I/s) Zaustenie vod
- - 0,000 - 0,500 - - do . useku dialnice

ORL 1 0.500 L 0,500 - 1,200 250 CS1/30 cez RN (400 m3) do potoka Struha
ORL 2 0.500 P 0,500 - 1,200 250 CsS2/30 cez RN (400 m3) do Surskeho kanala
ORL 3 1.500 L 1,200 - 1,500 100 CS3/20 cez RN (200 m3) do potoka Struha
ORL 4 1.500 P 1,200 - 1,500 100 CS4/20 cez RN (200 m3) do Surskeho kanala

3 cez RN (600 m3) do Racianskeho
ORL 5 2.500 1,500 - 2,500 500 CS5/50 potoka
ORL 6 3.200 2,500 - 4,300 900 CS6/50 cez RN (1200 m3) do Surskeho kanala
ORL 7 4.300 4,300 - 4,800 180 - vsak
ORL 8 4.800 4,800 - 5,400 200 - vsak
ORL 9 5.400 5,400 - 6,200 280 - vsak
ORL 10 14.600 14,200 - 14,600 150 - vsak
ORL 11 15.100 14,600 - 15,100 180 - vsak

cez RN (200 m3) do Podhajskeho

ORL 12 15.600 15,100 - 15,600 180 - potoka

. cez RN (500 m3) do Marianskeho
ORL 13 16.600 15,600 - 16,600 350 CS7/20 potoka

16,600 - 16,840

do Ill. useku dialnice
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Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych usekov:

Variant "2a"
Dizka gravitaéného potrubia z OLS
Odkanalizovany usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800
0,000 - 0,500 300 200 - - -
0,500 - 1,200 800 800 - - -
1,200 - 1,500 800 - - - -
1,500 - 2,500 200 200 200 500 -
2,500 - 4,300 600 800 400 - 100
4,300 - 4,800 500 50 - - -
4,800 - 5,400 600 50 - - -
5,400 - 6,200 800 50 - - -
14,200 - 14,600 450 - - - -
14,600 - 15,100 550 - - - -
15,100 - 15,600 550 - - - -
15,600 - 16,600 200 400 500 - -
16,600 - 16,840 250 - - - -
krizovatka Zah.
Bystrica 500 - - - -
spolu 6800 2350 1100 500 100

VARIANT ,,2b“

Navrhovanad dazidovd kanalizdcia bude vybudovand v celom Useku dialnice (mimo tunela), trasovana v
jej stredovom deliacom pase. V Useku km 0,000-1,500 je po oboch stranach dialnhice vedeny kolektor a
kanalizacia je trasovana po oboch stranach dialnice s osadenim ORL a vyustenim do recipientu. V km 1,300
bude (v presypanom tuneli) osadend Cerpacia stanica, ktord bude z neho precerpavat vodu do ORL. Potom
z retenénej nadrze bude voda precerpdvana do recipienta v povolenom mnozstve.

Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a €erpacich stanic (CS):

VARIANT "2b"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stanicenie | Odkanalizovany | pritok do ORL | stanica/CGerpané
ORL (km) usek (km) (Qvllis) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
- - 0,000 - 0,600 - - do I. useku diafnice
ORL 1 1.300 L 0,600 - 2,200 300 CS1/300, CS2/30| cez RN (500 m3) do potoka Struha
ORL 2 1.300 P 0,600 - 2,200 300 CS3/300, CS4/30| cez RN (500 m3) do Surskeho kanala
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ORL 3 3.200 2,200 - 4,300 1000 CS5/50 cez RN (1200 m3) do Surskeho kanala
ORL 4 4.300 4,300 - 4,800 180 - vsak
ORL 5 4.800 4,800 - 5,400 200 - vsak
ORL 6 5.400 5,400 - 6,200 280 - vsak

cez RN (200 m3) do Podhajskeho
ORL 7 15.600 | 15,250 - 15,600 150 - potoka
3 cez RN (500 m3) do Marianskeho
ORL 8 16.600 | 15,600 - 16,600 350 CS6/20 potoka
- - 16,600 - 16,840 - - do lll. useku diafnice

Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych tsekov:

Variant "2b"
Dizka gravitaéného potrubia z OLS
Odkanalizovany usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800
0,000 - 0,600 300 300 - - -
0,600 - 2,200 1400 400 200 - -
2,200 - 4,300 600 800 700 - 100
4,300 - 4,800 500 50 - - -
4,800 - 5,400 600 50 - - -
5,400 - 6,200 800 50 - - -
15,250 - 15,600 400 - - - -
15,600 - 16,600 200 400 500 - -
16,600 - 16,840 250 - - - -
krizovatka Zah.
Bystrica 500 - - - -
spolu 5550 2050 1400 0 100

VARIANT ,,7a”

Navrhovanad dazdovd kanalizdcia bude vybudovana v celom Useku dialnice (mimo tunela), trasovand v
jej stredovom deliacom pase. V Useku km 0,000-1,500 je po oboch stranach dialnice vedeny kolektor a
kanalizacia je trasovand po oboch strandch dialnice s osadenim ORL a vyustenim do recipientu.
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Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a €erpacich stanic (CS):

VARIANT "7a"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stanicenie | Odkanalizovany pritok do stanica/Cerpané
ORL (km) usek (km) ORL (Q v /s)| mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
- - 0,000 - 0,500 - - do I. useku dialnice

ORL 1 0.500 L 0,500 - 1,200 250 CS1/30 cez RN (400 m3) do potoka Struha
ORL 2 0.500 P 0,500 - 1,200 250 CS2/30 cez RN (400 m3) do Surskeho kanala
ORL 3 1.500 L 1,200 - 1,500 100 CS3/20 cez RN (200 m3) do potoka Struha
ORL 4 1.500 P 1,200 - 1,500 100 CS4/20 cez RN (200 m3) do Sudrskeho kanala

. cez RN (600 m3) do Racianskeho
ORL 5 2.500 1,500 - 2,500 500 CS5/50 potoka

] cez RN (1200 m3) do Surskeho
ORL 6 3.200 2,500 - 4,400 900 CS6/50 kanala
ORL 7 4.400 4,400 - 4,700 100 - vsak
ORL 8 15.100 14,650 - 15,100 150 - vsak

cez RN (200 m3) do Podhajskeho

ORL 9 15.600 15,100 - 15,600 180 - potoka

. cez RN (500 m3) do Marianskeho
ORL 10 16.500 15,600 - 16,500 300 CS7/20 potoka

- - 16,500 - 16,770 - - do lll. useku dialnice

Dizka a profily jednotlivych gravita¢ne odkanalizovanych tsekov:

Variant "7a"
Dizka gravitaéného potrubia z OLS
Odkanalizovany Usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800
0,000 - 0,500 300 200 - - -
0,500 - 1,200 800 800 - - -
1,200 - 1,500 800 - - - -
1,500 - 2,500 200 200 200 500 -
2,500 - 4,400 700 800 400 - 100
4,400 - 4,700 400 - - - -
14,650 - 15,100 550 - - - -
15,100 - 15,600 300 300 - - -
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15,600 - 16,500 200 400 400 - -
krizovatka Zah.

Bystrica 500 - - - -
spolu 4750 2700 1000 500 100

VARIANT ,,7b*

Navrhovana daZidovd kanalizdcia bude vybudovand v celom Useku dialnice (mimo tunela), trasovand v
jej stredovom deliacom pase. V Useku km 0,000-1,500 je po oboch stranach dialhice vedeny kolektor a
kanalizacia je trasovana po oboch stranach dialnice s osadenim ORL a vyustenim do recipientu. V km 1,300
bude (v presypanom tuneli) osadena ¢erpacia stanica, ktora bude z neho precerpavat vodu do ORL. Nasledne
z retenénej nadrze bude voda precerpdvana do recipienta v povolenom mnozstve.

Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a €erpacich stanic (CS):

VARIANT "7b"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stani¢enie | Odkanalizovany pritok do stanica/Cerpané
ORL (km) Usek (km) ORL (Q v I/s) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
- - 0,000 - 0,600 - - do I. useku dialnice
ORL 1 1.300 L 0,600 - 2,200 300 CS1/300, CS2/30 | cez RN (400 m3) do potoka Struha
ORL 2 1.300 P 0,600 - 2,200 300 CS3/300, CS4/ 30 | cez RN (400 m3) do Surskeho kanala
i cez RN (1200 m3) do Surskeho
ORL 3 2.900 2,200 - 4,400 1000 CS5/50 kanala
ORL 4 4.400 4,400 - 4,700 100 - vsak
cez RN (200 m3) do Podhajskeho
ORL 5 15.600 | 15,200 - 15,600 150 - potoka
. cez RN (500 m3) do Marianskeho
ORL 6 16.500 | 15.600 - 16.500 300 CS6/20 potoka
- - 16,500 - 16,770 - - do Ill. useku dialnice

Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych tsekov:

Variant "7b"
Dizka gravitagného potrubia z OLS
Odkanalizovany Usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800
0,000 - 0,600 300 300 - - -
0,600 - 2,200 1400 400 200 - -
2,200 - 4,400 700 500 300 700 100
4,400 - 4,700 400 - - - -
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15,200 - 15,600 300 200 - - -
15,600 - 16,500 200 400 400 - -
krizovatka Zah.

Bystrica 500 - - - -
spolu 3800 1800 900 700 100

VARIANT ,,7c”

Navrhovanad dazdovd kanalizdcia bude vybudovana v celom useku dialnice (mimo tunela), trasovand v

jej stredovom deliacom pase. V useku km 0,000-1,500 je po oboch stranach dialhice vedeny kolektor a

kanalizacia je trasovand po oboch strandch dialnice s osadenim ORL a vyustenim do recipientu.

Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (CS):

VARIANT "7c"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stani¢enie | Odkanalizovany pritok do stanica/Cerpané
ORL (km) Usek (km) ORL (Q v /s) | mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
- - 0,000 - 0,500 - - do |. useku dialnice
ORL 1 0.500 L 0,500 - 1,200 250 CS1/30 cez RN (400 m3) do potoka Struha
ORL 2 0.500 P 0,500 - 1,200 250 CS2/30 cez RN (400 m3) do Surskeho kanala
ORL 3 1.500 L 1,200 - 1,500 100 CS3/20 cez RN (200 m3) do potoka Struha
ORL 4 1.500 P 1,200 - 1,500 100 CS4/20 cez RN (200 m3) do Surskeho kanala
cez RN (600 m3) do Racianskeho
ORL 5 2.500 1,500 - 2,500 500 CS5/50 potoka
ORL 6 2.900 2,500 - 4,200 900 CS6/50 cez RN (1200 m3) do Surskeho kanala
ORL 7 4.200 4,200 - 4,700 180 - vsak
cez RN (200 m3) do Podhajskeho
ORL 8 15.600 | 15,200 - 15,600 150 - potoka
cez RN (500 m3) do Marianskeho
ORL 9 16.600 | 15,600 - 16,500 300 CsS7/20 potoka
- - 16,500 - 16,770 - - do lll. useku dialnice
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Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych usekov:

Variant "7¢c"
Dizka gravitaéného potrubia z OLS
Odkanalizovany Usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800
0,000 - 0,500 300 200 - - -
0,500 - 1,200 800 800 - - -
1,200 - 1,500 800 - - - -
1,500 - 2,500 200 200 200 500 -
2,500 - 4,200 600 400 200 500 100
4,200 - 4,700 600 - - - -
15,200 - 15,600 300 200 - - -
15,600 - 16,500 200 400 400 - -
krizovatka Zah.
Bystrica 500 - - - -
spolu 4000 2000 800 1000 100
VODOVODY

VARIANT 2a, 2b, 7a. 7b, 7c¢

Sucastou vystavby navrhovanej trasy dialnice D4 dochadza ku krizovaniu s existujucimi vedeniami
vodovodného potrubia, pre ktoré je rieSeny ndvrh na preloZenie a ich ochranenie.

Vsetky dotknuté vodovody su v sprave Bratislavskej vodarenskej spoloc¢nosti a.s. Bratislava.

e vodovod DN 400 v km 1,300
- prelozka potrubia bude v dizke cca 200 m, material : liatina

- potrubie vodovodu v mieste krizovania s komunikaciou D4 bude uloZzené do ocelovej chranicky DN 600,
dizky 50 m

Poziarny vodovod pre tunel Karpaty, var. 2a

V ramci vystavby tunela je potrebné zabezpecit protipoZiarnu ochranu rozvodom poZiarneho vodovodu v celej
jeho dizke. V oboch tunelovych rdrach bude vedeny vodovod DN 200 mm, pri¢om potrubia budi zokruhované.
Vzhladom na vyskovy rozdiel medzi portdlmi bude systém rozdeleny do viacerych tlakovych pasiem. Nadrz so
stdlou zasobou vody s automatickou tlakovou stanicou pre oba tunely bude umiestnena pri zapadnom portali
tunela Karpaty.

Dodavka studenej vody do poZiarnej nadrze bude zabezpecena novym rozvodom DN 100 napojenym na
existujuci vodovod DN 200 z liatinovych rur vedeny do Zahorskej Bystrice.

Potreba vody na hasenie poziarov: minimalne 20 |/s
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Objem stalej zasoby vody (nadrze): 150 m3

Potrubny rozvod privodného vodovodu bude z PE rir D110 v dizke 3100 m, variant 2a
Potrubny rozvod privodného vodovodu bude z PE rar D110 v dizke 2100 m, Variant 2b, 7b, 7c
Potrubny rozvod privodného vodovodu bude z PE rir D110 v dizke 2700 m, Variant 7a

PLYNOVODY
VARIANT 2a, 2b, 7a. 7b, 7¢

Trasa navrhovanej dialnice D4 sa v Il. Useku medzi krizovatkou Ivanka-sever a krizovatka Zahorska Bystrica
dotyka viacerych zariadeni rozvodu plynu. Vacsina z nich je ,strategicky” délezita pre zdsobovanie prilahlych
Casti mesta, a preto pri detailnejSom rozpracovani navrhu D4, bude v buducnosti pri ndvrhu trasy v miestach
krizovani s plynovodmi, postupovat tak, aby bolo mozné niektoré z preloziek vyluéit alebo redukovat.

Vsetky uvaZzované prelozky VTL plynovodov budu realizované bez prerusenia prevadzky technolégiou
,WILLIAMSON*, s nutnymi do¢asnymi obtokmi. V km 13,700 tunel pod Karpatmi krizuje VTL plynovod DN 700
vo zvislej vzdialenosti cca 80 m. Vsetky dotknuté plynovodné potrubia su v sprave SPP, a.s. Bratislava

e VTL plynovodu DN 150 v km 3,770
- prevadzkovy tlak plynovodu 2,5 MPa

- spravca vedenia SPP, zavod Bratislava

- dizka prelozky vedenia bude cca 300 m, material ocel
- chrani¢ka DN 300, dizky 50 m pod D4

- 2 x ostry prepoj Williamson

MELIORACIE
VARIANT 2a, 2b, 7a. 7b, 7¢

Sucastou vystavby navrhovanej trasy dialnice D4 dochadza ku krizovaniu s existujucimi  zavlahovymi
potrubiami, pre ktoré je rieSeny navrh na preloZenie aich ochranenie. VSetky dotknuté zavlahy su v sprave
Hydromelioracie, S.p.

e Km 0,200 - 3,500
- profily a diZky upravovanych potrubi DN150 — 350 m, DN200 — 500 m, DN400 — 200 m

- material potrubia tlakové PVC
- chranicky ocelové DN 400 — 300 m, DN 600 — 100 m
SILNOPRUDOVE VEDENIA

VARIANT 7

Problematiku vztahu navrhovanej trasy dialnice D4 k jestvujdcim a novym silnopridovym vedeniam (22 kV —
400 kV) je potrebné charakterizovat z troch pohladov:

a/ z pohladu kolizie s existujicimi vedeniami
b/ z pohladu kolizie s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami
c/ z pohladu narokov stavby D4 na zasobovanie elektrickou energiou
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a/

Kolizia D4 s existujucimi vedeniami

VN 22 kV linka km 0,200
Rie$ena upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 200 m
VN 22 kV linka km 1,165

Rie$ena Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 300 m
VN 22 kV pripojka km 3,300

Rie$end Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 300 m
VN 22 kV pripojka km 4,000

Rie$ena upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 500 m
VVN 2x110 kV vedenie km 4,000

Rie$ena Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 2x500 m
VVN 2x110 kV vedenie v krizovatke ,Raca“

Rie$end Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 500 m
VN 22 kV pripojka km 16,200

Rieena upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 300 m

Samostatnym druhom silnoprudovych vedeni su trakéné vedenia Zelezni¢nych trati. V rdmci vystavby
mostnych objektov nad tratami Bratislava Bratislava — Leopoldov — Zilina, bude potrebné realizovat do¢asné
a nasledne spatné — trvalé dpravy trakénych vedeni. Dizku kazdej z Gprav odhadujeme na 1500 m.

b/

Kolizia D4 s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami

Transformaéna stanica 400 kV/110 kV v km 27,100
- Uzemna rezerva pre uvedené zariadenie sa nachadza v SV rohu Uzemia, ohraniceného

7elezni¢nou tratou Bratislava — Leopoldov — Zilina, G¢elovou cestou spajajicou Vajnory s cestou I1/502 (jej
pripojenie na uvedenu cestu bolo znemoznené zrusenim Zelezni¢ného priecestia) a navrhovanou trasou D4

- trasovanie vyhladovych ,,vyvodov“ 110 kV prip. 22 kV z transformacnej stanice, nie je teraz zndme

- navrh technickych rieSeni oboch plnovanych stavieb (D4 a TS), je nutné v budicnosti vzajomne koordinovat

c/

Naroky stavby D4 na zasobovanie elektrickou energiou

Precerpavacie stanice vod
Zvladnutie problematiky odkanalizovania D4 nie je moZné, vzhladom na charakter avysSkové
parametre Uzemia, ktorym jeho trasa prechadza, zvladnut bez prederpavania zrazkovych vod do prislusnych
recipientov. Z tohto dévodu je vramci stavby navrhnutych viacero cerpacich stanic, pre ktoré je potrebné
zabezpedit zdroj elektrickej energie.
Pripojky VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete, redukciu napéatia pre potrebu ¢erpacich
stanic, zabezpedia stoziarové trafostanice, umiestnené pri kazdej z ¢erpacich stanic.

- Variant 73,

Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

¢s 1 km 0,500P  prikon 6 kW dizka pripojky
¢s 2 km 0,500  prikon 6 kW

¢s 3 km 1,500P  prikon 4,4kW dizka pripojky
Cs 4 km 1,500  prikon 4,4kW

¢s 5 km 2,500 prikon 8kW dizka pripojky
Cs 6 km 3,200 prikon 8kW dizka pripojky
¢s 7 km 16,500 prikon 4,4kW dizka pripojky
- Variant 7b,

Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

¢s 1 km 1,300l  prikon 52 kW dizka pripojky
Cs 2 km 1,300  prikon 6 kW

¢s 3 km 1,300P  prikon 52kW dizka pripojky
Cs 4 km 1,300P  prikon 6kW

¢s 5 km 2,900 prikon 8kW dizka pripojky
¢s 6 km 16,600 prikon 4,4kW dizka pripojky
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- Variant 7c,

Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

¢s 1 km 0,500P  prikon 6 kW dizka pripojky 300 m
¢s 2 km 0,500L  prikon 6 kW

¢s 3 km 1,500P  prikon 4,4kW dizka pripojky 1000 m
Cs 4 km 1,500  prikon 4,4kW

¢s 5 km 2,500 prikon 8kW dizka pripojky 200 m
¢s 6 km 3,200 prikon 8kW dizka pripojky 700 m
¢s 7 km 16,600 prikon 4,4kW dizka pripojky 300 m

Tunel , Karpaty”

Pre napojenie navrhovaného tunela je potrebné napojenie portalovych objektov VN pripojkami z dvoch
nezavislych miest. Vzdjomné prepojenie tychto objektov bude v samotnom tuneli VN vedeniami spolocne so
sUstavou vetracich $acht pozdl? tunela. Pripojka budi navrhnuté z transformaénych stanic 110/22 kV.

e VN 22 kV pripojka pre vychodny portal
Rie$ena 22 kV vedenim v dizke 1500 m z transformacnej stanice 110/22 kV BEZ
e VN 22 kV pripojka pre zapadny portal
Rie$ena 22 kV vedenim v dizke 3000 m z transformacnej stanice 110/22 kV Stupava

VARIANT 2

a/ Kolizia D4 s existujucimi vedeniami

VN 22 kV pripojka v km 0,250

- rieSend prelozkou vedenia mimo krizovatku ,Ivanka — sever” v dizke 500 m

VN 22 kV linka v km 0,475

- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 300 m

VN 22 kV linka v km 0,505

- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 300 m

VN 22 kV linka v km 2,000

- rie$end Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 300 m

VN 22 kV linka v km 1,500 — 2,350

- rie$end prelozkou vedenia v dizke 1200 m

VN 22 kV pripojka v km 2,400

- rie$end prelozkou vedenia v dizke 600 m

VN 22 kV linka v km 3,900

- rieSena Upravou vedenia v povodnej trase 300 m

VVN 2 x 110 kV vedenia v km 4,000

- rie$end Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 400 m

VN 22 kV linka v km 4,050

- rie$end Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 400 m

VN 22 kV linka v km 4,025

- rie$end Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 300 m

Samostatnym druhom silnopridovych vedeni su trakéné vedenia Zelezniénych trati. Vramci vystavby
mostnych objektov nad tratami Bratislava — Leopoldov — Zilina, bude potrebné realizovat do¢asné a nasledne
spatné — trvalé upravy trakénych vedeni. Dizku kaZdej z Uprav odhadujeme na 800 m.

b/ Kolizia D4 s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami

Transformaéna stanica 400 kV/110 kV v km 27,100

- Uzemna rezerva pre uvedené zariadenie sa nachadza v SV rohu Uzemia, ohraniceného

7elezni¢nou tratou Bratislava — Leopoldov — Zilina, G¢elovou cestou spajajucou Vajnory s cestou 11/502 (jej
pripojenie na uvedenu cestu bolo znemoznené zrusenim Zelezni¢ného priecestia) a navrhovanou trasou D4

- trasovanie vyhladovych ,vyvodov” 110 kV prip. 22 kV z transformacnej stanice, nie je teraz zndme

- navrh technickych rieseni oboch plnovanych stavieb (D4 a TS), je nutné v budicnosti vzajomne koordinovat
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c/ Naroky stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou
Precerpavacie stanice vod

Zvladnutie problematiky odkanalizovania D4 nie je moZné, vzhladom na charakter avyskové
parametre Uzemia, ktorym jeho trasa prechadza, zvladnut bez prederpavania zrazkovych vod do prislusnych
recipientov. Z tohto dévodu je v ramci stavby navrhnutych viacero cerpacich stanic, pre ktoré je potrebné
zabezpedit zdroj elektrickej energie.
Pripojky VN 22 kV budud navrhnuté z verejnej elektrickej siete, redukciu napatia pre potrebu ¢erpacich stanic,
zabezpecia stoziarové trafostanice, umiestnené pri kazdej z Cerpacich stanic.

- Variant 23,

Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

¢s 1 km 0,500P  prikon 6 kW dizka pripojky 300 m
¢s 2 km 0,500  prikon 6 kW

¢s 3 km 1,500P  prikon 4,4kW dizka pripojky 1000 m
Cs 4 km 1,500  prikon 4,4kW

¢s 5 km 2,500 prikon 8kW dizka pripojky 200 m
Cs 6 km 3,200 prikon 8kW dizka pripojky 700 m
s 7 km 16,600 prikon 4,4kW dizka pripojky 300 m
- Variant 2b,

Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

¢s 1 km 1,300  prikon 52 kW dizka pripojky 400 m
Cs 2 km 1,300  prikon 6 kW

¢s 3 km 1,300P  prikon 52kW dizka pripojky 100 m
Cs 4 km 1,300P  prikon 6kW

¢s 5 km 2,900 prikon 8kW dizka pripojky 600 m
¢s 6 km 16,600 prikon 4,4kW dizka pripojky 300 m

Tunel , Karpaty”

Pre napojenie navrhovaného tunela je potrebné napojenie portalovych objektov VN pripojkami z dvoch
nezavislych miest. Vzdjomné prepojenie tychto objektov bude v samotnom tuneli VN vedeniami spolo¢ne so
sUstavou vetracich $acht pozdl? tunela. Pripojka budt navrhnuté z transformaénych stanic 110/22 kV.

e VN 22 kV pripojka pre vychodny portal
Rie$ena 22 kV vedenim v dizke 1500 m z transformacnej stanice 110/22 kV BEZ
e VN 22 kV pripojka pre zapadny portal
Rie$ena 22 kV vedenim v dizke 3000 m z transformacnej stanice 110/22 kV Stupava

SLABOPRUDOVE VEDENIA

Zo slaboprudovych vedeni, s ktorymi bude stavba dialnice D4 kolidovat, su z hladiska technického
a ekonomického ,zaujimavé” iba vedenia vyssSieho rddu. Predpokladany rozsah dotknutych slabopridovych
vedeni bol prevzaty od zhotovitela technickej Studie ( ZdruZenie Bratislava — Stupava, HBH projekt a AMBERG
ENGINERING), spracovanej v termine — august 2007.

Var. 2a

1. Dialkovy opticky kabel, DOK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 2500 m.
2.  Dialkovy metalicky kabel, DK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1200 m.
3.  Opticky kabel, OK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1250 m.
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4, Miestne telefénne kable, TFK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1100 m.

Var. 2b

1. Dialkovy opticky kdbel, DOK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 2500 m.

2.  Dialkovy metalicky kabel, DK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1000 m.
3.  Opticky kabel, OK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1000 m.
4, Miestne telefénne kdble, TFK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1000 m.

Var. 7a,7b

1. Dialkovy opticky kabel, DOK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 2500 m.
2.  Dialkovy metalicky kabel, DK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1000 m.
3.  Opticky kabel, OK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1000 m.
4, Miestne telefénne kable, TFK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1000 m.

Var. 7c¢

1. Dialkovy opticky kabel, DOK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 2000 m.
2.  Dialkovy metalicky kabel, DK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1200 m.
3.  Opticky kabel, OK.

Dizka prekladky kéblov a zariadeni bude cca 1000 m.
4.  Miestne telefénne kable, TFK.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 930 m.
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2.9.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

KANALIZACIA:

Pre odvadzanie zrazkovych véd z povrchu dialnice a spevnenych ploch je rieSeny navrh na vybudovanie
kanalizacnej stokovej siete vsulade s poziadavkami obstaravatela avzmysle vys$Sie uvedenej koncepcie.
Odkanalizovanie dialnice je rieSené vyhladovo pre 4-pruhovid komunikaciu.

Navrhovand dazdova kanalizdcia bude vybudovand v celom Useku dialnice, trasovand v jej stredovom deliacom
pase. Kanalizacia v tomto Useku odvadza aj ¢ast dazdovych vod z Il. a IV. Useku.

Odvadzané zrazkové vody z komunikacie musia byt predcistené v odlu¢ovadoch ropnych latok so stupriom
Cistenia 0,1 mg/l NEL na vystupe, ktoré budd umiestnené v nasype (mimo) cestného telesa. Odlu¢ovace RL
navrhujeme v beténovom vyhotoveni, ktoré su na vtoku vybavené usadzovacou nadriou pre zachytenie
pevnych latok. Daldou st¢astou ORL st nadrze pre zachytenie ropnych latok, pricom tieto nadrze st vybavené
sorpénymi filtrami.

Potrubny rozvod kanalizdcie navrhujeme z odstredivoliateho sklolamindatu, ktoré zabezpecuju dokonalu
a trvald vodotesnost, v dimenzidch DN300 az DN600 mm. Dimenzovanie potrubia kanalizacie je na 15 min.
dazd'ovu intenzitu s periodicitou p=0,5 pre i=142 |/s/ha.

Ako recipienty st navrhnuté prilahlé vodné toky, ktoré si vyziadaju Upravu a mnozstvo vod do nich vypustané
je limitované. Preto odvadzané zrazkové vody do recipientov budu zadrziavané v retenénych nadrziach (RN),
vyskladanych z beténovych dielcov. Z nadrze budi vody prepustané do recipientov cez regulaény ventil
prietoku s mnozstvom odvadzanych véd uréenym spravcom vodného toku, alebo povolené vypustané
mnozstvo bude do recipientu precerpavané. Pre zalstenie potrubia kanalizacie do potoka sa vybuduje vyustny
objekt s Upravou koryta toku.

Tabulka odluéovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (€S):

Navrhovy 3
pritok do Cerpacia
Oznacenie | Stanienie ORL stanica/Cerpané
ORL (km) Odkanalizovany usek (km) (Qvlifs) | mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
3 cez RN (300 m3) do Mastskeho
ORL 1 0.650 - 0,300 (ll.usek) - 0,650 350 CS1/20 potoka
. cez RN (200 m3) do Chotarneho
ORL 2 0.850 0,650 - 1,300 250 CS2/20 potoka
3 cez RN (400 m3) do potoka
ORL 3 2.500 1,300 - 2,600 450 CS3/20 Mlaka
. cez RN (400 m3) do potoka
ORL 4 2.600 2.600 - 3.900 (IV.usek, var.A) 450 CS4/20 Mlaka
. cez RN (500 m3) do potoka
ORL 4 2.600 2.600 - 4.100 (IV.usek, var.E) 500 CS4/20 Mlaka
3 cez RN (800 m3) do potoka
ORL 4 2.600 2.600 - 4.600 (IV.usek, var.F) 700 CS4/20 Mlaka
. cez RN (400 m3) do potoka
ORL 4 2.600 2.600 - 3.900 (IV.usek, var.T) 450 CS4/20 Mlaka
3 cez RN (200 m3) do Chotarneho
ORL 5 1.300 kriz. Stupava - Juh 200 CS5/20 potoka
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Dizka a profily jednotlivych gravita¢ne odkanalizovanych tsekov:

Dizka gravitagného potrubia z OLS
Odkanalizovany usek (km)
DN 300 DN 400 DN 500 DN 600

- 0,300 (ll.usek) - 0,650 600 100 100 200

0,650 - 1,300 600 100 100 -
1,300 - 2,600 600 100 300 400

2.600 - 3.900 (IV.usek, var.A) 300 400 700 -
2.600 - 4.100 (IV.usek, var.E) 200 500 600 300
2.600 - 4.600 (IV.usek, var.F) 200 500 600 800

2.600 - 3.900 (IV.usek, var.T) 300 400 700 -

kriz. Stupava - Juh 800 400 100 -
spolu 3600 2500 3200 1700

SILNOPRUDOVE VEDENIA

Problematiku vztahu navrhovanej trasy dialnice D4 k jestvujucim a novym silnopriddovym vedeniam (22 kV —
400 kV) je potrebné charakterizovat:

a/ z pohladu kolizie s existujucimi vedeniami (v sucasnosti prebiehaju realizacné prace na prelozke
jestvujucich vedeni v ramci stavby ,Krizovatka Stupava — juh na dialnici D2)
b/ z pohladu ndrokov stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou

Naroky stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou
Precerpavacie stanice vod

Zvladnutie problematiky odkanalizovania D4 nie je moZné, vzhladom na charakter avyskové
parametre Uzemia, ktorym jeho trasa prechadza, zvladnut bez prederpavania zrazkovych vod do prislusnych
recipientov. Z tohto dévodu je v ramci stavby navrhnutych viacero Cerpacich stanic, pre ktoré je potrebné
zabezpedit zdroj elektrickej energie.
Pripojky VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete, redukciu napétia pre potrebu Cerpacich stanic,
zabezpecia stoziarové trafostanice, umiestnené pri kazdej z Cerpacich stanic.
Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:

¢s 1 km 0,650 prikon 4,4 kW dizka pripojky 1400 m

¢s 2 km 0,850 prikon 4,4 kW

¢s 3 km 2,500 prikon 4,4kw dizka pripojky 100 m
Cs 4 km 2,600 prikon 4,4kW dizka pripojky 100 m

¢s 5 km 1,300 prikon 4,4kW dizka pripojky 900 m

SLABOPRUDOVE VEDENIA

Kable a zariadenia Slovak Telekom, a.s.

1. Km0.0-Dialkové kable ST a.s. v krizovatke Zahorska Bystrica.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.
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2.  Km 2.5-—Miestne kable ST a.s. v krizovatke pri Polnom mlyne.
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 300 m.

3.  Km 3.025 — Miestne kable ST a.s. v krizovatke cesty I11/505
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.

4. Km 3.025 - Dialkové kable ST a.s. v krizovatke cesty I11/505
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 500 m.

Kable a zariadenia SITEL,s.r.o.

5.  Km 0.0 — Dialkové optické kable v krizovatke Zahorska Bystrica.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 700 m.

2.9.4 IV.usek Devinska Nova Ves — ét. hr. SR/RR

KANALIZACIA
VARIANT ,A“

Pre odvadzanie zrazkovych véd z povrchu dialnice a spevnenych ploch je rieSeny navrh na vybudovanie
kanalizacnej stokovej siete vsulade s poZiadavkami obstaravatela avzmysle vysSie uvedenej koncepcie.
Odkanalizovanie dialnice je rieSené vyhladovo pre 4-pruhovi komunikaciu.

Navrhovand dazdova kanalizacia bude vybudovand v stredovom deliacom pase dialnice. V useku km 0,000-
0,900 su dazdové vody z povrchu komunikacie odvadzané dialni¢nou kanalizaciou do lll. useku.

V dalSich usekoch dialnice su odvadzané zrazkové vody z komunikacie cez odlu¢ovace ropnych latok so
stupfiom Ccistenia 0,1 mg/l NEL na vystupe, ktoré budl umiestnené v ndsype (mimo) cestného telesa.
Odlucovace RL navrhujeme v beténovom vyhotoveni, ktoré su na vtoku vybavené usadzovacou nadriou pre
zachytenie pevnych latok. Daldou stéastou ORL su nadrze pre zachytenie ropnych latok, pricom tieto nadrze su
vybavené sorpénymi filtrami.

Potrubny rozvod kanalizdcie navrhujeme z odstredivoliateho sklolamindtu, ktoré zabezpecuju dokonalu
a trvall vodotesnost, v dimenziach DN300 az DN800 mm. Dimenzovanie potrubia kanalizacie je na 15 min.
dazd'ovu intenzitu s periodicitou p=0,5 pre i=142 |/s/ha.

Ako recipient je navrhnutd rieka Morava. Dazd'ové vody su zvedené do rieky Morava gravitacne. Pre zalstenie
potrubia kanalizacie do recipientu sa vybuduje vyustny objekt s Upravou koryta toku.

Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a €erpacich stanic (CS):

VARIANT "A"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stani¢enie | Odkanalizovany usek pritok do stanica/Cerpané
ORL (km) (km) ORL (Q v I/s)| mnozstvo (I/s) Zaustenie vod

- - 0.000 - 0.900 - - do Ill. useku dialnice
ORL 1 1.750 0.900 - 2.100 400 - do Moravy
ORL 2 1.900 2.100 - 3.500 500 - do Moravy
ORL 3 1.600 odpocivadio DNV 400 - do Sachty za ORL 1
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Dizka a profily jednotlivych gravita¢ne odkanalizovanych tsekov:

Variant "A"
Dizka gravitaéného potrubia z OLS
Odkanalizovany Usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800
0.900 - 2.100 700 400 - 100 1700
2.100 - 3.500 600 800 - 600 -
odpocivadlo DNV 500 200 300 - -
spolu 1800 1400 300 700 1700

VARIANT E“

Navrhovand daZzdova kanalizdcia bude vybudovand v stredovom deliacom pase dialnice. V useku km 0,000-
1,100 su dazd'ové vody z povrchu komunikacie odvadzané dialni¢nou kanalizaciou do Ill. Useku.

Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (€S):

VARIANT "E"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stanicenie | Odkanalizovany usek | pritok do ORL | stanica/Cerpané
ORL (km) (km) (Qvls) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
- - 0.000 - 1.100 - - do Ill. useku dialnice
ORL 1 1.950 1.100 - 2.000 300 - do Moravy
ORL 2 1.600 odpocivadlo DNV 400 - do Sachty za ORL 1

Dizka a profily jednotlivych gravita¢ne odkanalizovanych tsekov:

Variant "E"
Dizka gravitaéného potrubia z OLS
Odkanalizovany usek
(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 800
1.100 - 2.000 200 300 100 1700
odpocivadlo DNV 500 200 300 -
spolu 700 500 400 1700

VARIANT ,F“

Navrhovana dazdova kanalizacia bude vybudovand v stredovom deliacom pase dialnice. V useku km 0,000-
1,600 su dazd'ové vody z povrchu komunikacie odvadzané dialni¢nou kanalizaciou do Ill. Useku.
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Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a €erpacich stanic (CS):

VARIANT "F"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stanicenie | Odkanalizovany usek | pritok do ORL | stanica/Cerpané
ORL (km) (km) (Qvls) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
- - 0.000 - 1.600 - - do lll. useku dialnice
ORL 1 2.100 1.600 - 2.100 180 - do Moravy
ORL 2 1.800 odpocivadlo DNV 400 - do Sachty za ORL 1

Dizka a profily jednotlivych gravita¢ne odkanalizovanych tsekov:

Variant "F"

Odkanalizovany usek

Dizka gravitaéného potrubia z OLS

(km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600
1.100 - 2.000 200 300 - 1400
odpocivadlo DNV 500 200 300 -
spolu 700 500 300 1400

VARIANT , T

Navrhovand daZzdova kanalizdcia bude vybudovand v stredovom deliacom pase dialnice. V useku km 0,000-

0,900 su dazdové vody z povrchu komunikacie odvddzané dialni¢nou kanalizaciou do lll. dseku.

Tabulka odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) a éerpacich stanic (€S):

VARIANT "T"
Navrhovy Cerpacia
Oznacenie | Stanicenie | Odkanalizovany | pritok do ORL | stanica/Cerpané
ORL (km) usek (km) (Qvls) mnozstvo (I/s) Zaustenie vod
- - 0.000 - 0.900 - - do lll. useku dialnice
ORL 1 1.500 0.900 - 1.500 180 CS1/180 vytlak + gravitatne do Moravy

Dizka a profily jednotlivych gravitaéne odkanalizovanych tsekov:

Variant "T"
Dizka gravitaéného potrubia |Dizka vytlag.
z OLS potr. z HDPE
Odkanalizovany usek
(km) DN 300 DN 400 DN 300
1.100 - 2.000 500 1600 300
spolu 500 1600 -

2. Technicka sprava

105




Studia realizovatelnosti a tidelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — &t. hr. SR/RR  (ST)

VODOVODY
VARIANT ,A“

Sucastou vystavby navrhovanej trasy dialnice D4 dochadza ku krizovaniu s existujucimi vedeniami
vodovodného potrubia, pre ktoré je rieSeny ndvrh na preloZenie a ich ochrdnenie. VSetky dotknuté vodovody
su v sprave Bratislavskej vodarenskej spoloc¢nosti a.s. Bratislava.

e vodovod DN 200 v km 0,500 — 0,900
- prelozka potrubia bude v di?ke cca 400 m, materidl : tvarna liatina

e vodovod DN 200 v km 1,850 — 2,200
- prelozka potrubia bude v di?ke cca 350 m, materidl : tvarna liatina

- potrubie vodovodu v mieste krizovania s komunikaciou D4 bude uloZzené do ocelovej chranicky DN 400,
dizky 100 m

VARIANT ,E“

e vodovod DN 200 v km 1,850
- prelozka potrubia bude v di7ke cca 250 m, material : tvarna liatina

- potrubie vodovodu v mieste krizovania s komunikaciou D4 bude uloZzené do ocelovej chranicky DN 400,
dizky 100 m

VARIANT ,,F“

e vodovod DN 200 v km 1,850
- prelozka potrubia bude v di?ke cca 250 m, material : tvarna liatina

- potrubie vodovodu v mieste krizovania s komunikaciou D4 bude uloZzené do ocelovej chranicky DN 400,
dizky 100 m

VARIANT , T*

e vodovod DN 200 v km 1,850
- prelozka potrubia bude v di?ke cca 250 m, material : tvarna liatina

- potrubie vodovodu v mieste krizovania s komunikaciou D4 bude uloZené do ocelovej chranicky DN 400,
dizky 100 m

Poziarny vodovod pre tunel Morava

V ramci vystavby tunela je potrebné zabezpedit protipoZiarnu ochranu rozvodom poziarneho vodovodu v celej
jeho dizke. V oboch tunelovych rdrach bude vedeny vodovod DN 200 mm, pri¢om potrubia budd zokruhované.
Vzhladom na vysSkovy rozdiel medzi portalmi bude systém rozdeleny do viacerych tlakovych pasiem. Nadrz so
stalou zasobou vody s automatickou tlakovou stanicou pre oba tunely bude umiestnend pri portali tunela
Morava.

Dodavka studenej vody do poziarnej nadrze bude zabezpecend novym rozvodom DN 100 napojenym na
existujuci vodovod DN 200 z liatinovych rur vedeny do Devinskej Novej Vsi.

Potreba vody na hasenie poZiarov: minimalne 20 I/s
Objem stalej zasoby vody (nadrze): 150 m3

Potrubny rozvod privodného vodovodu bude z PE rdr D110 v dizke 500 m.
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MELIORACIE
VARIANT ,A“

Sucastou vystavby navrhovanej trasy dialhice D4 dochadza ku krizovaniu s existujucimi  zavlahovymi
potrubiami, pre ktoré je rieSeny navrh na preloZenie a ich ochranenie.

Vsetky dotknuté zavlahy su v sprave Hydromelioracie, $.p.

e zavlahy DN 250 v km 0,420
- prelozka potrubia v dizke cca 100 m, materidl: tlakové PVC

- chrani¢ky ocelové DN 400, dizky 50 m

e zavlahy DN 250 v km 0,770
- prelozka potrubia v dizke cca 100 m, material: tlakové PVC

- chranicky ocelové DN 400, dizky 50 m

e zavlahy DN 800 v km 0,580 - 0,780
- prelozka potrubia v dizke cca 200 m, material: tlakové PVC

e zavlahy DN 400 v km 1,050
- chranicka z HDPE, DN 500, dizky 50 m

e zavlahy DN 350 v km 1,650
- chranicka z HDPE, DN 500, dizky 50 m

e zavlahy DN 400 v km 2,050
- prelozka potrubia v dizke cca 300 m, material: tlakové PVC

- chrani¢ky ocelové DN 600, dizky 150 m

e zavlahy DN 1000 v km 2,050
- prelozka potrubia v dizke cca 300 m, material: HDPE

- chrani¢ky HDPE, DN 1200, dizky 150 m

e zavlahy DN 1200 v km 2,750
- prelozka potrubia v dizke cca 250 m, material: HDPE

- chrani¢ky HDPE, DN 1400, dizky 50 m
VARIANT E,F, T

e zavlahy DN 250 v km 0,420
- prelozka potrubia v dizke cca 100 m, material: tlakové PVC

- chrani¢ky ocelové DN 400, dizky 50 m

e zavlahy DN 250 v km 0,770
- prelozka potrubia v dizke cca 100 m, material: tlakové PVC

- chrani¢ky ocelové DN 400, dizky 50 m

e zavlahy DN 400 v km 1,050
- chrani¢ka z HDPE, DN 500, dizky 50 m

e zavlahy DN 350 v km 1,650
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- chranicka z HDPE, DN 500, dfiky 50 m

SILNOPRUDOVE VEDENIA

Problematiku vztahu navrhovanej trasy dialnice D4 k jestvujucim a novym silnopriddovym vedeniam (22 kV —
400 kV) je potrebné charakterizovat z troch pohladov:

a/ z pohladu kolizie s existujucimi vedeniami

b/ z pohladu kolizie s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami

c/ z pohladu ndrokov stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou
a/ Kolizia D4 s existujicimi vedeniami

e VN 22 kV linka km 1,955

Rie$end Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 200 m
e VN 22 kV pripojka km 1,965

Rie$ena upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 1000 m

b/ Kolizia D4 s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami
Na predpokladanom uzemi nie je predpoklad pripravy nejakych energetickych rozvodov

c/ Naroky stavby D4 na zdsobovanie elektrickou energiou
Precerpavacie stanice vod

Zvladnutie problematiky odkanalizovania D4 nie je moZné, vzhladom na charakter avyskové
parametre Uzemia, ktorym jeho trasa prechadza, zvladnut bez prederpavania zrazkovych vod do prislusnych
recipientov. Z tohto doévodu je vramci stavby navrhnutych viacero Cerpacich stanic, pre ktoré je potrebné
zabezpedit zdroj elektrickej energie.
Pripojky VN 22 kV budu navrhnuté z verejnej elektrickej siete, redukciu napatia pre potrebu Cerpacich stanic,
zabezpecdia stoziarové trafostanice, umiestnené pri kazdej z Cerpacich stanic.
Umiestnenie a parametre Cerpacich stanic a pripojok VN 22 kV:
Cs 8 km 1,500 prikon 41,5kW dizka pripojky 500 m

Odpocivadlo ,,Devinska Nova Ves“
Energetické naroky odpocivadla ,Dev. Nova Ves“ su pre velké odpocivadlo cca 600 kW. Pripojka VN 22 kV budu
navrhnuté z verejnej elektrickej siete vzdusnym vedenim s prechodom do kdblového vedenia. Prevod napatia
pre potrebu odpocivadiel bude zabezpeclena kioskovou trafostanicou umiestnenou na odpocivadle vpravo
s pripojkou NN pre odpocivadlo vliavo.
e VN 22 kV pripojka pre odpocivadlo ,, Devinska Nova ves“ v km 2,0

- rie$end prelozkou vedenia v dizke 500 m

Variant ,, T (tunel)

Pre napojenie navrhovaného tunela je potrebné napojenie portadlovych objektov VN pripojkami z dvoch
nezavislych miest. Vzajomné prepojenie tychto objektov bude v samotnom tuneli VN vedeniami spolo¢ne so
sUstavou vetracich $acht pozdi? tunela. Pripojka budd navrhnuté z transformaénych stanic 110/22 kV.

e VN 22 kV pripojka pre vychodny portal
Rie$ena 22 kV vedenim v dizke 2000 m z transformaé¢nej stanice 110/22 kV Volkswagen

SLABOPRUDOVE VEDENIA

Predpokladany rozsah dotknutych slaboprudovych vedeni bol prevzaty od zhotovitela technickej studie
(CEMOS s.r.0.) spracovanej v termine — 01/ 2007.

Kable a zariadenia Slovak Telekom, a.s.

1. Prelozka mts pri ceste II/505.
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Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 450 m.
Prelozka mts pri objekte vod. zdroja.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 260 m.
Prelozka mts pri MK DNV — Dev. jazero.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 320 m.

Kable a zariadenia Zeleznic Slovenskej Republiky

4.

Prelozka DK pri trati ZSR na Kuty.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 460 m.
Prelozka DK pri trati ZSR na Marchegg.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 270 m.
Uprava zabezp. kabla /ZSR pri trati na Katy.

Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 380 m.
Uprava zabezp. kabla ZSR pri trati na Marchegg.
Dizka prekladky kablov a zariadeni bude cca 270 m.

2.10 PROTIHLUKOVE STENY, STENY PROTI OSLNENIU, OPLOTENIE

2.10.1

l.usek Jarovce — Ilvanka Sever

Protihlukové steny su konstrukciami protihlukovych opatreni na zniZenie pésobenia hluku z dopravy na dialnici

do okolitého prostredia. Situované budu v styku so zastavbou obci a sidiel, v styku s rekreacnymi oblastami.

Protihlukové steny na dialnici D4 si umiestnené na nasype dialhi¢cného telesa, za deformacnou hlbkou

zvodidla a na mostnych objektoch v mieste zabradlia. Konstrukcia steny bude z ocelovych nosnych stipov

osadenych v pildtach na zemnom telese a ocelovych platnickach na rimsach mostov, vyplfiového parapetného

panela v styku s terénom a vypliiovych zvukoizolaénych panelov zastvanych do stipov. Na mostnom objekte

budu panely kombinované s priehladnymi vypliovymi plathami. Ich materidl bude uréeny tak, aby boli

dodrzané parametre zvukovej pohltivosti a vzduchovej nepriezvucnosti, ktoré urcila hlukova studia.

Pri variante ,,C* sa uvazuje s PHS v nasledovnych usekoch :

PHS na dialnici D4 v km 0,000 — 2,000 vpravo, vyska 3 m, pohltiva zo strany dialnice, chrani zastavbu
obce Jarovce. Celkova dizka 2000 m, z toho 75 m na mostnom objekte,

PHS na dialnici D4 v km 2,900 — 4,600 vpravo, vyska 2 m, odraziva. Chrani rekrea¢nu oblast Jaroveckych
ramien. Celkova di?ka 1700 m, v celej dizke je stena na mostnych objektoch,

PHS na dialnici D4 v km 2,900 — 4,600 vlavo, vyska 2 m, odraziva. Chrani rekrea¢nu oblast Jaroveckych
ramien. Celkova di?ka 1700 m, v celej dizke je stena na mostnych objektoch,

PHS na dialnici D4 v km 19,300 — 21,500 vpravo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice. Chrani zastavbu
obci Zélesie a Ivanka pri Dunaji. Celkova dizka 2200 m, je vedend na zemnom telese dialnice.
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Pri variante ,,D“ sa uvaZzuje s PHS v nasledovnych Usekoch :

PHS na dialnici D4 v km 0,000 — 1,800 vpravo, vyska 3 m, pohltiva zo strany dialnice. Chrani zastavbu
obce Jarovce. Celkova dizka 1800 m, z toho 75 m na mostnom objekte.

PHS na dialnici D4 v km 19,300 — 21 500 vpravo, vySka 4 m, pohltiva zo strany dialnice. Chrani zdstavbu
obci Zélesie a Ivanka pri Dunaji. Celkova dizka 2200 m, je vedend na zemnom telese dialnice.

Pri variante ,,E“ sa uvaZuje s PHS v nasledovnych Usekoch :

PHS na dialnici D4 v km 0,000 — 1,800 vpravo, vyska 3 m, pohltiva zo strany dialnice. Chrani zastavbu
obce Jarovce. Celkova dizka 1800 m, z toho 75 m na mostnom objekte,

PHS na dialnici D4 v km 2,500 — 4,600 vpravo, vyska 2 m, odraziva. Chrani rekreacnu oblast Jaroveckych
ramien. Celkova di?ka 1700 m, z toho 1643 m na mostnych objektoch,

PHS stena na dialnici D4 vkm 2,500 — 4,600 vlavo, vyska 2 m, odrazivd. Chrani rekrea¢nu oblast
Jaroveckych ramien. Celkova di#ka 2100 m, z toho 1643 m na mostnych objektoch.

Protihlukova stena na dialnici D4 v km 7,500 — 8,550 vpravo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu miestnej &asti Lieskové Podunajskych Biskupic. Celkova di?ka 1800 m, z toho 75 m na
mostnom objekte.

Protihlukova stena na dialnici D4 v km 19,300 — 21 500 vpravo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu obci Zalesie a Ivanka pri Dunaji. Celkova di?ka 2200 m, je vedena na zemnom telese
dialnice.

Oplotenia

Celkova

dizka oplotenie je vo variante ,C“ cca 38900 m ._Vietky oplotenia budu realizované z dréteného

poplastovaného pletiva, s nosnymi ocefovymi prvkami. Pri oploteni letiska predbeZzne uvazujeme s drevenym

latkovym oplotenim (blizkost radionavigaénych zariadeni znemozriuje pouzitie kovového oplotenia).
Variant ,D“-39721m
Variant ,E“—-38 100 m

2.10.2

ll.usek Ivanka Sever — Zahorskd Bystrica

Variant

”Zall

Protihlukova stena na dialnici D4 v km 0,630 — 1,885 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Vajnory. Celkova dizka 1255 m, z toho 128 m na mostnom objekte.

Protihlukova stena na dialnici D4 vkm 5,670 — 6,116 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Ra¢a, kon&i v mieste portdlu tunela Karpaty. Celkovéd dizka 446 m,
v celej dizke na zemnom telese.

Protihlukova stena na dialnici D4 v km 5,670 — 6,116 vpravo, vySka 6 m, pohltivd zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej Casti Ra¢a, koné&i v mieste portdlu tunela Karpaty. Celkovéd dizka 446 m,
v celej dizke je stena na zemnom telese.
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- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 14,850 — 15,650 vlavo, vyska 4,5 m, pohltivd zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Zahorska Bystrica, zadina v mieste portalu tunela Karpaty. Celkova dizka
800 m, v celej diZke je stena na zemnom telese.

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 15,650 — 16,050 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej Casti Zahorska Bystrica. Celkova dizka 400 m, v celej dizke je stena na
zemnom telese.

Variant ,,2b*

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 15,650 — 16,050 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej Casti Zdhorska Bystrica. Celkova dizka 400 m, v celej dizke je stena na
zemnom telese.

Variant ,,7a“

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 0,630 — 1,885 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Vajnory. Celkova dizka 1255 m, z toho 128 m na mostnom objekte.

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 14,800 — 15,600 vlavo, vyska 4,5 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Zahorska Bystrica, zadina v mieste portalu tunela Karpaty. Celkova di?ka
800 m, v celej dizke je stena na zemnom telese.

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 15,600 — 16,000 vlavo, vySka 4 m, pohltivad zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej Casti Zahorska Bystrica. Celkova dizka 400 m, v celej dizke je stena na
zemnom telese.

Variant,,7b“

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 0,630 — 0,900 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Vajnory. Celkova dizka 270 m, v celej dizke je stena na zemnom telese

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 15,600 — 16,000 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej Casti Zahorskd Bystrica. Celkova dizka 400 m, v celej dizke je stena na
zemnom telese.

Variant , 7c”

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 0,630 — 1,885 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Vajnory. Celkova dizka 1255 m, z toho 128 m na mostnom objekte.

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 15,600 — 16,000 vlavo, vyska 4 m, pohltiva zo strany dialnice.
Chrani zastavbu mestskej ¢asti Zahorska Bystrica, zadina v mieste portalu tunela Karpaty. Celkova dizka
400 m, v celej dizke je stena na zemnom telese.

Oplotenia
Celkove dizky oplotenia pre jednotlivé varianty:

-variant 7a 12844 m,
-variant 7b 11744 m,

-variant 7c¢ 11744 m,
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-variant 2a 15694 m,

-variant 2b 14594 m.

2.10.3 lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

Protihlukové steny sa nevyskytuju. Celkova dizka oplotenia je 7000 m.

2.10.4 IV.isek Devinska Nova Ves — $t. hr. SR/RR
Protihlukové steny
Variant ,A“

- Protihlukova stena na dialnici D4 vkm 1,700 — 2,550 vpravo, vyska 2 m, pohltivd na zemnom telese,
odrazivd na mostnom objekte. Chrani zéhradkarsku osadu Devinske jazero. Celkova di?ka 850 m,

z toho 450 m na mostnom objekte.

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 2,050 — 2,550 vlavo, vyska 2 m, pohltivd na zemnom telese,
odrazivd na mostnom objekte. Chrani zdhradkarsku osadu Devinske jazero. Celkova di?ka 500 m,

z toho 450 m na mostnom objekte.

Variant ,,E“

- Protihlukova stena na dialnici D4 vkm 1,700 — 2,550 vpravo, vyska 2 m, pohltivd na zemnom telese,
odrazivd na mostnom objekte. Chrani zahradkarsku osadu Devinske jazero. Celkovéd dizka 850 m,

z toho 550 m na mostnom objekte.

- Protihlukova stena na dialnici D4 v km 2,050 — 2,550 vlavo, vyska 2 m, odraziva. Chrani zahradkarsku
osadu Devinske jazero. Celkova dizka 500 m, v celom rozsahu na mostnom objekte.

Variant ,, F“

- Protihlukova stena na dialnici D4 vkm 1,800 — 2,700 vpravo, vyska 2 m, pohltivd na zemnom telese,
odrazivd na mostnom objekte. Chrani zidhradkarsku osadu Devinske jazero. Celkova di?ka 900 m,

z toho 550 m na mostnom objekte.

Oplotenia
Celkove dizky oplotenia pre jednotlivé varianty:

-variant ,A“ 4220 m,
-variant ,E“ 4220 m,
-variant ,F“ 4015 m,

-variant ,T“ 3000 m,
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2.11 VEGETACNE UPRAVY, REKULTIVACIE, ODPOCIVADLO

2.11.1 l.usek Jarovce — Ilvanka Sever

Velké obojstranné odpocivadlo ,,Rovinka”

Lokalita pre velké odpocivadlo bola uréend po oboch stranach dialhice D4 na nezastavanom Uzemi medzi
krizovatkou Ketelec dialnice D4 s rychlostnou cestou R7 a krizovatkou Rovinka dialnice D4 a cesty 1/63.
Stanicenie dialnice D4 9,0 az 9,5 pre variant C.

Stanicenie dialnice D4 8,5 az 9,0 pre variant E.

Pod pojmom odpocivadlo rozumieme obsluzné zariadenie dialnice, ktorého Ucelom je zabezpedit
sluzby uZivatelom dialnice s hlavnym dérazom na odpocinok a prostredie, vratane moznosti zakladnej
starostlivosti o motorové vozidla. V podklade o rozmiestneni a rozsahu poskytovanych sluZieb na
odpocdivadlach na dialniciach SR sa k poskytovanym sluzbam na velkom odpocivadle uvazuje s poskytovanim
nasledovnych sluZieb cerpacia stanica pohonnych hmét s vybavenim WC, parkoviskd pre osobné vozidla,
parkoviska pre ndkladné vozidla, parkoviskd pre autobusy, sluzby stravovania s nepretrzitou prevadzkou,
ubytovacie sluzby, ktoré mézu byt zliéené do spoloéného zariadenia, oddychové plochy vybavené prvkami
drobnej architektary, informacné sluzby.

Sucastou tejto stavby budul na odpocivadle objekty, ktoré budu v sprave Narodnej dialniénej spoloénosti, a.s.
Sucastou nebudd samotné objekty Cerpacej stanice pohonnych hmét, stravovacieho zariadenia - ich vystavba
bude zabezpefenad samostatne - formou verejnej sutaze. Vystavba tychto objektov bude pripravovana
najomcom vyclenenych ploch v samostatnom stavebnom konani.

PoZiadavky na urbanistické riesenie

Navrh urbanistického rieSenia odpocivadla vychddza z vytvorenia optimalnej postupnosti jednotlivych sluzieb
na vyclenenej ploche, s ohladom na rozclenenie dopravnych tras réznych kategérii vozidiel, s prioritnym
bezpecnym vedenim pesich tras po odpocivadle. Predpokladom pre vytvorenie hygienicky hodnotného
prostredia pre odpocinok cestujucich je priradovanie parkovania vozidiel s hlu¢nou prevadzkou ku dialnici a
vytvaranie odpocinkovych ploch na strane odpocivadla odvratenej od dialnice.

Na vjazd na odpocivadlo nadvazuju akumulacné plochy cerpacej stanice pohonnych hmot. Vozidla,
ktoré nevyuziju sluzby Cerpacej stanice, prechadzaju vyclenenymi objazdnymi komunikdciami do priestoru
parkovacich pléch. Na strane blizSie k dialnici su situované Sikmé prejazdné stojiskd pre nakladné vozidla.
Stojiska pre autobusy su situované pozdi? hrany vyjazdovej komunikacie néakladnych vozidiel s orientéciou
pohybu cestujucich do kludovej zény. Takymto rieSenim su cestujuci z autobusov vedeni chodnikmi a
priechodmi pre pesich cez parkovisko osobnych vozidiel do kludového priestoru odpodivadla na strane
odvratenej od dialnice a ku objektom sluzieb, ktoré budu situované vedla Cerpacej stanice pohonnych hmot.
Osobné vozidla sa objazdnym pruhom okolo Cerpacej stanice alebo z ¢erpacej stanice dostanu na parkovisko
osobnych vozidiel, ktoré pozostdva zo Sikmych stojisk. Chodnikmi a priechodmi pre pesich su cestujlci z
parkoviska osobnych vozidiel vedeni do oddychového priestoru odpocivadla. Kludovy - oddychovy priestor
pozostdva z priestoru pre individudlny odpocinok a z objektov obsluznych zariadeni — stravovacie, pripadne
ubytovacie zariadenie. Priestor pre individudlny odpocinok s prvkami drobnej architektury je uspésobeny na
konzumdciu vlastného obcerstvenia, doplneny prvkami detskych preliezaiek a cvicebnych naradi,
umoznujucich aktivny odpocdinok cestujucich. Sadovnickymi Upravami je tento priestor jednak vhodne
odcleneny od prevadzky na komunikaciach odpocivadla a zaroven rozcleneny na samostatné Ucelové priestory
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s cielom zabezpedit o najpriaznivejsiu pohodu v priestoroch pre jednotlivé funkcie. KedZe sa odpocivadlo
nachadza na rovine s polnohospodarsky obrabanou pédou, v navrhu zastavania je uvaZované s pasom
bariérovej zelene po jeho obvode.

Navrhované kapacity jednostranného odpocivadia

e celkova plocha pozemku 53130 m?
e spevnené plochy a komunikacie pre osobné vozidla 3370 m’
e spevnené plochy a komunikacie pre nakladné vozidla 12 840 m?
e chodniky 2330 m?

o zelen 21040 m*

e plocha uréena pre stravovacie a ubytovacie zariadenie 6 980 m?

¢ plocha uréena pre ¢erpaciu stanicu pohonnych hmét 6 570 m?

e pocet stojisk

- pre osobné vozidla 60
- nakladné vozidla 60
- autobusy 10

Kapacita parkovacich miest pre nakladné vozidlad bola voci beznému rozsahu na velkom odpocivadle zvysena
na poziadanie Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti

2.11.2 IV.usek Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/RR

Velké lavostranné odpocivadlo ,,Devinska Nova Ves” obojsmerne vyuZivané

Lokalita pre velké odpocivadlo bola uréena na lavej strane dialnice D4 na nezastavanom Uzemi medzi
kriZovatkou Devinska Nova Ves a $tatnou hranicou SR/Rakusko.

Stanicenie dialnice D4 km 1,3 — 1,8 IV. Useku pre varianty A, Ea F.

Pod pojmom odpocivadlo rozumieme obsluzné zariadenie dialnice, ktorého Ucelom je zabezpedit
sluzby uzivateflom dialnice s hlavnym dérazom na odpoclinok a prostredie, vratane moznosti zakladnej
starostlivosti o motorové vozidld. V podklade o rozmiestneni a rozsahu poskytovanych sluzieb na
odpocivadlach na dialniciach SR sa k poskytovanym sluzbam na velkom odpocivadle uvazuje s poskytovanim
nasledovnych sluzieb cerpacia stanica pohonnych hmot s vybavenim WC, parkoviskd pre osobné vozidla,
parkoviska pre ndakladné vozidla, parkoviskda pre autobusy, sluzby stravovania s nepretrzitou prevadzkou,
ubytovacie sluzby, ktoré mozu byt zluéené do spolo¢ného zariadenia, oddychové plochy vybavené prvkami
drobnej architektury, informacné sluzby.

Sucastou tejto stavby budld na odpocivadle objekty, ktoré budld v sprave Narodnej dialni¢nej
spolocnosti, a.s. Sucastou nebudld samotné objekty Cerpacej stanice pohonnych hmot, stravovacieho
zariadenia - ich vystavba bude zabezpeéena samostatne - formou verejnej sutaze. Vystavba tychto objektov
bude pripravovana ndjomcom vyclenenych pléch v samostatnom stavebnom konani.

PoZiadavky na urbanistické riesenie

Navrh urbanistického rieSenia odpocivadla vychadza z vytvorenia optimalnej postupnosti jednotlivych sluzieb
na vyclenenej ploche, s ohladom na rozclenenie dopravnych tras réznych kategérii vozidiel, s prioritnym
bezpecnym vedenim pesich trds po odpocivadle. Predpokladom pre vytvorenie hygienicky hodnotného
prostredia pre odpocinok cestujucich je priradovanie parkovania vozidiel s hlu¢nou prevadzkou ku dialnici a
vytvaranie odpocinkovych ploch na strane odpocivadla odvratenej od dialnice.
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Odpocivadlo sa nachadza na lavej strane dialnice a dopravne je napojené z oboch smerov prevadzky na
dialnici. Pre tento Ucel je pod dialnicou vybudovany podjazd pre napojenie pravého jazdného pdsu dialnice, so
situovanim vjazdu a vyjazdu do jedného miesta.

Na vjazd na odpocivadlo nadvazuju akumulacné plochy cerpacej stanice pohonnych hmot. Vozidla,
ktoré nevyuZziju sluzby Cerpacej stanice, prechadzaju vyclenenymi objazdnymi komunikaciami do priestoru
parkovacich pléch. Na strane blizSie k dialnici su situované Sikmé prejazdné stojiska pre nakladné vozidla.
Stojiska pre autobusy su situované pozdiZ hrany vyjazdovej komunikacie nakladnych vozidiel s orientéciou
pohybu cestujucich do kfudovej zény. Takymto rieSenim su cestujluci z autobusov vedeni chodnikmi a
priechodmi pre pesich cez parkovisko osobnych vozidiel do kludového priestoru odpocdivadla na strane
odvratenej od dialnice a ku objektom sluzieb, ktoré budu situované vedla Cerpacej stanice pohonnych hmot.
Osobné vozidla sa objazdnym pruhom okolo ¢erpacej stanice alebo z ¢erpacej stanice dostanu na parkovisko
osobnych vozidiel, ktoré pozostidva zo Sikmych stojisk. Chodnikmi a priechodmi pre peSich su cestujlci z
parkoviska osobnych vozidiel vedeni do oddychového priestoru odpocivadla. Kludovy - oddychovy priestor
pozostdva z priestoru pre individudlny odpocinok a z objektov obsluznych zariadeni — stravovacie, pripadne
ubytovacie zariadenie. Priestor pre individudlny odpocinok s prvkami drobnej architektury je uspdsobeny na
konzumaciu vlastného obcerstvenia, doplneny prvkami detskych preliezaiek a cvicebnych naradi,
umoziujucich aktivny odpocdinok cestujucich. Sadovnickymi Upravami je tento priestor jednak vhodne
odcleneny od prevadzky na komunikaciach odpocivadla a zaroven roz€leneny na samostatné ucelové priestory
s cielom zabezpedit ¢o najpriaznivejsiu pohodu v priestoroch pre jednotlivé funkcie. KedZe sa odpocivadlo
nachddza na rovine s polnohospodarsky obrdbanou po6dou, v navrhu zastavania je uvaZované s pdsom
bariérovej zelene po jeho obvode.

Vyjazdova komunikacia je situovana subezne s dialnicou do miesta vjazdu na odpocivadlo.

Navrhované kapacity jednostranného odpocivadla

e celkova plocha pozemku 59 560 m’
e spevnené plochy a komunikacie pre osobné vozidla 2750 m’
e spevnené plochy a komunikacie pre ndkladné vozidla 10 600 m?
e objazdna komunikacia 4620 m*

o zelen 28 500 m*

e plocha uréena pre stravovacie a ubytovacie zariadenie 6 040 m?

e plocha uréena pre ¢erpaciu stanicu pohonnych hmét 7 050 m?

e pocet stojisk

- pre osobné vozidla 61
- nakladné vozidla 70
- autobusy 10

Kapacita parkovacich miest pre nakladné vozidlad bola voci beznému rozsahu na velkom odpocivadle zvysena
na poziadanie Ndrodnej dialni¢nej spolocnosti.

Vegetacné upravy

Vegetacné Upravy dialnice D4 budd mat polyfunkény charakter, ktory bude predovsetkym spocivat
v protieréznej ochrane dialnhi¢nych svahov, v hygienickej funkcii (zachytdvanie prachu a exhalatov), v
krajinarsko-estetickej funkcii t.j. zaclenenie technického diela do krajiny. Dialnica bude prechadzat réznorodym
Uzemim, od nivy Dunaja cez polnohospodarsku krajinu az po Upatie Malych Karpat, vydstenim tunela cez
Karpaty do Uzemia Zahorskej niziny az po nivu Moravy. Tato krajinarska pestrost sa premietne aj do vyberu
druhovej skladby drevin. Vyber drevin t.j. stromova a krovita zeleri, musi byt orientovany na domace pévodné
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druhy, typické pre toto Uzemie a zaroven schopné znasat podne ateplotné extrémy, ktoré su typické pre
nasypové azarezové svahy dialhi¢ného telesa. Tato pozZiadavka musi byt reSpektovand predovsetkym
v prirodnom prostredi, ktorym dialnica prechadza napr. lesné Useky a v okoli tunelovych portalov.

2.12 GEOLOGIA — BILANCIA ZEMNYCH PRAC

Charakteristika geologickych pomerov

Usek je navrhnuty vo variantnych rie$eniach C,D aE, ktoré cca od km 11,5 var. C ui reprezentuju jeden
spolo¢ny koridor. Po km 11,5 su rozvetvené v SirSom koridore v povrchovych variantoch (C,E) avjednom
tunelovom variante D.

V zmysle regionalneho geologického clenenia Zapadnych Karpat patri zaujmové lGzemie do jedného
geotektonicko-strukturneho celku — Podunajskej niziny, jej zdpadny okraj. Z hladiska geologickej stavby je
nizina vyplnend sedimentami neogénu. PodloZie neogénu tvori krystalinikum Malych Karpat. V sedimentoch
neogénu su zastupené vrstvami :
torténu — jemné piescité, slienité ily, na baze s pieskom, strkom a dlomkami granitov,

sarmatu — zelenosivé slienité ily s polohami pieskov, na baze s hrubymi pieskami a Strkmi s aviinami
malokarpatskych granitov

pandénu — réznorodé facidlne sedimenty

pontu — pestré, jazerné, piescité slienité ily ojedinele s polohami slienitych pieskov ¢asto stmelenych. Koncom
pontu sedimentdcia nadobudla fluvidlny charakter s najvy$simi clenmi charakteru Strkopiescitych sedimentov
(levant - kvartér).

Neogénne sedimenty vcelku su zastupené v prevainej Casti piesCitymi slienitymi ilmi a siltami, ilovitymi
a prachovitymi jemnozrnnymi sludnatymi pieskami. NajrozsirenejSimi su jemnozrnné zeminy zastipené ilmi
stredno az vysokoplastickymi, menej ilmi az hlinami piesCitymi. Zeminy su zvacsa sivych a hnedych farieb
s odtiefimi do zelena, modra a hrdzava. Ich konzistencia byva pevnd, menej tuhd. Casto sa v nich vyskytuju
vapnité konkrécie. Spevnené polohy su zriedkavé, ojedinele sa vyskytuju ilovce asiltovce. Pravidelne sa
v suvrstvi nachadzaju polohy jemnozrnnych sludnatych hlinitych a ilovitych pieskov sivej a svetlohnedej farby.
Piesky su ¢asto stmelené v rozpadavé pieskovce a prachovce. Piesky su zvacsa zvodnené s napatou hladinou.

Neogénne podloZie bolo od samostatného masivu Malych Karpat osamostnatné vo vrchnom torténe
systémom okrajovych poklesovych zlomov, ktorymi je Podunajskd niZzina osamostnanend na SZ. Tektonicka
aktivita pokracuje koncom sarmatu vplyvom attickej fazy. Poklesom v tomto obdobi zacina hlavné obdobie
vyvoja Podunajskej nizZiny a sedimenty pliocénu nadobudaju z celkovej mocnosti neogénnej vyplne znacnu
prevahu. Prevlddala kaspibrakickd sedimentacia. Pre pont je charakteristickd jazerna sedimentdcia, ktora
koncom pontu prechadza do fluvidlnej sedimentacie, ktora pokracuje az do kvartéru. Pontom konci neogénna
sedimentacia Podunajskej niziny. Centralna ¢ast Podunajskej niziny vSak ma klesajicu tendenciu aZ do kvartéru
— holocénu (po dnes). Sved¢i o tom mocnost kvartérnych Dunajskych sedimentov.
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Koridor dialnice D4 po Upéatie malych Karpat (juhozapadny okraj Podunajskej niziny) ma reliéf, ktory je
vysledkom kvartérnej eréznej a akumulacnej ¢innosti Dunaja. Prevazna cast nizinného Uzemia je pokryta
akumulaciou fluvidlnych sedimentov zjavne dunajského povodu, ¢o dokazuje alpsky povod strkov.

Tektonické pohyby a klimatické zmeny v kvartéri podmienili vznik niekolkych terasovych stupriov
s uplatiovanim periglacidlnych procesov, pri ktorych vznikli mohutné naplavové kuzele na styku Malych Karpat
a niziny. Prevladajucu cast niziny vsak vypliuje najmladsia Strkova akumuldcia, ktord je sucéastou vyplne
aluvialnej roviny Dunaja.

Vadsia Cast nizinnej oblasti Uzemia bola v historickom obdobi inundaénym Gzemim Dunaja, v dosledku ¢oho
najmladsia Strkova akumulacia je pokrytad nivnymi piescitohlinitymi sedimentami. Relikty meandrov starého
toku su mrtve ramena vyplnené sedimentmi s vysokym podielom sapropelov.

Kvartérne sedimenty su v zaujmovom Uzemi zastupené komplexom fluvidlnych sedimentov, v ktorom mozno
vyclenit facie :

- riecneho dna, ktoré patria patria k najrozsirenejSim v predmetnom Uzemi. Na baze tvoria strednehrubé,
vysSie strednedrobné malo vytriedené piesCité Strky, Strky a piesky so Strkom s nepatrnou primesou
jemnozrnnej frakcie. Striedanie sa vrstiev a SoSoviek zemin premenlivej zrnitosti, ¢asté vyklifovanie a miestami
diagondlne zvrstvenie, poukazuju na premenlivé hydrodynamické podmienky sedimentacie.

- pribreZnych plytéin, mozno priradit piescité sedimenty zastipené jemno-strednozrnnymi a hlinitymi
pieskami, ktoré boli sedimentované za klfudnejsich hydrodynamickych podmienok v okrajovych plytcinach.
Nadlozné hlinité piesky patria k facii agradacnych valov, ktoré sedimentovali pri privalovych podmienkach.

- nivnych sedimentov, ktoré ukoncuju sedimentdciu fluvidlneho komplexu a vznikli v zéne inundacie. Su
zastupené hlinitymi pieskami, piesc¢itymi hlinami, hlinami a ilmi.

- mrftvych ramien. Ich vyskyt je obmedzeny na niekolko morfologicky zjavnych reliktov meandrov Dunaja,
pripadne su vo forme pochovanych ramien. Zastupené su piesCitymi a jemnozrnnymi zeminami ¢asto
s primesou organickych latok,

Samostatnym kvartérnym komplex su antropogénne sedimenty. Komplex predstavuje najma navazky pri
terénnych Upravach v zastavanom Uzemi., resp. umelé nasypy dopravnych komunikdcii. Lokalne sa vyskytuju
skladky odpadu, ktoré boli uloZzené v byvalych strkovych jamach a hliniskach.

InZiniersko-geologické pomery

Podla inZiniersko-geologickej rajonizacie patri Uzemie do regionu neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti
vnutrokarpatskych nizin — Podunajska nizina. V predmetnej oblasti su zastupené inZiniersko-geologické
rajony :

- udolnych riecnych naplavov

- neogénnych jemnozrnnych sedimentov.
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Rajon udolnych riecnych ndplavov

Rajén udolnych rieénych naplavov zodpovedd Uzemiu, ktoré je budované komplexom fluvidlnych sedimentov,
ktoré maju najrozsirenejsie zastUpenie. Tvoria ho facie sedimentov, riecneho dna, pribreznych plytcin,
agradacnych valov, nivnych sedimentov a mrtvych ramien. Jedna sa o litologicky velmi pestry rajén, pricom
prevladaju Strkové sedimenty riecneho dna.

Mocnost fluvidlneho komplexu je rézna, pohybuje sa v rozpati 10-14 m v oblasti Petrzalky, jej juzného okraja,
koridoru projektovaného ropovodu Schwechat, juzny okraj aredlu Slovnaftu. Smerom k juhu a juhovychodu
mocnost sa zvdéSuje na 20-28 m (cca koridor variantu D,E,C v Gseku kriZzovania s Dunajom. Smerom k juznému
okraju Podunajskych Biskupic a Stefanikovu (JV okraj mapovej oblasti prieskumu Zembery M, et.al, 1973) viak
sa zvacSuje az na mocnost cez 100 m.

Rajon udolnych riecnych ndplavov tvori :

- vhodné (dobre Unosné sedimenty facie rie¢neho dna) az

- podmienecne vhodné staveniska (mdlo Unosné sedimenty mftvych ramien s vysokou
urovnou hladiny podzemnej vody).

Podla STN 73 1001 ide o zeminy tried :
a) F3-MS — hlina piescita, F4-CS — il piesCity, F6-Cl —il so strednou plasticitou (nivné sedimenty, sedimenty
mftvych ramien),

b) S2-SP — piesok zle zrneny, S3-S-F — piesok s primesou jemnozrnnej zeminy, S4-SM — piesok hlinity (facia
pribreznych plytcin a agradacnych valov),

c) G1-GW - strk dobre zrneny, G2-GP — strk zle zrneny, G3-G-F — Strk s primesou jemnozrnnej zeminy (facia
riecneho dna).

Podla STN 73 3050 zaradujeme zeminy do 1. aZ 3. triedy taZitelnosti.

Nivné sedimenty su reprezentované prevaine jemnozrnnymi zeminami, tvoria malo vhodné aZ nevhodné
podlozZie pre komunikacie. Zeminy si namrzavé az nebezpecne namfzavé a pri styku s vodou rozbriedavé. Pri
zaradeni podla vhodnosti pre podloZie sa jednd u zeminy skupiny VII.-IX. Pre pouzitie do nasypov su
podmienecne vhodné aZ nevhodné.

Sedimenty miftvych ramien sU reprezentované prevaine jemnozrnnymi zeminami casto s vyskytom
organickych latok. Zeminy su nebezpecne namfzavé, nestabilné avysoko rozbriedavé, zvacsa konzistencie
makkej az kaSovitej. Tvoria nevhodné podloZie pre komunikacie, pricom sa vyZaduje aj naro¢na sanacia
takéhoto podlozia.

Sedimenty pribreznych plytéin a agradacnych valov su tvorené prevaine piesCitymi zeminami. Zeminy su
nenamfizavé az mierne namizavé, podla vhodnosti pre podloZie patria k vhodnym aZz podmieneéne vhodnym.
Pri zaradeni podla vhodnosti pre podloZie sa jednd u zeminy skupiny Ill.-VI. Pre pouzitie do nasypov su velmi
vhodné az vhodné.

Rajon neogénnych jemnozrnnych sedimentov

Rajén je tvoreny prevazne jemnozrnnymi sedimentmi s polohami hlinitych pieskov a piescitych ilov.
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Rajon neogénnych jemnozrnnych sedimentov tvori podmienecne vhodné staveniskd (menej Gnosné a citlivé
jemnozrnné zeminy, napata hladina podzemnych vod). Vykopovymi pracami moze byt narusend stabilita
svahov.

Podla STN 73 1001 ide o prevazne o zeminy tried F4-CS — il piescity, F6-CL, Cl — il s nizkou a strednou plasticitou
a F8-CH — il s vysokou plasticitou, piescité polohy do triedy S4-SM — piesok hlinity a S5-SC — piesok ilovity. Podla
STN 73 3050 zaradujeme tieto zeminy do 1. az 3. triedy taZitelnosti.

Neogénne sedimenty sU reprezentované prevazne jemnozrnnymi zeminami, tvoria malo vhodné az nevhodné
podlozZie pre komunikdcie. Zeminy su namizavé az nebezpecne namrzavé a pri styku s vodou rozbriedavé. Pri
zaradeni podla vhodnosti pre podloZie sa jedna uzeminy skupiny VI.-IX. Pre pouzitie do ndsypov su
podmienecne vhodné aZ nevhodné.

Hydrogeologické pomery

Z hladiska hydrogeologicke] rajonizacie Slovenska predmetnd oblast patri do rajénu Q 052 — kvartér JZ Casti
Podunajskej roviny je vodohospodarsky najvyznamnejsi v celej SR. Ide o tektonicku depresiu vyplnenu hlavne
dunajskymi Strkmi.

Podzemné vody v zdujmovom Uzemi sU viazané na dva odliSné geologicko-strukturne celky s rozdielnymi
hydrodynamickymi podmienkami zvodnenych horizontov. Neogénne sedimenty Podunajskej niZiny tvoria ako
celok nepriepustné podlozie strkovym fluvialnym sedimentom, ktoré vytvaraju najpriaznivejsSie prostredie pre
akumuldaciu podzemnych véd.

Podzemna voda v neogénnych sedimentoch je viazand na piescité polohy a v okrajovej ¢asti Podunajskej niziny
ina priepustné piescito-Ulomkovité horniny na baze neogénu vo forme artézskych horizontov. Koeficient
filtracie zvodnenych horizontov sa pohybuje v rozmedzi 1.10%-5.10° m.s*. Ako infiltraéna oblast neogénnych
vod su pravdepodobne svahy Malych Karpat.

Podzemné vody v kvartérnych sedimentoch si akumulované hlavne v strkovych fluvidlnych uloZeninach.
Ostatné sedimenty pre mall mocnost, nizku priepustnost a obmedzené rozsirenie nevytvéaraji vhodné
podmienky na akumulaciu podzemnych véd.

Z kvartérnych sedimentov najpriaznivejSie pre akumulaciu podzemnych vod su dunajské Strkopiescité
uloZeniny s vhodnymi podmienkami infiltracie vod zrazkami a brehovou infiltraciou z povrchovych tokov.
ReZzim podzemnych vo6d, ktory moino zhydraulického hladiska charakterizovat ako neustdlené a
nerovnomerné prudenie, je ovplyvneny reliéfom povrchu neogénneho podlozia a premenlivou mocnostou
a priepustnostou $trkovych sedimentov. Nerovnorodost spdsobuje aj rézne hodnoty koeficientu filtracie, ktory
sa pohybuje v rozmedzi 7.103-8.10* m.s™, v trovni baze $trkopies¢itych sedimentov aZ x.102 m.s™.

Vadsina liniovych objektov dialhice v povrchovych variantoch Useku bude zaloZzend v povrchovej vrstve
fluvidlnych sedimentov, vo fécii nivnych sedimentov, iba ojedinele priamo na povrchu Strkopiescitych
sedimentoch. V uUsekoch s vyskytom antropogénnych sedimentov a v Usekoch s nevhodnymi jemnozrnnymi
sedimentami (ily s vysokou plasticitou, ily s makkou konzistenciou) je nutné predpokladat nutnost vymeny
zemin s nahradou Unosnejsimi typmi (Strky, Strkopiesok ...).
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Zakladanie mostnych objektov si vyZiada pre vysoku uroven hladiny podzemnej vody a prevazine vacsiu
mocnost nivnych sedimentov hibkové zakladanie, alebo Upravu, sanaciu podloZia (vysoké nasypy), resp.
vymenu podlozZia.

Samostatné zhodnotenie inZinierskogeologickych pomerov si vyZiada tunelovy variant (tunel pod riekou Dunaj
a prilahlé vodné plochy Jarovského ramena a veslarskej a kanoistickej drahy a zahibené tseky v okoli letiska.

Tunel Dunaj je navrhnuty v dizke 2 550 m. Pre orientaéné zhodnotenie inZinierskogeologickych pomerov je
mozné wvyuzit vysledky inZinierskogeologického prieskumu pre Usek krizovania ropovodu Bratislava —
Schwechat s Dunajom, ktoré vsak bolo realizované v profile Dunaja o cca 3 km proti toku. Koridor ropovodu
a jeho krizovanie s Dunajom je graficky zndzornené na vykrese (prilohe) ¢. 1.1. Realizované vrty SCH-1 az SCH-4
boli realizované v profile na oboch brehoch Dunaja (Modlitba, I., et.al.., 2004).

V profile bol potvrdeny vyskyt kvartérnych, fluvidlnych sedimentov korytovej facie a facie pribreznych valov,
lokdlne prekrytych ilovitymi a piescitymi technologickymi navazkami (protipovodrfiové prace na oboch brehoch
Dunaja). Zeminy facie pribreznych valov boli prevaine tvorené jemnozrnnymi zeminami a pieskami.
Nevytvaraju suvislé vrstvy. NajvyraznejSiu Cast sedimentov reprezentuju fluvidlne zeminy korytovej facie.
Mocnost dobre zrnenych az zle zrnenych, ulahlych, zvodnenych $trkov je 7-12 m, s bazou 11,6-14,8 m pod
droviiou terénu. Strkovité zeminy sa odliduju hlavne pomerom $trkovej a piesc¢itej frakcie. Ich typickym znakom
je vyskyt balvanitej zény na bdze sdvrstvia, tj. Na rozhrani fluvidlneho sudvrstvia Strku a povrchu ilovito-
piesCitého suvrstvia najmladsSieho neogénu. Balvanitd zéna reprezentuje vyrazne zrnitostne nehomogénne
prostredie s valiunami aZ balvanmi velkosti nad 600 mm do rozmerov zfn beZne sa vyskytujlcich sa
v Strkopieskoch Dunaja. Sedimentacia v Urovni bazy Strkov bola pravdepodobne chaoticka, bez zakonitosti
v sedimentacii (Modlitba, 1., et.al.,2004). .

Predkvartérne podlozZie reprezentuje najmladsSie neogénne sedimenty tvorené jemnozrnnymi a piescitymi
sedimentami. Su prevaine subhorizontdlne uloZené. Su sedimentami nivnej facie sladkovodnej, jazernej
sedimentacie a lokalnych bazin v okoli. Maju SoSovkovitu Struktdru s prevahou ilov s réznym stupriom litifikacie
(spevnenia) prevrstvené vrstvami ulahnutych pieskov, miestami aj zvodnenymi a nachylnymi na stekutenie.
Obsahuju casto spevnené, tvrdé polohy pieskovcov, ilovcov a prachovcov, ktoré su stmelené vapnitym
tmelom. Vo vrtoch boli zistené viacmenej pravidelné polohy, ktoré postupne vyklinovali, menili hrabku.
Nakolko neboli realizované prieskumné vrty v koryte Dunaja je v tomto Useku predpokladany typicky korytovy
tvar. Ako celok sa predpoklada Siroka roztvorena asymetrickda ,vana“, ktorej dno bude vsak nepravidelne
vyékovo rozélenené. Tvar dna je podmieneny hibkovou eréziou a sedimentaciou pdvodného koryta Dunaja,
kombinovanu s tektonickymi pohybmi (Modlitba, 1., et.al., 2004).

Priamo v koridore tunela Dunaj (variant D) neboli doteraz realizované prieskumné diela za u¢elom overenia ig
a gt pomerov objektu takéhoto charakteru. Geologické pomery mozno iba predpokladat z dostupnych
vysledkov vrtov (prevaine pozorovacie objektu v okraji Dunaja — Pospisil P., et.al., 1996 — vrt D-10) resp.
prevzaté, resp. realizované diela na juznom okraji ig mapy 1:25 000 (Zembery, et.al., 1973), registrované ako
dokumentacné body charakteru vrtov, resp. kratkych priru¢nych vrtov. Na pravom brehu Dunaja boli
realizované vrty D-10 a vrt - DB.¢.926. Na lavom brehu Dunaja boli v najblizSom Gzemi koridoru realizované
vrty (DB.C.) 650, 638, 640, 991 a 993. Ostatné DB.¢.745 az 752, 673 az 675 a 1265 — 1267 boli realizované iba
ako plytké narazovotocCivé vrty do 2 —4 m.

Mocnost, resp. baza kvartérnych strkovitych sedimentov je na pravom brehu Dunaja v Urovni okolo 13,2 m, tj.
baza Strkov je na urovni 118,8 m n.m. (DB.¢.926) v profile cca 1 km nad profilom tunela. Cca 900 m pod
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profilom tunela je mocnost Strkov az 20,5 m. Baza Strkov je na Urovni 111,22 m n.m. (vrt D-10, Pospisil, et.al.,
1996). V koridore tunela mocnost strkov mozno predpokladat na Grovni cca 115,00 m n.m a ich mocnost méze
byt cca 17-18 m. Porovnanim Urovne baza Strkov v profile ropovodu a vrtu D-10 je zrejmé, Zze smerom k juhu
D-10 bol
vybudovany ako sucast monitorovacich vrtov na pravom brehu Dunaja (1996). Smerom ku kriZovatke Rusovce,

na pravom brehu Dunaja mocnost Strkov narastd, povrch neogénneho podloZia klesa. Vrt

Jarovce je mocnost strkov vadsia ako 13-15 m (nebola archivnymi vrtmi overenad, vrty boliukonéené v Strkoch).
Suradnice archivnych vrtov su spracované v nasledovnom prehlade.

Mocnost
L Nadmorska kvartéruv m Hladina podzemnej vody
Oznacenie i . , . Y , , . , . .
diel Suradnica - X Suradnica - Y vyska Z p.U.t. (Urovenn | v m pod Uroviiou terénu
iela
m. nm. bdazy Strkov v Case prieskumu
v mn.m.)
DB.¢. 926 1287 185,00 571 630,00 132,00 13,20(118,8) 5,8m
D-10 1288 888,05 571 135,67 131,72 20,5(111,22) 4,0m

Udaje o mocnosti $trkov na lavom brehu Dunaja st zndme z DB ¢. 754 a 755 a z bodov zo vzdialenosti vaciej
ako1-1,5 km.

V koridore trasy, v useku km 6,0-6,5 (variant D) je mocnost $trkopieskov od 39,7 m - 92,7 m .n.m (DB.¢.641)
do 47,0 m - 84,7 m n.m. (DB.¢.640). Prehlad mocnosti Strkov v isekoch km 5,0 — 7,0 je spracovany
v nasledovnom prehlade.

Mocnost kvartéru Hladina podzemnej
Oznacenie , . i . Nadmorska vyska Z vm p.U.t. (Uroven vody v m pod
diela Suradnica X Suradnica Y m. nm. bazy strkov urovnou terénu
v mn.m.) v Case prieskumu
Usek km variant D, km 5,0-5,2
DB ¢. 754 1287920 570 540 132,00 > 30,0 (>102,00) 2,6 m
. 16,40 (?) do ilov 14,1 (?)
DB ¢. 755 1282170 572 030 135,93 L, 3 4
vitané len 0,5m ke=3,6 .10 m.s
Usek km variant D, km 6,0 - 6,5
DB.¢. 638 1287 440 569 050 132,00 43,50 54m
47,00
DB .C. 640 1287725 569 000 131,70 (neogén vo 5,5m
vyvoji pieskov)
DB ¢. 641 1287325 569 300 131,80 39,70 (84,70) 54m
DB ¢. 646 1287530 569 360 132,20 42,60 (89,60) 6,0 m
DB .c. 650 1287 900 569 470 132,60 42,70 (89,90) >9 r_r; 1
(k=6,2.10"m.s")
Usek km variant D, km 6,5-7,0
DB ¢. 991 1285950 570 300 133,49 29,00 (117,09) 4,4 m
DB ¢. 992 1285 880 565 435 131,00 38,70 (92,3) 53m
DB ¢. 993 1286 600 569 540 132,00 28,50 (103,5) 4,3

Na zaklade tychto orientaénych Udajov z archivnych geologickych podkladov sa da predpokladat, ze v profile
tunela bude mocnost $trkov minimalne 14-18 m, lokdlne vSak az 30 m (DB. ¢. 754 ?) m, s bazou na Urovni 114-
119 m n.m, lokalne az pod 102 m .n m. Na vacésiu mocnost strkov na favom brehu poukazuje aj mocnost Strkov
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do 39,7-47,0 m v useku km 6,0-6,5. Predpokladdame, Ze podobne ako v profile ropovodu bude, na baze strkov
vyvinutd balvanita, korytova facia.

Neogénne podloZie je vo vrtoch (D-10) budované stvrstvim ilov (vrty boli zahlbené do neogénneho podloZia
max 1-3 m). Iba ojedinele (DB. ¢. 640) boli ako neogénne vrstvy overené vacsie mocnosti pieskov.

Na zaklade poskytnutych podkladov je dno rieky Dunaj na minimalnej vyskovej kéte 101,3 m n m.. Porovnanim
s udajmi povrchu neogénneho podloZia je Dunaj v profile zaerodovany do neogénneho masivu.

Z vyssie uvedenych predpokladanych ig pomerov pre realizaciu tunela a vstupnych stavebnych jam vyplyvaja
vyrazne ndrocnejsie a rizikové geotechnické a hydrogeologické pomery :

- pri predpoklade hibenia tunelov TBM s bentonitovym $titom, aich zarazeniu do neogénneho podloZia
v hibenej, tesnenej jame, by musela byt stavebna jama hibky nad 28 m. V opaénom pripade by sa muselo
razenie zacdinat v sanovanych strkoch (napr. injektyZou). Pre overenie skutocnych inZinierskogeologickych
a hydrogeologickych pomerov je nutné zrealizovat minimalne orientaény ighp, ,

- takéto zahibenie by reprezentovalo vyrazne dlhdiu stavebnd jamu, svysokymi narokmi na statické
zabezpecenie stability tesniacej konstrukcie steny, ktora by musela byt votknuta do Urovne minimalne cca
33-40 m,

- pozdi?na, dlhia stena by bola orientovana kolmo tok Dunaja, $ikmo az kolmo na smer prudenia podzemnej
vody. Pri vysokej priepustnosti Strkov, by bola stena vystavena vysokému hydrodynamickému zataZeniu, so
vznikom vysokého korézneho sufézneho namahania na rohoch tesnenej jamy,

- hibenie stien by bolo velmi nerovhomerne zatazené vyskytom balvanitej frakcie na baze $trkov (predpoklad
vyskytu balvanov nad 600 mm),

- sohladom na priepustnosti $trkov na baze (minimalne v Urovni x.10% m.s™) budi vysoké naroky na
zabezpecenie nepriepustnosti tesniacej steny, v pripade pritokov vysoké naroky na zabezpecovacie Cerpanie,

- stabilita dna stavebnej jamy bude vyrazne vyvojom napatostného stavu masivu dna— realne riziko zdvihnutia
dna odlahcéenim vytaZenou zeminou (stabilita dna voci zdvihnutiu),

- Uzemie koridoru tunela je v blizkosti rozhrania 6° a 7° stupnice MSK-64 intenzity zemetrasenia (STN 73 0036).
Pre blizkost seizmoaktivnej zény sa odporuca priradit lokalite vy$siu hodnotu 7°MSK-64. Pre navrhové
seizmické zrychlenie upravené podla STN 73 0036 mozno odporucit hodnotu zrychlenia o,=0,3 m.s?,

- hladina podzemnej vody mé volnu hladinu v hibke 1-4 m pod Uroviiou terénu, vo vacsej vzdialenosti od
Dunaja az 4-5,5 m pod Urovnou terénu (Udaje z rokov 1973 a starsich, pred zmenou pomerov vybudovanim
novych ochrannych hradzi). Na pravom brehu Vahu, v ¢ase vysokych vodnych stavov Dunaja hladina
podzemnej vody ma az napaty charakter. Priamo v koridore tunela na pravom brehu je vSak hladina
podzemnej vody ovplyvnend stavajucim Jarovskym ramenom a vybudovanou veslarskou a kanoistickou
drdhou. Podzemnd voda je v priamej hydraulickej spojitosti s Uroviiou hladiny v Dunaji. Maxima hladin
v Dunaji su viazané najma na neskoré jarné aletné obdobie a obdobie topenia snehu na horach v povodi
(april = jan),

- vsuvrstvi neogénu su zvodnené polohy pieskov, ¢asto s napatou hladinou s vytlacnou vyskou az niekolko
metrov,
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na zdklade fyzikalno-chemickych analyz zkoridoru ropovodu, podzemné vody kvartéru a neogénu
nevykazovali agresivne ucinky podzemnej vody na betdn, aj ked vody z archivnych vrtov poukazovali na
siranovu agresivitu. Pre ocelové konstrukcie bola odporu¢end ochrana zodpovedajiuca prostrediu s velmi
vysokou agresivitou podla STN 03 8375 (Modlitba I., et.al., 2004),

pre definitivne posudenie ig, gt ale najma hg pomerov je nutné zrealizovat a vybudovat monitorovaci systém

vrtov, s dlhodobym, kontinudlnym meranim HPV.

Rizika vplyvu stavby na horninovy masiv

Na zaklade doterajSieho stupfia poznania inZinierskogeologickych pomerov Uzemia v okoli koridoru tunela
Dunaj najvyraznejsim rizikom a vplyvom na horninovy masiv a hydrogeologické pomery budu :

zmeny v prudeni azmeny v hydrodynamickych pomeroch podzemnej vody v fluvidlnych sedimentoch
v okoli vybudovanych tesnenych stavebnych jam. Zvysenim rychlosti pridenia moze dochadzat k sufozii
v sedimentoch a tym aj k zmendm v celom zvodnenom prostredi,

vplyv na horninové prostredie fluvidlnych sedimentov bude aj v pripade sanacnych opatreni realizovanych
v predstihu razenia TBM v pripade injektaze Strkovitych sedimentov, ktora vsak najma v bazalnych zénach
naplavov bude vyrazne naroc¢na v dosledku vysokej priepustnosti. Pri pouZiti chemickych injektazi (ako
uéinného prostriedku na okamZité zniZenie priepustnosti) moéze dojst k zmene chemického zloZenia
podzemnych vod,

vplyv na horninové prostredie bude mat hibenie stavebnych jam v désledku zmien v napatostnom poli
v okoli jam a v dne jam. Dosledkom hibenia méze byt dno jam vyzdvihované,

realizacia navrhovaného typu razenia TBM v neogénnych zeminach nebude mat vyrazny vplyv na
horninovy masiv. SpOsob razenia bentonitovym Stitom neovplyviiuje ani inZinierskogeologické pomery
v okoli vyrubu,

Rizikom pri realizacii vystavby tesnenych stavebnych jdm a realizacie razeného tunela pomocou TBM je zmena
v mocnosti fluvidlnych sedimentoch désledkom hibkovej erdzie, a vyskyt balvanov a balvanitych $trkov na baze
Strkov. Rizikom razenia tunela su aj vyraznejsie mocnosti poléh zvodnenych pieskov v suvrstvi neogénnych
sedimentov s moznostou napatych urovni hladin podzemnych véd, mozna agresivita podzemnych véd.

Oproti vystavbe tesnenych stavebnych jam vystavba a zakladanie pilierov mostnych objektov proti
inym variantoch ma minimalny vplyv na rezim podzemnych vod a horninovy masiv.

Usek dialnice D4 medzi tunelom Dunaj a kriZovatkou ,,Ivanka — sever*,
Pre Useky dialnice navrhnuté v okoli letiska M.R.Stefanika ako hibené tunely su inZinierskogeologické pomery
charakterizované nasledovnymi, predpokladanymi pomermi :

- vyskyt povrchovej, viac menej suvislej a do 2-4 m mocnej vrstvy nivnych, fluvidlnych sedimentov (ily, piesky,
lokalne antropogénne navazky)

- hladinu podzemnej vody v Urovni v rozpati 1-5 m, s vyraznym kolisanim jej Urovne povrchu. Smerom od

tunela Dunaj trasa pretina niekolko povrchovych recipientov — Maly Dunaj. Smerom k vychodu
a severovychodu je koridor ohraniceny, resp. pretina niekolko povrchovych recipientov, prevaine
prameniacim vo svahoch Malych Karpat a vodnymi plochami s vy$Sou uroviou hladiny. Vysokd uroven
a kolisanie hladiny podzemnej vody je nutné overit systémom hg monitorovacich objektov,
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- velmi ddlezité Udaje je nutné vysledovat monitoringom v Useku projektovanych zahibenych tunelov
zdévodu dodrZania bezpeénosti prevadzky letisko M.R. Stefanika v Bratislave. V tomto Useku ale najmi
smerom k Upétiu svahov (Vajnory ..) je predpoklad vyraznej, maximalnej Urovne hladiny podzemnej vody az
do urovne terénu v obdobi jarnych mesiacov.

V useku krizovatka “lvanka sever” — portadl tunela ,,Karpaty”

V useku je podlozZie dialnice D4 budované okrajovymi Usekmi aluvialnej nivy Dunaja, ktora je nerovhomerne
prekryta proluvidlnymi, na Upéti deluvidlnymi sedimentami, mocnosti nad 2-5 m. Dosah prekrytia fluvidlnych
sedimentov je pri vyusteni vyznamnejsich potokov az 1,0-1,5 km od Upatia svahov. Deluvidlne sedimenty su
vyvinuté v suvislej vrstve na Upati svahov po Uroveri cesty Ra¢a — Jur pri Bratislave. Celd proluvidlnych
sedimentov v kuzeloch su vidy vyraznejsie v predpoli Upéatia svahov. Mocnost kvartéru predpokladdame do 2-
10 m.

PodloZie formacie kvartérnych sedimentov je do Urovne cca cesty Raca - Jur pri Bratislave budované
neogénom, smerom k Malym Karpatom krystalinikom masivu.

Tunel “Karpaty“, variant 2a, 2b, 7a, 7b, 7c

Masiv Malych Karpat je trase variantu 2a a 2b tunela tvoreny v prevladajucej vychodnej Casti kryStalinikom
bratislavského masivu. Podla geologickej mapovej preskimanosti Uzemia sa v pripade krystalinika vo
vychodnej Casti trasy tunela jedna o skalné horniny tvorené stredne aZz hrubozrnnym muskoviticko biotitickym
granitom az granodioritom shojnymi pegmatitovymi Zilami ajemno aZz strednozrnnymi biotitickymi
a dvojsludnymi granitmi aZ granodioritmi.

V masive medzi udolim Borinského potoka a Udolim Potoka nad Mariankou sa vyskytuju nadlozné devénske
slabo az stredne metamorfované bridlicnaté skalné horniny povahy zelenych bridlic az amfibolitov s vlozkami
slienitych bridlic a krystalickych vapencov, grafitickych bridlic, metakvarcitov a kvarcitickych bridlic,
laminované metapelity s vlozkami metapsamitov. Tieto su strmo uklonené k SV, Vi JV.

Smerom k zadpadu pokracuje suvrstvie mezozoickych prevazne jurskych pieskovcovych a karbonatickych hornin
borinskej jednotky tatrika, z ktorych k najvyraznejsim predstavitelom patria slienité a pieskovcové doskovité
bridlice so sklonom 20-30° k vychodu aZ severovychodu, smerom k zdpadu az mierne k SZ. V blizkosti kontaktu
metamorfovanymi horninami, v blizkosti ndsunovej zdny bratislavského prikrovu je sklon strmsi kJV az k V.
Smerom k portdlu je mezozoické sedimentarne suvrstvie zastipené v najvacsej miere jurskymi bridlicnatymi
vapencami.

V portalovej Casti zdpadného Useku tunela je alternativou pritomnost neogénnych sedimentov charakteru
strkov, pieskov, lokalne az malo spevnenych slienitych ilov.

V povrchovej ¢asti masivu sa vyskytuje takmer suvisla pokryvka svahovych suti mocnosti od 1 m az do 10 m na
upati svahov avdepresidch. Vokoli zdpadného portadlu sa wvyskytuje izosuv vsvahovych sutiach
predpokladanej mocnosti do 5 m.

Tektonicka stavba, ktora podmienila velkd nerovnorodost masivu, je velmi zloZita. Strieda sa v nej niekolko
nasunovych prikrovov variskeho a alpinskeho horotvorného cyklu. Ndasunové zény z variskeho horotvorného
cyklu sa nachdadzaju v ramci krystalinika a neprejavuju sa vyraznejSim porusenim hornin, preto im v dalSom
nebudeme venovat pozornost.
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Z alpinskeho horotvorného cyklu je to najma predpokladany ndsun bratislavského granitoidného masivu na
borinski mezozoickd jednotku. Tento nasun mal duktilni povahu a prejavil sa najma zbrekciovatenim a
metemorfézou prilahlej Casti mezozoika, ale aj vznikom dielCich , miestami ¢astych poridch SV-JZ smeru
s miernym az strmym uklonom k JV. Styk medzi granitoidmi a devonskym krystalinikom ma zlomovu povahu.

Trasa tunela vedie medzi dvoma strmo uklonenymi zlomami SZ-JV smeru naprie¢ pohorim Malych Karpat
s predpokladanym posunom severného kridla zlomu k JV (pravostranné) s drvenou zénou a prejavujlce sa
vyrazne ivreliéfe. Na nich suU zaloZzené udolia Borinského potoka a potoka nad Mariankou. Na zaklade
morfologickej analyzy povrchu masivu vzéne medzi dvoma strmo uklonenymi regiondlnymi zlomami je
uréitym predpokladom aj porusenie masivu striznymi zénami zbridli¢natenia medzi zlomami. Ich pritomnost
naznacuju systémy na seba nadvazujucich eréznych ryh, depresii, Udoli potokov orientacie SZ-JV, SSZ-JJV.

Pre porusenie masivu v trase tunela su vSak rozhodujuce pozdlzne zlomy sledujice os Malych Karpat. Vznikli
pravdepodobne povodne ako strihové zlomy s posunom.

V obdobi vyzdvihu Malych Karpat v neogéne sa vSak v ndvaznosti na ne vyvinuli listrické zlomy s poklesmi k
Podunajskej a Zahorskej nizine. Vyraznejsi je vplyv poklesu k Podunajskej nizine, ktory siaha az k udoliu
Prepadlého. Poklesové zlomy podmienili rozpad masivu na sustavu tektonickych blokov oddelenych
porusenymi zénami nasledkom selektivnej erdzie prejavujucimi sa v reliéfe ako depresie.

Preto sa da predpokladat, Ze cely masiv bude velmi nerovnorodo poruseny a rozvolneny s vyskytom drvenych
z6n mocnych niekolko centimetrov az niekolko metrov, medzi ktorymi sa mozu vyskytovat aj pomerne velké
bloky malo porusenych hornin. Daju sa ocakavat i zna¢né nadvylomy pri razeni tunelovej rdry. Niektoré aj
s vyskytom tektonického ilu. Priemerny rozsah volného priestoru v puklinach a poruchach predpokladame
niekolko desatin percenta (n.0,1%) celkového objemu masivu, ktoré su zvelkej Casti vyplnené vodou.
Rozvolnenost masivu vsak bude velmi nepravidelnd. Dotacia vodou bude dost plynula z intenzivne zvetraného
povrchu masivu do hibky 1 a7 10 m s pérovitostou viac ako 30%. Voda z pérového priestoru po nasyteni vodou
odteka velmi pozvolne azdsobuje sutové pramene a puklinovy priestor ipocas dlhych obdobi sucha. Vo
vyraznejsich poruchach méze dojst aj k stiahnutiu vody zo zachytenych prameriov pod Sviatym vrchom a
z povrchovych tokov, takZe vydatnost vody do vyrazenej tunelovej riry v poruchovych zénach masivu méze
dosahovat az niekolko desiatok |/sek, najma v zapadnej ¢asti projektovaného tunela.

Zlomové linie v mape reprezentuju generalny priebeh zlomov, hoci tieto sa skladaju zo sustavy Ciastkovych
zlomov, ktorych smer sa moze od generalneho i dost znacne lisit.

Trasa tunela vo variantnom rieSeni 7a, 7b, 7c je situovand v Useku vychodného portdlu az po km 13,5
v severnejSom koridore naprie¢ masivu Malych Karpat. Zakladna geologicka stavba horninového masivu je
podobnad juznej variante. DielCie rozhrania zdkladnych vyélenenych tektonickych jednotiek su oproti variante
2a, 2b v mierne posunutej pozicii.

Rozdiel v geotechnickych podmienok realizacie mozno predpokladat v seku od vychodného portélu az po cca
km 8,0 z nasledovnych predpokladanych geologicko-tektonickych dévodov:

- vychodny portal je situovany na upati vychodnych svahov, na severnej strane diel¢ieho vybezku, resp. na
Upati pravych svahov vyraznej priecnej depresie orientacie SZ-JV. Nakolko je portdl v blizkosti ohranicujucich
zlomov SV-JZ smeru aje vzéne predpokladanych prie¢nych zlomov SZ-JV je predpoklad vyraznejSieho
porusenia a vyraznejSieho zvetrania masivu ako pri variante 2a, 2b. Rizikovejsim je aj smerové vedenie vodi
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orientdcii pravému svahu. V Useku zarezu portdla pre razenie budd narocnejsie hlbsie a dlhsie zarezy do
svahu (juznejsi, variant 2a, 2b, bol orientovany hlbsie v masive a takmer kolmo na svah),

- po km 7,8 bude masiv tunela pravdepodobne vyraznejsie poruseny v Usekoch kilometrov :
a) 5,3-5,5 km systémom priecnych a smernych zlomov,
b) 6,0-6,3 km a v km 6,6-6,8 systémom SZ-JV a S-J zlomov,

c¢) 7,3-7,6 km vyraznym systémom listrickych zlomov SV-JZ, ktoré vymedzuji zdénu rozvolnenych,
vychodnych svahom masivu voci vychodnému okraju,

d) 7,3-8,0 km systémom takmer smernych systémov viazanych na priecnu tektonickl zénu SZ-JV, na ktorej
bola zaloZend Vajnorska dolina

Od km 8,0 mozno predpokladat velmi podobné geologické, ale najma tektonické pomery ako v koridore
variantu 2a, 2b. Koridor v Useku km 8,0-13,5 je situovany vo vrcholovej centralnej casti masivu Malych Karpat,
ktory je od km 10,3 na severe ohraniceny vyraznym smernym, zlomovym pdsmom Borinského udolia.

Hydrogeologické pomery budi podobne. Vyraznejsie pritoky mozno predpokladat v Usekoch s krizovanim
priec¢nych zlomov SZ-JV a S-J.

Pre obe varianty (juznu a severnu) najvyraznejSim rizikom su :

- Useky zvetranych granitoidnych hornin v zacdiatkoch trasy, s vyraznejSim rozsahom pri variantnom rieseni
7a,7b, 7c,

- variantné rieSenie bude mat vyraznejsi vplyv na horninovy masiv — vacési rozsah zemnych prac. Ako
variantné rieSenie vSak reprezentuje vyrazne kratSi Usek snegativnym vplyvom na zdber
polnohospodarskej pody (vinice),

- prilahla zéna vychodnych svahov je ,rozvolnend” vplyvom zlomovej, poklesovej tektoniky a reprezentuje
masiv s pravdepodbne s pritokmi podzemnej vody,

- vvariantnom rieSeni 7a, 7b, 7c je Usek aj vyraznejsie poruseni prie¢nymi zlomovymi systémami,
- stredna a zapadna ¢ast Useku tunelov ma podobné vlastnosti,

- vplyv na horninovy masiv bude najma v Useku zdpadného portdla a prilahlej casti, zdévodu nutnosti
sanacnych opatreni (pravdepodobné razenie v neogénnych, strkovitych zeminach). Tento vplyv bude aj
v pripade predlZenia razenia.

- vlastné razenie v jadre Malych Karpat, v masive krystalickych hornin a hornin borinskej facie nebude mat
vyraznejsi vplyv na horninové prostredie a podzemné vody.

Tunel ,,Karpaty“ a ,,Katusina” pri variante Senec — Pezinok - Lozorno

Horninovy masiv koridoru tunelov Karpaty a KatusSina je situovany naprie¢ masivom Malych Karpat, medzi
obcami Jur pri Bratislave a Lozorno. Z geologického hladiska je masiv budovany troma zakladnymi tektonickymi
jednotkami :

- krystalinikom bratislavského masivu,
- mezozoikom obalu Malych Karpat
- neogénnym suvrstvim devinskej série
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V Useku tunela Karpaty masiv krystalinika buduje koridor tunela od jeho vychodného portalu po km cca 18,0.
Vo vychodnej Casti tunela sa jedna o skalné horniny tvorené stredne aZz hrubozrnnym muskoviticko-biotitickym
granitom az granodioritom s jemno az strednozrnnymi biotitickymi a dvojsludnymi granitmi az granodioritmi.
Vychodna cast koridoru, po km cca 15,5 obsahuje hojne pegmatitové Zily Zapadny okraj, v zdne so Sirkou cca 1
km, je masiv budovany horninami starSieho paleozoika so zastUpenim vyrazne usmernenych fylitov,
biotitickych a sericiticko-biotitickych fylitov. Masiv z hladiska inZinierskogeologickej rajonizacie reprezentuje
rajon intruzivnych hornin (lh), rajén vysokometamorfovanych hornin (Mv).

V uaseku km cca 18,0-21,8 je masiv budovany mezozoickymi horninami na baze suUvrstvia so zastlUpenim
lokalnych, redukovanych pol6h spodnotriasovych kremencov (Uzke, niekolko desiatok metrov mocné polohy
na kontakte so starsim paleozoikom). V&acSinu mezozoického uUseku vsak tvoria vrstvy jurskych, sivych
vapencov, tmavych slieflov a slienitych védpencov s lokdlnymi polohami pieskovcov. Jeho zapadny okraj je
zastupeny horninami ilovcov-prachovcovitého charakteru. Cely mezozoicky komplex patri malokarpatskej sérii
— obalu Malych Karpat. Kontakt s masivom paleozoika je tektonicky. Masiv z hladiska inzZinierskogeologickej
rajonizdacie reprezentuje rajén klastickych a karbonatovych hornin (Sk) a ilovcovo - prachovcovych hornin (Si).

V celom uUseku krystalinika a mezozoika sa v povrchovej casti masivu vyskytuje takmer suvisld pokryvka
svahovych suti mocnosti od 1 m az do 10 m, najma na Upati svahov a v depresiach masivu. Dosah zvetravania
masivu je najvyraznejsi na svahoch vychodného Upatia Malych Karpat a v zénach tektonicky porusenych hornin
s hibkovym dosahom cez 10 m.

Mezozoicky masiv budovany vapencovymi horninami mozZe byt lokdlne poruseny skrasovatenim, najma
v Usekoch kontaktnych zén avzdnach tektonického porusenia. Vzladom na typ vdpencov avyvoj spolu
s vrstvami sliefiov, sleinitych vapnencov vsak nepredpokladame vyrazny rozvoj krasu. Z krasovych prejavov
bude dominujuci najma korozivny kras.

Od km 21,8 je horninovy masiv budovany komplexom neogénnych hornin so zastupenim devinskeho suvrstvia
vo vyvoji pieskov a rozpadavych pieskovcov, Zulovych, rozpadavych brekcii, ale aj Strkovitych a piescitych
zemin. Masiv je vyrazne prekryty formdciou kvartérnych zemin so zastlipenim Strkovitych, piescitych zemin do
mocnosti 5-10m. V udoli povrchovych tokov su vyvinuté fluvidlne zeminy do mocnosti 5 m. Masiv z hladiska
inZinierskogeologickej rajonizacie reprezentuje rajén neogénnych hornin (Nk) so striedanim sudrznych
a nesudrznych sedimentov.

Tektonicka stavba, ktord podmienila velkd nerovnorodost masivu, je velmi zloZita. Strieda sa v nej niekolko
nasunovych prikrovov variskeho a alpinskeho horotvorného cyklu. Z alpinskeho horotvorného cyklu je to
najma predpokladany ndsun bratislavského granitoidného masivu na mezozoickd jednotku. Tento nasun sa
prejavil metamorfézou prilahlej ¢asti mezozoika, vznikom dielcich, miestami ¢astych poruch so zbridlicnatenim
SV-JZ smeru s miernym az strmym Uklonom k JV.

Na vychodnom Upati svahov je predpoklad porusenia masivu zénou ohranicujucich masiv z vychodnej strany
(zlomy SV-JZ s poklesom k JV).

V centralnej Casti pohoria masiv prechadza menej vyraznymi, strmo uklonenymi zlomami SZ-JV. Systém

zlomov tohoto smeru mdze ovplyviiovat masiv najma v Usekoch km 11,8-12,0; 1,8-13,0; 13,4-13,6; 13,4-13,6;
14,1-14,3, V usekoch km 16,3-17,2 a 18,0-18,2 je predpoklad porusenia masivu systémom zlomov S-J.
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NajvyraznejSie porusenie v systéme S-J je v Useku tektonického kontaktu medzi metamorfovanym paleozoikom
a mezozoikom km 19,0-19,3, kde koridor pretina vyrazni morfologicki depresiu udolia Stupavského potoka.
Okrem tychto z6n je predpoklad, Ze masiv bude poruseny systém dielCich striznych zén so zbridlicnatenim v
smeroch SV-JZ, SSZ-JJV. Ich pritomnost naznacuju systémy na seba nadvazujicich eréznych ryh a depresii na
povrchu masivu a predpoklada vyraznejsia mocnost kvartérnych zemin a vaésia mocnost zvetravania.

V Useku mezozoika, v juznych svahoch kéty Spalenisko, predpokladdme vplyv na masiv smernou zénou zlomov
SZ-JV (juzné udolie Suchého potoka, ktory pokracuje cez sedlo medzi kdtami Spalenisko a Ostrovec do udolia
Stupavského potoka.

V obdobi vyzdvihu Malych Karpat v neogéne sa vSak v navaznosti na ne vyvinuli listrické zlomy s poklesmi k
Podunajskej a Zahorskej nizine. Vyraznejsi je vplyv poklesu k Podunajskej nizine, ktory siaha az k udoliu
Prepadlého (Udolie Stupavského potoka). Poklesové zlomy podmienili rozpad masivu na sustavu tektonickych
blokov oddelenych porusenymi zénami nasledkom selektivnej erdzie prejavujucimi sa v reliéfe ako depresie.
Preto sa da predpokladat, Zze cely masiv bude velmi nerovnorodo poruseny a rozvolneny s vyskytom drvenych
z6n mocnych niekolko centimetrov az niekolko metrov, medzi ktorymi sa mozZu vyskytovat aj pomerne velké
bloky malo porusenych hornin.

Daju sa ocakavat i znacné nadvylomy pri razeni tunelovej rury. Niektoré aj s vyskytom tektonického ilu.
Rozvolnenost masivu viak bude velmi nepravidelna. Dotacia vodou bude dost plynuld z intenzivne zvetraného
povrchu masivu do hibky 1 az 10 m s pérovitostou viac ako 30%. Voda z pérového priestoru po nasyteni vodou
odtekd velmi pozvolne azdsobuje sutové pramene a puklinovy priestor ipocas dlhych obdobi sucha. Vo
vyraznej$ich poruchidch moéze dojst aj k stiahnutiu vody z povrchovych tokov, takZie vydatnost vody do
vyrazenej tunelovej riry v poruchovych zénach masivu moze dosahovat a7 niekolko desiatok I.s™, najmé
v zapadnej Casti projektovaného tunela.

Horninovy masiv tunela Katusina je budovany iba neogénnym suvrstvim devinske] série. Povrch Uzemia je
takmer suvisle prekryty kvartérnym deluvidlnym pokryvom so zastupenim striedajlcich sa poléh Strkovitych
a piesCitych zemin do 2 az 5 m, takZe iba ojedinele na povrch vystupuju vrstvy neogénneho podlozia.
Vzhladom na rovnaky druh sedimentov je prieskumom velmi obtiazne roz€lenit kvartérne a neogénne
sedimenty.

Na zaklade mapového spracovania Uzemia predpokladdme, Ze masiv je budovany rajonom Strkovitych
sedimentov (Ng) — masiv koty Ohek (372) a jeho vybezkov chrbatov v smere SZ-JV. Masivy rajénu Strkovitych
sedimentov vytvaraju prevazne hrubozrnné klastické sedimenty karpatu a badenu a vystupujui na povrch na SZ
Upati Malych Karpat.

Prevladajucim horninovym typom su piescité, pripadne ilovito alebo prachovito-piescité strky s premenlivym
obsahom 3trkove] frakcie (50-80%). Strky su stredno aZ hrubozrnné, miestami balvanité. Vrstvy mézu
obsahovat nepravidelné polohy pieskov spravidla s 20-50% obsahom valunov. Piesky i Strky su prevazne ulahlé
az stmelené, miestami sa vyskytuju aj vrstvy tmelené vapnito-piesc¢itym alebo kaolinicko-arkézovitym tmelom.
Typickym znakom je rychly vertikdlny prechod medzi jednotlivymi typmi sedimentov. Hladina podzemnej vody
v tomto Uzemi je hlbsie ako 5 m, vo vys$sich Castiach Uzemia viac ako 10 m. Podzemnd voda je dost Casto
agresivna.

Severozdpadné svahy koty Ohek (masiv tunela KatuSina) sU vyrazne rozclenené udoliami, depresiami
a eréznymi ryhami toho istého smeru. Vlastny masiv je z SV strany obmedzeny strmsimi , favostrannymi
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svahmi potoka a z JV strany vyraznou erdznou depresiou. Je predpoklad, Ze predisponovany smer chrbatov
a depresii v smere SZ-JV je zalozené na tektonickych zlomoch toho istého smeru.

Z hladiska razenia horninovy masiv, ktory je budovany neogénnym sudvrstvim s prevahou nesudrinych
Strkovitych, lokalne piescitych zemin reprezentuje velmi narocné geotechnické podmienky z hladiska
zabezpecenia stability vyrubu. Razenie si bude vyzadovat nielen horizontalne, ale aj vertikalne ¢lenenie s
vyuzitim zabezpecenia kaloty mikropildtovymi dazdnikmi. V Usekoch s najvacsim nadlozim je predpoklad aj
vyskyt pritokov podzemnej vody. V Usekoch Upati svahov bude podzemna voda drénovana do Urovne eréznych
baz udoli. Vacsina depresii v koridore je sucha. Na eliminaciu suféznych ucéinkov vody bude nutnd realizacia
predvrtov na odvodnenie masivu v predpoli. Po odtoku akumulovanej podzemnej vody, budu pritoky vody
zavislé iba od rezimu a intenzity klimatickych zrazok.

Pred vystavbou tunela odporu¢ame realiziciu prieskumnej $tolne v uréitej $pecifikovanej dizke za G¢elom
overenia optimalnej technolégie razenia a zabezpecenia budticeho tunela.
Podobné podmienky razenia budu v najzapadnejsich Usekoch tunela Karpaty (variant 2a, 2b, 7a, 7b, 7c).

Podobne ako juzné variantné rieSenia budd mat vplyv tunelové stavby na horninovy masiv :

- v oblasti portalov

- v usekoch s vyraznejsim tektonickym porusenim (vplyv na napatostny stav masivu),

- vusekoch razenych vneogénnych Strkovitych a piesCitych zeminach (tunel KatusSina) v dosledku
nutného pouzitia sanacnych opatreni.

V Usekoch razenia v hornindch krystalinika a mezozoika nepredpokladdame vyrazny vplyv na horninové
prostredie.
Vplyv na podzemnu vodu a na zvodnenie povrchovych tokov mozno predpokladat iba vo :

vychodnej Casti Uzemia svahov Malych Karpat (odlahéena zéna masivu s otvorenejSim systém puklin
a zlomov), V Useku sa predpokladaju pritoky do tunelov,

- v Usekoch s priebeznymi SZ-JV systémami zlomov a sprievodnych puklinovych systémov,

- vzone kontaktu krystalinika a obalovej jednotky (vrstvy kremencov a pieskovcov™) v ddsledku ich
vyrazného porusenia a rozpukania,

- v masive vapencov, vplyv na krasovy systém podzemnych véd, aj ked sa nepredpoklada vyrazny rozvoj
krasu,

- vsuvrstvi neogénnych sedimentov drendaznym ucinkom tunelov v centrdlnych castiach masivu.
Okrajové svahy masivu su drénované erdznou bazou udolnych recipientov ak su vsak vyvinuté.
Prevazna ¢ast udoli je sucha.

Dialnica D4 zapadny portdl tunela Katusina — kriZzovatka Lozorno
Usek dialnice je situovany na dvoch zékladnych litologickych typoch formécie kvartérnych sedimentov :

1) zdapadny portal tunela Katusina cca Statna cesta Stupava — Lozorno je budovana na vychodnom okraji
faciou deluvidlnych sedimentov so zastUpenim striedajucich sa Strkovitych a piescitych sedimentov
o mocnosti do 5 m, na neogénnom suvrstvi podobného litologického zloZenia. Po Statnu cestu su
podlozim piesCité a striedajuce sa piesCité a Strkovité sedimenty vyrazného proluvidlneho kuzela
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potokov stekajucich zo zapadnych svahov Malych Karpat. Mocnost kvartérnych zemin je od 5 do 10 m.
PodloZie tvoria neogénne vrstvy so zastlpenim najma piescité sedimenty

2) Smerom kdialnici D2 je masiv budovany uZ lavostrannym uUzemim aluvidlnej nivy rieky Morava.
V okrajovej casti su fluvidlne sedimenty s prevahou piescitych sedimentov, ktoré su prevrstvené
polohami striedajucich sa sudrznych a nesudrznych zemin o mocnosti do 5 m. Neogénne suvrstvie je
pestré, budované nesudrznymi, sudrznymi, piesCitymi aj nesudrinymi sedimentami. Hladina
podzemnej vody je do Urovne 2,0 m od povrchu terénu.

V tychto Usekoch bude rizikom vysokej Urovne hladiny podzemnej vody Usek aluvidlnej nivy potoka Stupavka
a jej pritokov. Hladina podzemnej vody ma vysoku Uroven. Nakolko sa nepredpokladaju v Useku vyrazné
zarezy, skor nasypy a hibkové zakladanie mostnych objektov, nepredpokladédme negativny vplyv na rezim
podzemnych vod a vplyv na horninovy masiv.

Usek D4 Zéhorskd Bystrica — Statna hranica SR/RR

Usek dialnice D4 za vyUstenim tunela Karpaty je situovany v $tyroch Usekoch, ktoré maju svoju charakteristiku
inZinierskogeologickych a hydrogeologickych pomerov.

1) usek od zapadného portala tunela Karpaty, severne az severozapadne od obce Borinka, po koridore Statnej
cesty Zahorska Bystrica — Stupava je budovany rajénom neogénnych sedimentov s povrchovou vrstvou
deluvidlnych sedimentov. Mocnost deltvii je do 5 m. Delldvia su prevazne charakteru piescitych az sidrznych
sedimentov. Neogén je budovany masivom piescitych sedimentov. Hladina podzemnej vody v koridore dialnice
je v arovni 2-5 m pod Uroviou terénu, smerom k Statnej ceste aZz v Urovni do 2 m pod terénom.

2) nasledujuci Usek reprezentuje cca 2,5 — 3 km Siroku, plocht aluvidlnu nivu potoka Stupavka a jej pritokov,
Vapenicky, Borinsky potok, resp. je povrch popretkavany systémom drendznych kanalov. Okrem vyudstenie
Stupavky je celd Sirokd niva v drovni Zahorskej Bystrice az po Devinsku Novu Ves budovand formadciou
fluvidlnych sedimentov. Povrchovd vrstvu buduje do 2 m mocna vrstva sudrznych zemin (nivna facia), ktora
prekryva suvislt vrstvu striedajlcich sa Strkovitych a piescitych zemin. Celd mocnost fluvidlnych sedimentov
nie je vacsia ako 5 m. Hladina podzemnej vody je v Urovni do 2m od povrchu, lokalne blizko povrchu. Je
v priamej hydraulickej spojitosti s Uroviiami vod v povrchovych recipientoch, pri maximalnych stavoch ma az
napaty charakter. Neogénne podloZie buduje komplex sidrznych zemin — ilov.

3) usek ,vystupujucej” kryhy Sirky 2,5-2,8 km, tvori nevyrazny stupen medzi aluvidlnou nivou Stupavky a rieky
Moravy. Povrch Useku je budovany formaciou fluvidlnych, terasovych sedimentov so zastUpenim povrchovej
vrstvy piescitych sedimentov do 2m, vrstvou Strkovitych sedimentov do mocnosti 2-5 m. Neogénne podlozie
v hibke od 5 do 10 m buduje komplex stdrinych zemin. Okraje teras tvoria deluvidlne sedimenty do mocnosti
3-5 m. Hladina podzemnej vody je v centralnej &asti ,kryhy“ v hibke 5-10 m, v okrajovej ¢asti do hibky 2-5,
lokdlne menej ako 2 m pod Urovnou terénu.

4) usek reprezentuje lavostrannd aluvidlnu nivu (inunda¢nd oblast) rieky Morava. Fluvidlne sedimenty su
prekryté takmer suvislou polohou striedajicich sa sudrinych a nesudrinych sedimentov do mocnosti 2 m,
ktora prekryva 3-5 m mocnu vrstvu Strkovitych sedimentov, lokdlne striedajucich sa Strkovitych a piescitych
sedimentov o0 mocnosti nad 5 m. Hladina podzemnej vody je Urovni do 2 m pod Urovriou terénu. Neogén
buduju prevazine piescité neogénu.
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V tychto Usekoch bude rizikom vysokej Urovne hladiny podzemnej vody uUsek aluvidlnej nivy potoka Stupavka
ajej pritokov. Hladina podzemnej vody ma vysoku uroven. Nakolko sa nepredpokladaju v useku vyrazné
zarezy, skor nasypy a hibkové zakladanie mostnych objektov, nepredpokladdme negativny vplyv na re#im
podzemnych vod a vplyv na horninovy masiv.

Bilancia zemnych prdc, I. Usek Jarovce — Ivanka sever

Variant Nasyp (m’) Vykop (m?)
C - ¢erveny 3559 232,00 549 215,00
D - modry 2 880510,10 686 434,70 ‘ 580 000,00
E - zeleny 3149 954,90 561 043,90

Bilancia zemnych prdc, Il. Usek lvanka sever — Zahorska Bystrica

Variant Nasyp (m?) Vykop (m?)
Cesty Tunel

2a - okrovy 2125885.3 361967.2 1752 000,00
2b - okrovy 1803082.4 202 538.1 2 081 000,00
7a - modry 1594 740.9 426 340.2 2 162 000,00
7b - modry 1292 508.4 220426.4 2 397 000,00
7¢ - modry 1472 830.5 341 362.8 2322 000,00
Senec-Pezinok-Lozorno 1 858 648,60 446 33,40 3 065 000,00
- modry

Bilancia zemnych prdc, lll. isek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves

Variant

Nasyp (m°)

Vykop (m?)

Vo vystavbe

352 672,00

7 715,00

Bilancia zemnych préc, IV. Usek Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/RR

Variant Nasyp (m?) Vykop (m?)
A - Cerveny 68 510,30 76 331,60
E - modry 204 527,70 188 783,10
F-Zlty 199 909,30 158 228,70
T - bordovy (tunel) 37 343,50 175 030,70 | 736 000,00
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2.13 REALIZACIA

2.13.1 Navrh etapizacie vystavby

Vystavba dialnice D4 sa navrhuje realizovat v nasledovnych etapach, po Usekoch :
I.usek Jarovce — Ivanka Sever,

Il.usek lvanka Sever — Zahorska Bystrica,

[ll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves (rozsirenie na 4-pruh),

IV.Gsek Devinska Nova Ves — st. hr. SR/RR,

l.usek Jarovce — Ivanka Sever

Tento Usek sa odporiéa budovat ako prvy, nakolko po jeho spojazdneni sa ocakavaju najvicsie priaznivé
dopady na ostatnu cestnu siet v juznej a juhovychodnej ¢asti hl. m . SR Bratislava, v podobe :

- Ciasto€ného dopravného odlahcenia dialnice D1 v intravildne mesta (najma v RuZinove, v Prievoze, na
dopravne pretazenom dialniénom moste cez Dunaj, v Petrzalke),

- dojde k odkloneniu tranzitnej dopravy na dialhi¢ny okruh D4,

- déjde k odkloneniu ¢asti dopravy medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami na vonkajSom okraji hl. m . SR
Bratislava,

- o&akdva sa priaznivy dopad aj na siet ciest lll. triedy (zniZenie dopravného zatazenia) napr. medzi MC
Podunajské Biskupice obcami Most pri Bratislave — Zalesie — Ivanka pri Dunaji, ktoré v sucasnej dobe
urcitym spésobom nahradzuju chybajuci vonkajsi dopravny okruh mesta,

- ak by sa vramci I. etapy zacala aj vystavba v Useku Ivanka sever — Raca (ll. Usek) malo by to priaznivy
dopad nielen na Rybni¢nud ulicu - formou znizenia dopravného zatazenia (v sicasnej dobe prebera
funkciu chybajuceho vonkajsieho okruhu mesta), ale aj na intravilan pévodnej obce Vajnory, kde by
dodlo k vyraznému zniZeniu dopravného zataZenia z novej urbanizicie (Cierna voda), nakolko
automobilovd doprava by bola zachytena uz na dialnici D4

V pripade, ak by sa vyskytli problémy v priprave I. Useku, t.j. v Casti pri prechode cez rieku Dunaj, potom
odportc¢ame zahdjit I. Usek od krizovatky ,Rovinka“ a ukonit ho na dialnici D1 v MUK ,Ivanka — sever®, resp.
odportic¢ame zacat budovat vrovnakom ¢&ase zarover aj ¢ast Il. Useku od MUK ,lvanka — sever” po MUK
,Rada”. Tymto by sa vyriesila znacna cast dopravnych problémov vo vychodnej Casti hl. m. SR Bratislavy,
zaroven by sa urychlil urbanizaény rozvoj v MC BA Vajnory (CEPIT, planovana nova urbanizacia na byvalom
letisku vo Vajnoroch, odstranenie neziaducej dopravy v intravilane Vajnor zo smeru od Ciernej vody).

Odporuca sa ¢asovo zosuladit vystavbu dialnice D4 s vystavbou rychlostnej cesty R7 — alt. A (Usek Bratislava —
Dunajska Luzna). V pripade budovania rychlostnej cesty R7 — alt. C je sice mozné budovat rychlostnd cestu R7
nezdvisle od vystavby dialnice D4, velkou nevyhodou tohto variantu je, Zze automobilova doprava z rychlostnej
cesty R7 (po obideni intravilanov obci Dunajska LuZzna a Rovinka) bude nasmerovand priamo do dopravne
pretazenej Biskupskej radialy (c.l/63, ulica Svornosti) v intaviline MC BA Podunajské Biskupice a v definitivnom
usporiadani, po odkloneni dopravy na mestski zbernd komunikaciu v polohe zapadne od Slovnaftu, a.s. (podla
UPD hl. m. SR Bratislava), by do$lo aj k predizeniu trasy z hl.m. SR Bratislavy smerom na Nové Zamky.
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ll.dsek Ivanka Sever — Zahorskd Bystrica
Tento Usek sa odporuc¢a budovat ako druhy v poradi. Ako uz bolo v predchadzajicom bode spomenuté,
odporuéa sa ¢ast z II. useku od MUK ,Ivanka — sever” po MUK ,,Raa“ stavat skér, t.j. v &ase budovania I. Gseku.
Po jeho vybudovani sa ocakavaju priaznivé dopady v severovychodnej a severozapadnej casti hl. m . SR
Bratislavy v podobe :
- &asto¢ného dopravného odlahéenia dialnice D2 v intravilane mesta (MC Zahorska Bystrica, MC Lamacg,
MC Karlova Ves, na dialhi¢nom moste , Lafranconi“ cez rieku Dunaj a v MC Petrzalka),
- dojde k odkloneniu tranzitnej dopravy na dialhi¢ny okruh D4, mimo intravildn mesta,
- dojde k odkloneniu ¢asti dopravy medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami na vonkajSom okraji hl. m . SR
Bratislava na dialnicu D4, odlahéenie mestskych komunikacii (Prazska ul., Sancova ul.)
- celkove skratenie ¢asu jazdy a prepravy tovarov,
- urychlenie urbanizacie v zapadnej €asti hl. m. SR Bratislavy medzi MC Lama¢ a mestom Stupava

lll.usek Zahorskd Bystrica — Devinska Novd Ves (rozsirenie na 4-pruh),

Tento Usek je v sicasnej dobe vo vystavbe v polovicnom profile v ramci stavby ,Krizovatka Stupava — juh na
dialbnici D2“. Cielom tejto stavby je zabezpedit rychle a bezpe¢né dopravné prepojenie hl. m. SR Bratislavy
s mestskou c¢astou Zahorska Bystrica, obcou Maridanka a s mestom Stupava, ¢im dbjde k odlahéeniu, v siéasnej
dobe pretazenej c.I/2 a naopak k vdaésiemu vyuZivaniu dialnice D2. Stcasne sa zlepsi aj dopravné prepojenie
Volkswagenu Slovakia a.s. s priemyselnym parkom na Zahori, kde sa vyrabaju automobilové komponenty pre
VW Slovakia a.s..

Dobudovanie Ill. Useku Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, t.j. rozsirenie na 4-pruh by mal byt
¢asovo zosuladeny svystavbou nadvédznych usekov (Il. alV. uUsek), t.j. nema opodstatnenie ho budovat
a spojazdnit skor, ako bude zrealizovany min. Il. Gsek D4.

IV.usek Devinska Novd Ves — st. hr. SR/RR,
Tento Usek sa odporuca budovat ako posledny, v izkej spolupraci a v koordindcii s Rakuskou republikou. Po

analyze dopravnych vztahov a moznych dopravnych nakladov, resp. Uspor, sa ako velmi vyznamné ukazuje
nové prepojenie do Rakuska pri Devinskej Novej Vsi. Dialnica D4 vyrazne skrati trasu do Rakuska,
predovsetkym do Viedne, najma zo severozdpadnych casti Bratislavy a zo Zahoria. Dopravné dopady budu
v Sirokej oblasti, az po planovany obchvat S1 Viedne. S novym prepojenim na medzinarodnej Urovni slvisia
vyznamné prinosy z Uspor v doprave.

IV. Gsek Devinska Nova Ves — st. hr. SR/RR by mal byt ¢asovo zosuladeny s vystavbou rychlostnej cesty
S8 v Rakuskej republike, pretoze bez vybudovania pokracovania nadvazného useku v Rakuskej republike nema
zmysel budovat IV. Usek dialnice D4.

2. Technicka sprava 133




Studia realizovatelnosti a tidelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — &t. hr. SR/RR  (ST)

2.13.2 Casovy harmonogram

Navrh ¢asového harmonogramu vystavby jednotlivych Usekov dialnice D4

Usek dialnhice D4 Dizka Zaciatok vystavby Ukoncenie vystavby
(km) (rok) (rok)

I.Usek Jarovce — Ivanka Sever * 22,800 2012 2015

[l.usek lvanka Sever — Zahorska Bystrica 16,772 2013 2017

lll.asek Zahorskd Bystrica — Devinska Nova Ves 3,025 2015 2017

(dobudovanie na 4 — pruh)

IV.Usek Devinska Nova Ves — st. hr. SR/RR 3,473 2015 2018

*V ¢asovom obdobi vystavby I. Useku sa odporuca realizovat vystavbu aj Useku Ivanka sever — Raca (ll. Usek).

2.14 ZAVER

ZAVERECNE ZHODNOTENIE VARIANTOV DIALNICE DA4.

Stupnica ohodnotenia :
1. Technického riesenia,
2. Enviromentalneho (vplyvov na Zivotné prostredie),
3. Ekonomického

Ohodnotenie Popis vplyvu

velmi vyrazny negativny vplyv na Zivotné prostredie
-3 vyrazna ekonomicka strata, neakceptovatelné naklady

velmi naroc¢né technické riesenie

-2 ekonomicka strata s akceptovatelnymi vysokymi nakladmi

narocné technické riesenie

vplyvy ktoré su akceptovatelné len s prijatim narocnych opatreni na ich eliminaciu

maly negativny vplyv na Zivotné prostredie
-1 minimalna ekonomicka strata

nenarocné technické riesenie

0 vyvazené vplyvy
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(ST)

Ohodnotenie

Popis vplyvu

+1

prijatefny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
minimalny ekonomicky prinos

prijatefné technické riesenie

+2

vyznamny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
priemerny ekonomicky prinos

dobré technické riesenie

+3

mimoriadne vyrazny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
velmi vysoky ekonomicky prinos

velmi dobré technické riesSenie

1) Zhodnotenie z hladiska technického (l.tisek Jarovce — Ivanka Sever)

VARIANT C

Silné stranky

Slabé stranky

Moznost prepojenia cyklistickych tras a tras pre pesich
z oboch brehov Dunaja s poloostrovmi Jarovského
ramena a tym aj jeho vacsie vyuZitie pre ucely Sportu a
rekreacie

.....

Luhy a v chranenom Uzemi eurépskeho vyznamu
Natura 2000 na favom brehu Dunaja,

Oproti vystavbe tesnenych stavebnych jam variantu ,D“
s tunelom popod riekou Dunaj, bude mat vystavba

a zakladanie pilierov mostnych objektov minimalny vplyv
na rezim podzemnych vod a horninovy masiv

prechod juznym okrajom Jarovského ramena
a ponad vyhladovy areal veslarskej a kanoistickej
drahy

KriZovanie s riekou Dunaj je kolmé

Trasa dialnice je v tesnom dotyku s Gzemim kde su
dnes, na brehoch Jarovského ramena zakotvené
hausboty, ktoré sa vyuzivaju na rekreacné vyuzitie
alebo na trvalé byvanie

Moznost prechodu do variantu ,,E“

velmi §ikmé krizovanie v MUK , Ketelec” s R7 ( pri
variante A), velky zaber pozemkov

obmedzuje moZnost rozsirenia tazby Strkopieskov v
lokalite , Ketelec” juhovychodnym smerom

potrebna zmena v UPD hl. m. SR Bratislavy

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,C*“ znamkou +1

VARIANT D

Silné stranky

Slabé stranky

Najmensi rozsah vyrubov, nezasahuje do CHKO Dunajské
Luhy, PR Dunajské ostrovy a chraneného Uzemia
eurdpskeho vyznamu NATURA 2000 na pravom brehu
Dunaja.

Stavebne a technicky narocnad stavba (tunel pod
riekou Dunaj, tesniace vane pod urovniou HPV)
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Nezasahuje sa do PR Gajc a PR Kopacsky ostrov na lavom | Nie je mozné prepojit cyklistické trasy a pesie trasy
brehu Dunaja, v najuzZSom mieste v min. miere zasahuje z pravého brehu na lavy breh Dunajaas

do uzemia CHKO Dunajské Luhy a do chrdneného Gzemia | poloostrovmi Jarovského rameno prostrednictvom
eurdpskeho vyznamu NATURA 2000, t.j. je najmensi zasah | objektov dialnice D4

do chranenych uzemi zo vSetkych variantov

Trasa D4 je vedena mimo Uzemie urcené pre Sport Len Stvorpruhové usporiadanie dialnice D4 v tuneli
a rekreaciu ( Jarovské rameno) pod riekou Dunaj ( varianty s mostami su
Sestpruhové )

V pripade katastrofickej povodnovej situacie,
prekonavajucej sucasny stav ochrannych linii,
pripadne pri pretrhnuti ochrannej linie, je potrebné
tunel uzatvorit hradenim

Moznost prechodu do variantu ,E“ Rovnako ako pri variante ,,C* obmedzuje moznost
rozSirenia tazby Strkopieskov v lokalite , Ketelec”
juhovychodnym smerom

Rizikom pri realizacii vystavby tesnenych stavebnych
jdm a realizacie razeného tunela pomocou TBM je
zmena v mocnosti fluvidlnych sedimentoch
dosledkom hibkovej erdzie, a vyskyt balvanov

a balvanitych Strkov na baze Strkov. Rizikom razenia
tunela su aj vyraznejSie mocnosti poléh zvodnenych
pieskov v suvrstvi neogénnych sedimentov

s moznostou napatych urovni hladin podzemnych
vod, mozna agresivita podzemnych vod

zmeny v prudeni a zmeny v hydrodynamickych
pomeroch podzemnej vody v fluvidlnych
sedimentoch v okoli vybudovanych tesnenych
stavebnych jam. Zvysenim rychlosti pradenia moze
dochadzat k sufdzii v sedimentoch a tym aj

k zmenam v celom zvodnenom prostredi

vplyv na horninové prostredie bude mat hibenie
stavebnych jam v d6ésledku zmien v napatostnom
poli v okoli jam a v dne jam. Dosledkom hibenia
moze byt dno jam vyzdvihované

vplyv na horninové prostredie fluvidlnych
sedimentov bude aj v pripade sanac¢nych opatreni
realizovanych v predstihu razenia TBM v pripade
injektaze Strkovitych sedimentov, ktora vsak najma
v bazalnych zénach naplavov bude vyrazne naro¢na
v dosledku vysokej priepustnosti. Pri pouziti
chemickych injektazi (ako ucinného prostriedku na
okamZité zniZenie priepustnosti) mdze dojst k zmene
chemického zloZenia podzemnych vod

potrebnd zmena v UPD hl. m. SR Bratislavy

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,D“ znamkou - 3
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VARIANT E

Silné stranky

Slabé stranky

Ziadny vyrub lesa na pravom brehu Dunaja - nezasahuje
sa do PR Dunajské ostrovy a chraneného uzemia
eurdpskeho vyznamu Natura 2000 na pravom brehu
Dunaja. Nezasahuje sa do PR Gajc a PR Kopacsky ostrov
na flavom brehu Dunaja.

Zasahuje do Uzemia CHKO Dunajské luhy a do
chraneného Uzemia eurépskeho vyznamu Natura
2000 na lavom brehu Dunaja. Negativne dopady
prechodu dialnice D4 cez toto Uzemie bude
eliminované vedenim dialnice D4 na estakade aZ po
km 5,110, s presypanym mostom pre zver v km
5,225, ¢o umozni migraciu zveri mimourovnovo
popod dialnicou D4

KriZovanie s riekou Dunaj je kolmé a v priamej trase, ¢o
zjednodusuje vystavbu mosta cez Dunaj a estakad
( umoznuje pouZitie technoldgie vystivania mostov )

Prechod ponad vyhladovy areal veslarskej
a kanoistickej drahy

Moznost vyniknutia architektonického diela mostného
objektu v otvorenom priestore nad vodnou hladinou rieky
Dunaj a vodnymi hladinami Jarovského ramena

potrebna zmena v UPD hl. m. SR Bratislavy

Moznost prepojenia cyklistickych tras a tras pre pesich
z oboch brehov Dunaja s poloostrovmi Jarovského
ramena. Rekredcia a Sport v tomto mestskom uzemi

( prevazne cyklistika, korculovanie, beh, plavanie,
veslarstvo a kanoistika ) nebudu v kolizii s navrhovanou
stavbou, pricom prepojenie cyklistickych tras a tras pre
pesich s poloostrovmi Jarovského ramena otvara nové
moznosti vyuZitia zemia uz v najblizSom obdobi.

Dika trasy D4 je krat3ia 0 0,631 692 km oproti variantu C
a 00,979 369 km oproti variantu A,B

Oproti variantu A,B,C je most na dialnici D4 nad riekou
Dunaj umiestneny dalej od existujucich hausbotov
v Jaroveckom ramene

Mensie zabery a menéi rozsah MUK , Ketelec”
( krizovatka D4 s R7 — pri variante A)

Oproti vystavbe tesnenych stavebnych jam variantu ,D“
s tunelom popod riekou Dunaj, bude mat vystavba

a zakladanie pilierov mostnych objektov minimalny vplyv
na rezim podzemnych vod a horninovy masiv

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,E“ znamkou +2

2) Z hladiska enviromentalneho (l.usek Jarovce — lvanka Sever)

VARIANT C

Silné stranky

Slabé stranky

Priamy zasah do prirodnej rezervacie Gajc,
Ramsarskej lokality Dunajské luhy, CHKO Dunajské
luhy a CHVU Dunajské luhy.
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Mostny objekt nad Dunajom vytvori bariéru
v migracnom koridore avifauny.

Povrchové vedenia trasy vytvori v krajine bariéru
vV migracii zveri.

Hlukova zataz planovaného Sportovo-rekreaéného
arealu na PetrZalskej strane Dunaja.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,C“ znamkou -3, t.j. velmi vyrazny negativny vplyv na Zivotné

prostredie

VARIANT D

Silné stranky

Slabé stranky

Z pohladu plosného zasahu do chranenych Gzemi je
najsetrnejsim riesSenim

Tunel mézZe mat vplyv na rezim prudenia
podzemnych vod a tym aj sekundarny vplyv na fléru.

vy

Od vychodného portélu povrchové vedenia trasy
vytvori v krajine bariéru v migracii zveri.

Od vychodného portalu zasah do okrajovej Casti
Ramsarskej lokality Dunajské luhy, CHKO Dunajské
luhy a CHVU Dunajské luhy.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,D“ znamkou -1, t.j. maly negativny vplyv na Zivotné

prostredie

VARIANT E

Silné stranky

Slabé stranky

Vyhyba sa priamemu zésahu do PR Gajc a tesne ho mina

Mostny objekt nad Dunajom vytvori bariéru
v migracnom koridore avifauny.

Priamy zasah do Ramsarskej lokality Dunajské luhy,
CHKO Dunajské luhy a CHVU Dunajské luhy.

Povrchové vedenia trasy vytvori v krajine bariéru
v migracii zveri.

Hlukova zataz pldnovaného Sportovo-rekreacného
arealu na Petrzalskej strane Dunaja.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,E“ zndmkou -2, t.j. vplyvy st akceptovatelné len s prijatim

narocnych opatreni na ich eliminaciu

3) Z hladiska ekonomického véitane dopravno - inZinierského a koncepcie rozvoja tizemia (l.usek

Jarovce - Ivanka Sever)

VARIANT C

Silné stranky

Slabé stranky

Najnizsie investicné naklady (843,562 mil. EUR - 05 %
nizsie v porovnani svariantom E ao036 % v porovnani
s variantom D)

Najnepriaznivejiia dizka trasy (22,800 km), aviak
porovnatelna s ostatnymi variantmi

Optimalne naklady na Uddrzbu aopravy dialnice

(porovnatelné s variantom E)

Potencidlne nebezpecenstvo nehod ztitulu vyjazdu na
most ( cez Dunaj) v smerovom obliku

Menej vhodné smerové vedenie a Uzemne menej vhodna
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krizovatka s R7 variant ,A" (uhol kriZenia)

Najvyssie prevadzkové naklady vozidiel

Najvyssia pravdepodobnost vyskytu nehdd

Z hladiska finan¢nej analyzy nepreukazuje finan¢nu
vynosnost, avsak v porovnani sostatnymi variantmi je
financné vnutorné vynosové percento najpriaznivejsie

(najnizsie naklady a najvacsia dizka trasy)

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy (IRR=5,7, NPV=+21,3 tis. EUR) je
tento variant tesne nad hranicou efektivnosti (EK odporuca 5,5 % pre ekonomicku analyzu, v zmysle Prirucky MDPT SR
pre analyzu nakladov a vynosov, marec 2009). Pri predpokladanom dopravnom vyzname su tieto hodnoty pomerne
nizke (hranica akceptovatelnosti), ¢o je sposobené pomerne vysokymi investicnymi nakladmi navrhovanej dialnice
v Sirkovom usporiadani pripravenom na 6 — pruh (mosty, beténové vane, Sirsi stredny deliaci pas). Pri navrhu 4 —
pruhového Sirkového usporiadania (z hladiska predpokladanych dopravnych progndz v sledovanom obdobi by to malo
postacovat), by sa tieto hodnoty presunuli z hrani¢nych hodndt do jednoznaéne pozitivnejsich. Z vysledkov finanénej
analyzy vyplyva, Zze projekt nepreukazuje finanénd vynosnost (FIRR/C=-8,4, FNPV/C=-716,032), ¢o je vSak jedna z
podmienok pre spolufinancovanie zfondov EU (druhou déleZitou podmienkou je ekonomické IRR>5,5 (diskontnd
sadzba) ). Z hladiska metodiky vypoctu finan¢nej medzery, vychadza prispevok EU (KF) az 77 % z opravnenych nakladov
projektu pri uvazovani 85 % miery spolufinancovania pre prislusnu prioritnt os 2 z OPD.

Na zdklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +1, t.j. minimalny ekonomicky prinos.

VARIANT D

Silné stranky Slabé stranky

Najmensie zasahy do lokality Jarovského ramena | Di?ka trasy je porovnatelnd sostatnymi - 22,660 km,
a chranenych uzemi pri rieke Dunaj avsak zahfia tunel popod Jarovské rameno a riekou Dunaj
dizky 2550 m

NajhorSia Uspora ¢asu cestujicich ztitulu zniZenej
rychlosti v tuneli

Najvyssie investicné naklady (1 149,170 mil. Eur bez DPH)

Najhorsie naklady na udrzbu a opravy dialnice (tunel)

Menej vhodné smerové vedenie po vyjazde z tunela (km
5.00 — 11.00)

Uzemne menej vhodna krizovatka s R7 variant ,,A“ (uhol
krizenia

Nepriaznivé Sirkové usporiadanie — planova vyhladova
zmena 6 pruhovej komunikacie mimo tunela do 4
pruhovej v tuneli, kde aj v budtcnosti je technicky mozné
len 4 pruhové usporiadanie

Nepreukazuje finanénli vynosnost anedosahuje ani
minimalne ekonomické hodnoty (IRR<diskontnd sadzba
5,5 %)

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy (IRR=3,8, NPV=-263,86 tis. EUR)
je tento variant pod hranicou efektivnosti a teda ekonomickd vynosnost je nedostatocnd, ¢o mdéze mat za nasledok
problém s financovanim projektu z akychkolvek zdrojov (EU, tver EIB, alebo PPP).

V zmysle stanovenej hodnotiacej stupnice sa odporicame ohodnotenie : -1, t.j. minimalna ekonomicka strata
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VARIANT E
Silné stranky Slabé stranky
Najpriaznivejiia dizka trasy 22,169 km Z hladiska finan¢nej analyzy nepreukazuje financnu

vynosnost :FIRR=-8,8, FNPV=-758,986. Tieto hodnoty
vychadzaju o Cosi horsie v porovnani s variantom C, je to
sposobené vyssimi investicnymi nakladmi ( 1 036,789 mil.
EUR) akratiou dizkou trasy (prinos zmyta zévisly od
dizky)

Najvyssie Uspory Casu cestujucich

Najnizsie prevadzkové naklady vozidiel

Uzemne Uspornejsi tvar krizovatky Ketelec s R7 (variant
,A“), trasa dialnica je viac primknuta k priemyselnej ¢asti
mesta (Slovnaft), umoznuje dalSi rozvoj juinej Casti
Poddunajskych Biskupic a Rovinky

Optimalne naklady na udrzbu a opravy — porovnatelné
s variantom C

vy

Najnizsia  predpokladana nehodovost v porovnani
s ostatnymi variantmi

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy (IRR=5,9, NPV=+42,940 tis. EUR)
je tento variant ekonomicky najpriaznivejsi, hoci hodnoty ekonomickych indikatorov su taktiez tesne nad hranicou
efektivnosti, ¢o je spGsobené pomerne vysokymi investicnymi nakladmi navrhovanej dialnice v Sirkovom usporiadani
na 6 — pruh (mosty, beténové vane, Sirsi stredny deliaci pas). Podobne ako pri variante C pri navrhu 4 — pruhového
Sirkového usporiadania, by sa tieto hodnoty presunuli z hrani¢nych hodnot do jednoznacne pozitivnejsich. Vysledky
obidvoch analyz (ekonomickej aj finanénej) preukazuji opravnenost projektu na spolufinancovania z fondov EU.

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +1, t.j. minimalny ekonomicky prinos

CELKOVY SUMAR HODNOTENIA 1.USEKU :

VARIANT TECHNICKE | ENVIROMENTALNE EKONOMICKE SPOLU PORADIE
C +1 -3 +1 -1

-3 -1 -1 -5
E +2 -2 +1 +1

Z horeuvedeného zhodnotenia variantov v I. Useku vychddza najvhodnejsie rieSenie podla variantu , E“.

4) Zhodnotenie z hl'adiska technického (ll.usek lvanka Sever — Zahorska Bystrica)

VARIANT 2a

Silné stranky Slabé stranky

Najkratéi tunel , Karpaty” dizky 8,62 km V&cési zdber vinic pred vajnorskym portdlom tunela
,Karpaty”

Moznost dopravného napojenia oblasti okolo CEPIT-u | zloZitd arozsiahla MUK ,Raca“, velky pocet naro¢nych

a Ciernej vody na dialnicu D4 mostnych objektov nad Zel. tratou Bratislava - Zilina

Trasa D4 je v stlade s UPD hl. m. SR Bratislavy Nutné protihlukové opatrenia zo strany obce Marianka
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formou  protihlukovych stien ¢ zemnych  valov

s vegetacnym porastom (mensie moZnosti pre migraciu
zveri)

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,2a“ znamkou +1

VARIANT 2b

Silné stranky

Slabé stranky

Oproti var. 7a,7b,7c kratéi tunel ,Karpaty” (di. 9,055 km),
trasa D4 je v stllade s UPD hl. m. SR Bratislavy

Tunel ,Vajnory” dizky 0,7 km pod hladinou spodnej vody,
potreba tesniacich vani, narocné technické a financné
rieSenie

Moznost dopravného napojenia oblasti okolo CEPIT-u
a Ciernej vody na dialnicu D4

Vacsi zdber vinic pred vajnorskym portdlom tunela
,Karpaty“

Predizeny tunel pri stupavskom portali - pozitivny G¢inok
z hladiska vplyvu na obyvatelstvo, konektivitu krajiny, ako
aj krajinarskeho hladiska

DIhsi tunel ,Karpaty” oproti variantu 2a o 0,993 km

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,2b“ znamkou -1

VARIANT 7a

Silné stranky

Slabé stranky

Moznost dopravného napojenia oblasti okolo CEPIT-u
a Ciernej vody na dialnicu D4

Oproti var. 2a,2b dIhsi tunel ,Karpaty“ (dl. 9,950 km),
potrebna zmena v UPD hl. m. SR Bratislavy

Mensi rozsah zadsahu do vinic vk.4. Vajnory oproti
variantu 2a, 2b pred vajnorskym portalom

zloZitd arozsiahla MUK ,Raca“, velky polet naroénych
mostnych objektov nad Zel. tratou Bratislava - Zilina

Nutné protihlukové opatrenia zo strany obce Marianka

formou protihlukovych stien ¢ zemnych  valov

s vegetatnym porastom (mensie moZnosti pre migraciu
zveri)

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,7a“ znamkou -1

VARIANT 7b

Silné stranky

Slabé stranky

MozZnost dopravného napojenia oblasti okolo CEPIT-u
a Ciernej vody na dialnicu D4

Tunel ,Vajnory” dizky 0,7 km pod hladinou spodnej vody,
potreba tesniacich vani, narocné technické a finan¢né
rieSenie

PrediZeny tunel pri stupavskom portali - pozitivny ucinok
z hladiska vplyvu na obyvatelstvo, konektivitu krajiny, ako
aj krajinarskeho hladiska

zloZitd arozsiahla MUK ,Raca“, velky pocet naroénych
mostnych objektov nad Zel. tratou Bratislava - Zilina

Najdlhgi tunel ,Karpaty“, potrebna zmena v UPD hl. m. SR
Bratislavy

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,7b“ znamkou -2

VARIANT 7c

Silné stranky

Slabé stranky

MozZnost dopravného napojenia oblasti okolo CEPIT-u
a Ciernej vody na dialnicu D4

Najdlhsi tunel ,,Karpaty”

MUK
premostenim Zel. trate Bratislava - Zilina

Menej narocné rieSenie ,Raca” sjednym

potrebnd zmena v UPD hl. m. SR Bratislavy
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Mensi zaber vinic v k.0. Vajnory v miestnej ¢asti Sibenice

Predizeny tunel pri stupavskom portali - pozitivny Gcinok
z hladiska vplyvu na obyvatelstvo, konektivitu krajiny, ako
aj krajinarskeho hladiska

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,7c”“ znamkou +1

VARIANT Senec-Pezinok-Lozorno

Silné stranky

Slabé stranky

Z dopravného hladiska Ziadne vyhody, hadam len vyhoda
v podobe rychleho a bezkolizneho prepojenia mesta
Pezinok s diafnicou D1, ako nahrada za existujuci koridor
vtrase cesty II/503 Pezinok — Senec. Aj to je moiné
spochybnit, nakolko dialnica D1 je uZ dnes dopravne
pretazena a ani v buducnosti to nebude inak, to znameng,
Ze je Zziaduce, aby automobilova doprava bola v okoli
hl.m. SR Bratislava viac presmerovand na iné dopravné
koridory, napr. na cestu II/502 (Bratislava - Pezinok —
Modra ) a nacestu I/61 ( Bratislava — Senec), ktoré sa
v najblizSej dobe planujua zrekonstruovat na 4 — pruhy

Oproti variantom dialnice D4, ktoré boli doteraz
navrhnuté v koridore okolo hl. m. SR Bratislavy, vo
variante Senec — Pezinok — Lozorno ddjde k prediZeniu
trasy dialnice D4 medzi MUK ,lvanka — sever” a MUK
,Stupava — juh” occa 18,149 km. Trase chyba logické
pokradovanie smerom do Rakuskej republiky, na
rychlostnd cestu S8 smerom na Vieden, ktora uz bola

schvdlend medzivladnymi dohodami medzi SR a RR

D4 je vedend v koridore mimo tras, ktoré by riesili

odklonenie podstatnej casti tranzitnej dopravy ako

aj dopravy z blizkeho okolia mimo hl. m. SR Bratislavu

V pripade, ak by sa nerealizovala dialnica D4 v koridore
Ivanka sever — Raca — Zahorskd Bystrica — Stupava juh,
potom by doslo kzvySeniu dopravného zatazenie na
Rybni¢nej ulici vMC Bratislava — Vajnory, ktord ui
v sticasnej dobe funguje ako ¢ast vonkajsieho okruhu hl.
m. SR Bratislavy. Rybni¢nd ulica by bola dopravne
zatazend nielen mestskou dopravou, dopravou
z novourbanizovaného tzemia v MC Bratislava — Vajnory,

ale aj tranzitnou dopravou

Prechod dialnice D4 cez Uzemie CHKO Malé Karpaty je
oproti ostatnym variantom 1,44 nasobne vacsi, €o si
vyzaduje dva tunely o celkovej dizke a# 14,25 km, oproti
di?ke 10,5 km pri variante 7b

Vysoké stavebné iprevadzkové ndklady vyplyvajice
z celkovej dizky variantu a dizky tunelov

(12,4 km a 1,85 km)

potrebnd zmena v UPD hl. m. SR Bratislavy

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,Senec-Pezinok-Lozorno“ znamkou -3
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5) Z hladiska enviromentalneho (ll.usek Ilvanka Sever — Zahorska Bystrica)
VARIANT 2a
Silné stranky Slabé stranky
Opticka bariéra zpohladu obyvatefov byvajucich
v okrajovej ¢asti Vajnor.
Hlukovl zédtaz obyvatelov okrajovej casti Vajnor je

potrebné eliminovat vystavbou protihlukovych stien.

Vyrazny zasah vinic a narusenie celistvosti vinic v dlzke
cca 2 000 m, vznik bariéry v migracii zveri.

Povrchové vedenie trasy pri Marianke si vyZiada

budovanie protihlukovych opatreni na eliminaciu

nadlimitného hluku.

Povrchové vedenie trasy pri Marianke vytvori bariéru
v migra¢nom koridore zveri.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,2a“ znamkou -3, t.j. velmi vyrazny negativny vplyv na Zivotné

prostredie

VARIANT 2b

Silné stranky

Slabé stranky

Vystavba tunela ,Vajnory“ pri okrajovej casti Vajnor
eliminuje hlukovu zataz z dialnice D4 v etape prevadzky
(hluk z dopravy na kolektorovych pasoch, ktoré budu na
urovni terénu vsak ostane).

Pocas vystavby tunela ,Vajnory” méze dojst k ovplyvneniu
kvality a rezimu podzemnych véd.

Predi?enie tunela pri Maridnke eliminuje v etape

prevadzky hlukovu zataz.

Vyrazny zasah vinic a narusenie celistvosti vinic v dlzke
cca 2 000 m, vznik bariéry v migracii zveri.

Predi?enie tunela pri Marianke vytvori v krajine

optimalne podmienky pre konektivitu krajiny (nevytvori
bariéru v migracii zveri), prispeje k bezpecnosti premavky.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,2b“ znamkou -2, t.j. vplyvy st akceptovatelné len s prijatim

narocnych opatreni na ich eliminaciu

VARIANT 7a

Silné stranky

Slabé stranky

V porovnani s variantmi 2a a 2b predstavuje Setrny zasah
do vinic (di?ka cca 500m).

Optickda  bariéra

v okrajovej Casti Vajnor

z pohladu obyvatelov  byvajucich

Hlukovli zataz obyvatelov okrajovej cCasti Vajnor je
potrebné eliminovat vystavbou protihlukovych stien.

Zasah do vinic a narugenie celistvosti vinic v dizke cca 500
m, vznik bariéry v migracii zveri.

Povrchové vedenie trasy pri Marianke si vyZiada
budovanie protihlukovych opatreni na eliminaciu
nadlimitného hluku.
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Povrchové vedenie trasy pri Marianke vytvori bariéru
v migracnom koridore zveri.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,7a“ znamkou -2, t.j. vplyvy su akceptovatelné len s prijatim

narocnych opatreni na ich eliminaciu

VARIANT 7b

Silné stranky

Slabé stranky

Vystavba tunela ,Vajnory“ pri okrajovej casti Vajnor,
vyrazne eliminuje hlukovu zataZ v etape prevadzky.

Pocas vystavby tunela ,Vajnory“moze dojst k ovplyvneniu
kvality a rezimu podzemnych véd.

V porovnani s variantmi 2a a 2b predstavuje Setrny zasah
do vinic (di?ka cca 500m).

Zasah do vinic a narusenie celistvosti vinic v dlzke cca 500
m, vznik bariéry v migracii zveri.

Predizenie tunela pri Marianke eliminuje v etape

prevadzky hlukovu zataz.

Predizenie tunela pri Marianke vytvori v krajine

optimalne podmienky pre konektivitu krajiny (nevytvori
bariéru v migracii zveri), prispeje k bezpecnosti premdavky.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,7b“ znamkou +1, t.j. pozitivny vplyv na Zivotné prostredie

VARIANT 7c

Silné stranky

Slabé stranky

V porovnani s variantmi 2a a 2b predstavuje Setrny zasah | Optickd bariéra z pohladu obyvatelov byvajucich
do vinic (di?ka cca 500m). v okrajovej Casti Vajnor.
Predi?enie tunela pri Marianke eliminuje vetape | Hlukovl zataz obyvatelov okrajovej casti Vajnor je

prevadzky hlukovu zataz.

potrebné eliminovat vystavbou protihlukovych stien.

Predi?enie tunela pri Marianke vytvori v krajine

optimélne podmienky pre konektivitu krajiny (nevytvori
bariéru v migracii zveri), prispeje k bezpecnosti premavky.

Zasah do vinic a narugenie celistvosti vinic v dizke cca 500
m, vznik bariéry v migracii zveri.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,7c“ znamkou -1, t.j. maly negativny vplyv na Zivotné prostredie

VARIANT Senec-Pezinok-Lozorno

Silné stranky

Slabé stranky

DlhSia trasa sp6sobi vyssSiu produkciu emisnych latok
znecistujucich ovzdusie.

Vacési zaber polnohospodarskej pédy, vznik lanov

nevhodnych tvarov.

Vznik novej bariéry v migracii terestrickych Zivocichov.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,Senec-Pezinok-Lozorno” znamkou -1, t.j. maly negativny vplyv na

Zivotné prostredie

2. Technicka sprava

144




Studia realizovatelnosti a tidelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — §t. hr. SR/ RR

6) Z hladiska ekonomického vcitane dopravno - inZinierskeho a koncepcie rozvoja tzemia (ll.usek

Ivanka Sever — Zahorska Bystrica)

VARIANT 2a

Silné stranky

Slabé stranky

vy

Z hladiska finan¢nej analyzy nepreukazuje finanénu
vynosnost, avsak v porovnani s ostatnymi variantmi je
finan¢né vnutorné vynosové percento najpriaznivejsSie
(najnizsie naklady)

vy

sostanymi variantmi (spésobené najkratsou dizkou
tunela Karpaty 8,062 km)

Najvacsie uUspory casu cestujucich (taktiez dopad zo
skratenej dizky tunela, kde je obmedzena rychlost)

Umoznuje vylacenie tranzitnej dopravy z Bratislavy,
vzajomné prepojenie okrajovych casti mesta (hlavne
priemyselnych) asvojim vedenim v blizkosti mesta
umoznuje lepsie vyuZitie pre zdrojovu a ciefovd dopravu
(Dopravne su porovnatelné vsetky varianty 2 a7 -

v koridore okolo Bratislavy)

Vzdjomné vyhodné prepojenie rozvijajucej sa lokality
Zahoria avychodnej casti mesta (Vajnory, Ivanka pri
Dunaji, Cierna Voda)

Celkové ekonomické hodnotenie variantu

Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy (IRR=8,49 spolu

(ST)

s kombinaciou usekov Ill. a IV A. — t.j. z hladiska ekonomického hodnotenia Il. (severna) etapa D4) je tento variant
ekonomicky najpriaznivejsi. Vysledky finan¢nej analyzy taktieZ opravnenost

preukazuju projektu na

spolufinancovania z fondov EU, pretoZe nepreukazuje finanénu vynosnost a finanéné ukazovatele dosahuju zéporné
hodnoty (FIRR/C= -16,4 a FNPV/C=-782,848 mil. Eur). Oproti |. (juznej)etape vSak vychadza ekonomicka efektivnost
vysSia, Co je sposobené nerovnocennym porovnanim pripravovanej 6 pruhovej juznej Casti dialhice a 4 pruhovej
severnej Casti dialnice.

Na zaklade uvedenych ekonomickych, financnych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +2 — priemerny ekonomicky prinos

VARIANT 2b

Silné stranky Slabé stranky

Druhé v poradi najnizsie investi¢né naklady (cca o 12 % Finan¢na analyza nepreukazuje finanénd vynosnost

vysSie oproti najlacnejSiemu variantu 2a) projektu, finanéné vnutorné vynosové percento je
taktiez druhé najpriaznivejsie z navrhovanych

variantov

Z hladiska dopravného je porovnatelny svariantom 2a | DIhsSi tunel 0 993 m v porovnani s variantom 2a, ¢o

(vylucenie tranzitnej dopravy zBratislavy, vzajomné | spbsobuje aj vyssSie straty na ¢ase cestujlcich (zniZenie

prepojenie okrajovych casti mestd, svojim vedenim | rychlosti v tuneli) a taktiez vyssie naklady na

v blizkosti mesta umoZnuje lepsie vyuZitie pre zdrojovu | prevadzku a udrzbu dialnice

a cieflovd dopravu, vyhodné prepojenie rozvijajucej sa
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lokality Zahoria a vychodnej ¢asti mesta (Vajnory, lvanka

pri Dunaji, Cierna Voda)

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Z vysledkov ekonomickej analyzy (IRR=7,68 spolu s kombindaciou Usekov
Ill. a IV A.) je tento variant druhy v poradi. Vysledky finanénej analyzy taktieZ preukazuji opravnenost projektu na
spolufinancovania z fondov EU, pretoZe nepreukazuje finanénu vynosnost a finanéné ukazovatele dosahuji zdporné
hodnoty (FIRR/C=-16,8 a FNPV/C=-874,627mil. Eur). Dopravne je tento variant porovnatelny so vsetkymi variantmi
(2 a 7) veducimi v koridore okolo Bratislavy.

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +2 — priemerny ekonomicky prinos

VARIANT 7a
Silné stranky Slabé stranky
Vyssie uspory prevadzkovych nakladov vozidiel oproti Vysoké investi¢né naklady v porovnani s variantmi
variantom 2a, 2b 2a,2b (oproti 2a 0 18%), zahffia tunel dizky 9,950 km

Niz3ia predpokladana nehodovost v porovnani s variantmi | Finan¢na analyza nepreukazuje finanénud vynosnost
2a,2b projektu

Nizsie Uspory Casu cestujucich oproti V2

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Z vysledkov ekonomickej analyzy vyplyva (IRR=7,32 spolu s kombindciou
usekov lll. a IV A. ), Ze variant je ekonomicky efektivny. Dopravne je porovnatelny s ostatnymi variantmi, taktiez ¢o
sa tyka ndkladov na prevadzku a udrzbu dialnice, ktoré su o nie€o vyssSie oproti variantom 2a,2b, ¢o je sposobené
dlhs$im tunelom popod Karpaty. Vysledky finanénej analyzy preukazuju opravnenost projektu na spolufinancovania
z fondov EU, pretoie nepreukazuje finanénl vynosnost a finanéné ukazovatele dosahuju zaporné hodnoty (FIRR/C=
-17,3 a FNPV/C=-924,573 mil. Eur).

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +2 — priemerny ekonomicky prinos

VARIANT 7b
Silné stranky Slabé stranky
Vyssie uspory prevadzkovych nakladov vozidiel (oproti Najvyssie investi¢né naklady v porovnani s variantmi 2
variantom 2a, 2b a 7 (oproti 2a 0 26 %) , predizeny tunel Karpaty na

10,5 km

Niz3ia predpokladana nehodovost v porovnani s variantmi | Finan¢na analyza nepreukazuje finanénud vynosnost
2a,2b — porovnatelna s variantom 7a projektu

Najmenej ekonomicky vyhodny variant v porovnani

s ostatnymi ,, koridorovymi“ variantmi

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Z vysledkov ekonomickej analyzy vyplyva (IRR=6,84 spolu s kombinaciou
usekov Ill. alV A.), Ze variant je eSte ekonomicky efektivny. Dopravne je porovnatelny s ostatnymi variantmi,
taktiez €o sa tyka ndkladov na prevadzku a udrzbu dialnice, ktoré su o nieCo vyssie oproti variantom 2a,2b, ¢o je
spbsobené dlh$im tunelom popod Karpaty. Vysledky finanénej analyzy preukazuji opravnenost projektu na
spolufinancovania zfondov EU, pretoZe financné ukazovatele dosahuji zaporné hodnoty (FIRR/C= -17,6
a FNPV/C=-984,199 mil. Eur).

Na zaklade uvedenych ekonomickych, financnych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +1 — minimalny ekonomicky prinos
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VARIANT 7c¢

Silné stranky

Slabé stranky

Vyssie Uspory z hladiska prevadzkovych nakladov vozidiel
(oproti variantu 2a,2b), porovnatelné s variantom 7b

Vyssie investi¢né naklady v porovnani s variantmi 2a,b
(oproti najlacnejSiemu variantu 2a je o 17,5% drahsi)

Nizsia predpokladana nehodovost v porovnani s variantmi
2a,2b — porovnatelnd s variantom 7a,b

Finanéna analyza nepreukazuje finanénd vynosnost
projektu

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : VSetky varianty ,7“ maju vyssie stavebné ndklady oproti variantom ,,2“,

taktiez dlhSiu tunelovd trasu, ¢o vyvolava vysSie prevadzkové naklady na dialnicu. Preto ekonomicka analyza

ukazuje horsie vysledky, avSak aj tento variant je eSte ekonomicky efektivny, porovnatelny svariantom 7a.

Dopravne je taktieZ porovnatelny s ostatnymi variantmi. Vysledky finan¢nej analyzy preukazuju opravnenost

projektu na spolufinancovania z fondov EU, pretoZe finanéné ukazovatele dosahuju zaporné hodnoty (FIRR/C= -

17,3 a FNPV/C=-924,998 mil. Eur).

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia

odporucame ohodnotenie +2 — priemerny ekonomicky prinos

VARIANT Senec-Pezinok-Lozorno

Silné stranky

Slabé stranky

LepSie napojenie na D1 mesta Pezinok, a vyhodnejsie
dopravné prepojenie D1 na D2 so smerom na CR

Oproti ostatnym variantom veducim v koridore okolo
Bratislavy, vtomto variante ddjde k prediZeniu trasy
dialnice D4 medzi MUK lvanka sever a MUK Stupava
juh priblizne o 18 km (dizka tseku je 28 km).

Riesenie by si vyZadovalo dalSie investicie na rieSenie
problémov dopravy na vonkajsej hranici hl. m. SR
Bratislavy, nakolko by dosSlo kenormnému
dopravnému pretaZzeniu Rybni¢nej ulice vMC BA -

Vajnory a privadzaca od D1 Zlaté piesky

Variant je dopravne nevyhovujuci z dévodu

chybajuceho plynulého napojenia na I. a lll. a IV. Usek
s pokracovanim do Rakuska

Investicne a prevadzkovo najdrahsi (1 248,576 mil.
EUR - 0 45 % drahsi oproti najlacnejSiemu variantu —
2a) pri jeho nizkom dopravnom vyufZiti (cca 55% oproti
ostatnym variantom), je ekonomicky nerentabilny

Najdlhsi tunel Karpaty — 12,4 km, s¢im suavisia aj
najvyssie prevadzkové a udrzbové naklady

Z dopravného hladiska je vylué¢ené prepojenie dialnice
D1 acesty 11/502 atym aj vylucenie napojenia lokalit
Cierna Voda, Vajnory, Chorvatsky Grob a planovanej
investicie CEPIT

Nutnost zosuladenia so stavbou — prelozka cesty 11/502
— obchvat Pezinka, bez vybudovaného obchvatu by
nebolo mozné propojenie D4 na oblast Pezinku

vy

Najvyssie prevadzkové naklady vozidiel

Najvyssia predpokladand nehodovost v porovnani

s ostatnymi variantmi

Nevyhnutnost vybudovania dalsej novej krizovatky na
D1 — Chorvatsky Grob
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Neporovnatelny z hladiska financénej analyzy s
ostatnymi , koridorovymi“ variantmi (2,7), pretoze nie
je  plynulo napojeny na I alll. alV. usek
s pokratovanim do Rakuska, ateda mali by byt
zaratané do vypoctu naklady na prevadzku a udrzbu
existujucich usekov dialnice D1 a D2, a taktiez prinosy

z myta z tychto usekov.

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Vzhladom na uvedené slabé stranky variantu, ktorému chyba logické
zdévodnenie z hladiska dopravy, mad vysoké investicné aj prevadzkové ndklady s predpokladom nizkeho
ekonomickych ukazovatelov nizko pod stanovenou hranicou efektivnosti (IRR=2,2). To mdze mat za nasledok
problém s financovanim projektu z akychkolvek zdrojov (EU, tver EIB, alebo PPP).

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie -3 — vyrazna ekonomicka strata, neakceptovatelné naklady

CELKOVY SUMAR HODNOTENIA 11.USEKU :

VARIANT TECHNICKE | ENVIROMENTALNE EKONOMICKE SPOLU PORADIE
2a +1 -3 +2 0 2
2b -1 -2 +2 -1 3
7a -1 -2 +2 -1 3
7b -2 +1 +1 0 2
7c +1 -1 +2 +2 1
SPL -3 -1 -3 -7 4

K hodnoteniu variantov je potrebné poznamenat, Ze je velmi problematické ohodnotit navzajom jednotlivé
varianty v tomto Useku, nakolko variantné rieSenia v prvej Casti (po krizovatku ,,Raca“) je mozné kombinovat
s variantnymi rieSeniami tunela ,Karpaty”, ¢o vytvdra spolu dalSie mozné kombinacie s réznym hodnotenim
prvej a druhej Casti useku.

Z hodnotenia variantov nam v Il. Useku vychadza najvhodnejsie rieSenie podla variantu ,,7c“ :
- Sdrovnovym vedenim dialnice D4 v km 0,0 -2,5 s protihlukovymi stenami,
- S minimalizovanym po¢tom mimouroviiovych krizovani nad modernizovanou Zel. tratou v MUK ,Raca“,
- Spredizenym tunelom ,Karpaty“ di. 10,5 km (p6vodny variant , 7“ predizeny pri stupavskom portali)

7) Zhodnotenie z hl'adiska technického (IV.usek Devinska Nova Ves —st. hr. SR/RR)

VARIANT ,A“
Silné stranky Slabé stranky
Najmensia dizka trasy, najmensi rozsah mostnych Potreba mimourovnového krizovania Zel. trate

objektov, jedno mimourovrové krizovanie so Zeleznicou Devinska N.Ves — Marchgegg v Rakuskej republike

Moznost pouZitia parametrov pre v, = 120 km/h

Je vedeny najtesnejsie k existujucej Zeleznici, ¢o spdsobi
najmensiu fragmentaciu Uzemia

Uzemie nachadzajuce sa juzne od existujiceho Zel. mosta

ostdva oproti ostatnym variantom nedotknuté, ¢o bude
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mat priaznivy dopad na chranené Gzemie. Sucasne je
mozné zachovat suicasnl nenarusenu scenériu

s existujucim Zel. mostom cez rieku Moravu, t.j. stav z Cias
Rakusko — Uhorskej monarchie

V sulade s UPD hl. m. SR Bratislava

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,A“ znamkou +1

VARIANT , E“

Silné stranky

Slabé stranky

Nie je potrebné mimouroviové krizovanie Zel. trate
Devinska N.Ves — Marchgegg v Rakuskej republike

Dve mimourovnové krizovania so Zeleznicou,
najvatsi rozsah mostnych objektov, spolu 1,532 km

Moznost pouzitia parametrov len pre v, = 100 km/h

V&csi zasah do chraneného Gzemia nachadzajuceho
sa juzne od existujuceho Zel. mosta. Likvidacia
sucasnej, nenarusenej scenérie s existujucim Zel.
mostom cez rieku Moravu

Potrebna zmena v UPD hl. m. SR Bratislava

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,E“ znamkou -2

VARIANT” ,F

Silné stranky

Slabé stranky

Nie je potrebné mimouroviiové krizovanie Zel. trate
Devinska N.Ves — Marchgegg v Rakuskej republike

Dve mimouroviové krizovania so Zeleznicou,
najvacsi rozsah mostov, celkove 1,588 km

MozZnost pouZitia parametrov len pre v, = 100 km/h

Umiestnenie dialnice D4 135 m juzne od
existujuceho Zel. mosta ,rozbije” dané chranené
uzemie

Vacsi zasah do chraneného Gzemia nachadzajuceho
sa juzne od existujuceho Zel. mosta. Likvidacia
sucasnej, nenarusenej scenérie s existujucim Zel.
mostom cez rieku Moravu

Potrebna zmena v UPD hl. m. SR Bratislava

Z hl'adiska technického hodnotime variant ,,F“ znamkou -2

VARIANT ,, T

Silné stranky

Slabé stranky

Najmensi konec¢ny plosny zasah do chrdneného Uzemia

Realiz4cia hibeného tunela si vyZiada znaény zasah
do chraneného tzemia v celej svojej dizke, otakdava
sa vacsie narusenie prirodného prostredia pocas
vystavby. Vystavba v otvorenej stavebnej jame a v
rieke Morava (likvidacia porastov a biotopov v
chranenom Gzemi Natura 2000)

Technicky a fina¢ne velmi naro¢na stavba

Zachovanie sucasnej scenérie v okoli rieky Morava po
ukonceni stavby

Realiz4cia hibeného tunela si vyZiada znaény zasah
do chraneného tzemia v celej svojej dizke, o¢akava
sa vacsie narusenie prirodného prostredia pocas
vystavby — vystavba v otvorenej stavebnej jame a v
rieke Morava (likvidacia porastov a biotopov v
chranenom Gzemi Natura 2000),
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Nerealizovatelné - pre rakdsku stranu je tato
tunelova varianta neprijatelna

Potrebna zmena v UPD hl. m. SR Bratislava

Z hladiska technického hodnotime variant ,T“ znamkou -3

8) Z hladiska enviromentélneho (IV.usek Devinska Nova Ves —ét. hr. SR/RR)

VARIANT ,A“

Silné stranky

Slabé stranky

Je vedeny najtesnejsie k existujucej zeleznici, o spdsobi
najmensiu fragmentaciu Gzemia.

Priamy zasah do Ramsarskej lokality AlGvium
Morava CHVU Morava.

P6sobi najmenej rusivo z pohladu krajinarskeho.

Najvacsi vyrub drevin

Na zaklade vysledkov prieskumu bioty (2008) je
z povrchovych variantov najsetrnejsim rieSenim.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,A“ znamkou -2, t.j. vplyvy, ktoré st akceptovatelné len

s prijatim naro¢nych opatreni na ich eliminaciu.

VARIANT ,,E“

Silné stranky

Slabé stranky

Priamy zasah do chraneného aredlu Devinske
aldvium Moravy, Ramsarskej lokality Aldvium
Moravy a CHVU Morava.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,E“ znamkou -3, t.j. velmi vyrazny negativny vplyv na Zivotné

prostredie.

VARIANT“ ,F

Silné stranky

Slabé stranky

Priamy zasah do chraneného aredlu Devinske
altvium Moravy, Ramsarskej lokality Aldvium
Moravy a CHVU Morava.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,F“ znamkou -3, t.j. velmi vyrazny negativny vplyv na Zivotné

prostredie.

VARIANT , T“

Silné stranky

Slabé stranky

Z pohladu plodného zasahu do chranenych tzemi je
najsetrnejsim riesenim

Tunel méze mat vplyv na rezim pradenia

podzemnych vod a tym aj sekundarny vplyv na floru.

Z hladiska enviromentalneho hodnotime variant ,T“ znamkou -1, t.j. maly negativny vplyv na Zivotné

prostredie
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9) Z hladiska ekonomického vcitane dopravno-inZinierského a koncepcie rozvoja tzemia (IV.usek

Devinska Nova Ves —st. hr. SR/RR)

VARIANT ,A“

Silné stranky

Slabé stranky

vy

v poradi var. E a aZz 0 89% nizSie ako najdrahsi var. T)

Finanéna analyza nepreukazuje finanénd vynosnost
tohto variantu

Najvyssie Uspory Casu cestujlcich

Najnizsie prevadzkové naklady vozidiel

vy

Jednoznacne najpriaznivejSie ekonomické ukazovatele

Dopravne su vsetky varianty porovnatelné

investiéné naklady, najkratsia dizka Useku, s &im suvisia socidlne prinosy projektu) st ekonomické ukazovatele

najpriaznivejsie v rdmci tzv. Il. etapy D4 (severna Cast dialnice) pre kombinaciu variantov 2a,lll.,variant A, pre ktoru

je IRR = 8,49. Dopravne su vsetky varianty porovnatelné, avsak variant A ma najvhodnejsie stavebné prepojenie na

rakudsku rychlostni komunikaciu S8. Vysledky finanénych ukazovatelov su zaporné, avsak taktiez potvrdzuju

najekonomickejsiu kombindaciu variantov 2a,lll, variant A.

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia

odporucame ohodnotenie +2 — priemerny ekonomicky prinos

VARIANT , E“

Silné stranky

Slabé stranky

Najpriaznivejii pozdizny profil trasy (najmensi maximalny
sklon aj najmensie stratené spady)

2 x kriZuje Zelezni¢nu trat

Dopravne porovnatelny s ostatnymi variantmi

Nizsie Uspory ¢asu v porovnani s variantom A

VysSie  prevadzkové ndklady spravcu dialnice

v porovnani s variantom A

variantu A)

Celkové ekonomické hodnotenie variantu :

KedZe predmetny variant ,E“ ma vysSie stavebné naklady oproti

variantu ,A“ a taktieZ prindsa nepriaznivejSie UZitky z Uspor, ekonomicka analyza jednoznacne potvrdzuje horsie

vysledky v porovnani s variantom ,A“. AvSak aj tento variant je ekonomicky efektivny. Dopravne su rovnaké.

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +2 — priemerny ekonomicky prinos
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VARIANT” ,F

Silné stranky Slabé stranky

2 x krizuje zelezni¢nu trat (zvy$eny investi¢ny naklad,
vyssie naklady na udrzbu a ochranu konstrukcie)

V ramci povrchovych variantov ma najslabsie
ekonomické ukazovatele

Vyssie  prevadzkové naklady spravcu dialhice
VvV porovnani s variantom A

Narocnejsie investicné ndklady (o 23% vysSie od
variantu A)

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : KedZe predmetny variant ,F“ ma najvyssSie stavebné naklady z tzv.
povrchovych variantov a prindsa najnepriaznivejSie UZitky z Uspor, ekonomicka analyza potvrdzuje najslabsie
vysledky. Avsak aj tento variant je ekonomicky efektivny. Dopravne su rovnaké.

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +2 — priemerny ekonomicky prinos

VARIANT , T“
Silné stranky Slabé stranky
Najmensie zasahy do altvia rieky Moravy Najvyssie investicné naklady (aZz o 89% vyssie ako var.

A)

Najhorsie sklonové pomery

Najnizsie uspory casu cestujucich

Najvyssie prevadzkové naklady vozidiel

Najvyssie naklady na udrzbu a opravy dialhice (dlhsia
trasa a predovsetkym tunel)

Najmenej priaznivé ekonomické ukazovatele

Celkové ekonomické hodnotenie variantu : Variant ,F“ md vzhladom na uvedené negativa ako su najvyssie

svye

s lll. isekom a variantom 7a vykazuje hodnoty nad hranicou efektivnosti (IRR=6,67). Dopravne je porovnatelny
s povrchovymi variantmi.

Na zaklade uvedenych ekonomickych, finanénych a dopravnych ukazovatelov a stanovenej stupnice hodnotenia
odporucame ohodnotenie +1 — minimalny ekonomicky prinos
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CELKOVY SUMAR HODNOTENIA IV.USEKU :

VARIANT TECHNICKE | ENVIROMENTALNE | EKONOMICKE A SPOLU PORADIE
DOPRAVNE

A +1 -2 +2 +1 1

E -2 -3 +2 -3 2

F 2 -3 +2 -3 2

T -3 -1 +1 -3 2

Z horeuvedeného zhodnotenia variantov v IV. Useku vychadza najlepsie rieSenie podfa variantu ,,A”.

Zaveretné zhodnotenie variantov dialnice D4 predkladd pohlad na vyhody anevyhody jednotlivych
variantnych rieSeni. Tato analyza md vSak len orientacny charakter. Uvedené porovnanie nezohladriuje
vyznamové vahy technického rieSenia, environmentalnych vplyvov a ekonomického vyhodnotenia. V procese
EIA bude nevyhnutné stanovit vyznamové vahy jednotlivych kritérii, vykonat detailné porovnanie variantov
doslednou multikriteridlnou analyzou a na zaklade tychto vysledkov navrhnit optimalne riesenie.

2.14.1 Sumar zo zaverecného zhodnotenia optimalneho vedenia dialnice D4

Zo zhodnotenia z hladiska technického riesenia, enviromentadlneho (vplyvov na Zivotné prostredie)
a ekonomického (véitane dopravno-inzinierskeho akoncepcie rozvoja uUzemia), spracovaného v bode 2.14
vyplyvajui nasledovné zavery :

CELKOVY SUMAR HODNOTENIA I.USEKU :

VARIANT TECHNICKE ENVIROMENTALNE EKONOMICKE SPOLU PORADIE
C +1 -3 +1 -1

-3 -1 -1 -5
E +2 -2 +1 +1 1

V I. useku Jarovce — Ivanka sever vychadza najvhodnejsie rieSenie podla variantu , E”.

CELKOVY SUMAR HODNOTENIA 11.USEKU :

VARIANT TECHNICKE | ENVIROMENTALNE EKONOMICKE SPOLU PORADIE
2a +1 -3 +2 0 2
2b -1 -2 +2 -1 3
7a -1 -2 +2 -1 3
7b -2 +1 +1 0 2
7c +1 -1 +2 +2 1
SPL -3 -1 -3 -7 4

Z hodnotenia variantov v Il.useku Ivanka Sever — Zahorska Bystrica vychadza najvhodnejsie rieSenie podla
variantu ,,7¢“ :
- Sdrovnovym vedenim dialnice D4 v km 0,0 -2,5 s protihlukovymi stenami,
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- S minimalizovanym po¢tom mimouroviovych krizovani nad modernizovanou Zel. tratou v MUK ,Raca“,
- Spredizenym tunelom ,Karpaty“ di. 10,5 km (p6évodny variant ,,7“ prediZeny pri stupavskom portali)

Ciastoéne prijatelny sa javi aj variant v nasledovnej kombindcii, ktory ma viak niektoré diskutabilné miesta :
- S urovnovym vedenim dialnice D4 v km 0,0 -2,5 s protihlukovymi stenami podla var. ,7c“,
- Sminimalizovanym pocétom mimodroviiovych krizovani nad modernizovanou Zel. tratou
v geometrickom tvare MUK ,,Ra¢a“ podla variantu ,,7c*,
- Spredizenym tunelom ,Karpaty” podla variantu ,2b“ di. 9,055 km (pdvodny variant ,2“ predizeny pri
stupavskom portali)
Vyhodou tohto variantu je kratsi tunel ,,Karpaty” (o 1,445 km kratSi ako pri variante ,,7c“) ¢o by malo pozitivny
vplyv ekonémiu a trasa podla tohto variantu je v stlade s trasou v UPD hl.m. SR Bratislava. Vyhrady k tejto
trase vak boli vznesené MC Vajnory kde ,vedenie dialnice D4 podla variantu ,2“ cez ich mimoriadne trodné
a Specifické vinice nemo6zZu akceptovat a prijatelny pre nich je variant ,7“ s umiestnenim tunela do udolia
medzi Vajnorami a Sv. Jurom, kde sa dnes nachddza elektrické vedenie velmi vysokého napatia“. Otdzne je, Ci
v pripade vystavby dialnice D4 podla variantu ,7c“ by hl.m. SR Bratislava vedelo zagarantovat, Ze aj
v buducnosti budu vinohrady zachované aneddjde kich zastavaniu obytnou zastavbou, ako napriklad
v stcasnej dobe v MC Nové mesto av MC Raca. Ak by doslo v budtcnosti k zastavaniu vinohradov, potom
dialnica D4 a rieSenie tunela , Karpaty” by mohlo byt riesené aj podla variantu ,,2b“.

lll.usek Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves (dobudovanie na 4 — pruh)
Nehodnoti sa - v sicasnej dobe je tento Usek v realizacii.

CELKOVY SUMAR HODNOTENIA IV.USEKU :

VARIANT TECHNICKE ENVIROMENTALNE EKONOMICKE SPOLU PORADIE
A +1 -2 +2 +1 1
E -2 -3 +2 -3 2
F -2 -3 +2 -3 2
T -3 -1 +1 -3 2

Z horeuvedeného zhodnotenia variantov v IV.tuseku Devinska Novd Ves — st. hr. SR/RR vychadza najlepsie
rieSenie podla variantu ,,A”.
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2.14.2 Prehladna tabulka hlavnych ukazovatelov optimalneho variantu dialnice D4

l.usek Jarovce — Ilvanka Sever

Ukazovatel m.j. Variant ,E“
Celkové dizka trasy km 22,168 94
Z toho mosty na dialnici D4 km 6,139
Kategdria dialnice D4 - D26,5/120,

od MUK , Rusovce”
D33,5/120 (4-pruh)

Kubatura nasypov m 3149955
Kubatura vykopov m? 561 044
Prelozky ciest

l.triedy km 0,438
I, 1l triedy km 0,708
Polné, ucelové, obchadzky a pod. km 22,124
Mimourovnové krizovatky ks 6
Mosty na D4 m 6139
Mosty nad D4 m 830
Mosty na cestach mimo dialnice D4 m 879
Tunely m -
Tesniace vane m 1330
Protihlukové steny m 9250
Odpocivadla ks 1
Oplotenia m 30872
IRR % 5,9
Naklady stavebna ¢ast bez DPH € 646 615 144
Celkové naklady bez DPH € 887 804 782

ll.usek Ivanka Sever — Zahorska Bystrica

Ukazovatel m.j. Variant ,,7¢“
Celkova dizka trasy km 16,772 06
Z toho mosty na dialnici D4 km 0,654
Kategdria dialnice D4 - D26,5/120,
v tuneli 2T 8/80
Kubatura nasypov m? 1472831
Kubatdra vykopov m? 2 663 363
Prelozky ciest
l.triedy km -
11, 11l triedy km 2,062
Polné, ucelové, obchadzky a pod. km 2,861
Mimourovnové krizovatky ks 3
Mosty na D4 m 654
Mosty nad D4 m 174
Mosty na cestach mimo dialnice D4 m -
Tunely km 10,5
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Tesniace vane m -
Protihlukové steny m 1655
Odpocivadla ks -
Oplotenia m 15972
IRR % 7,32
Naklady stavebna ¢ast bez DPH € 659 184 809
Celkové naklady bez DPH € 1 000 498 635

lll.usek Zahorskad Bystrica — Devinska Novd Ves (dobudovanie na 4 — pruh)

Ukazovatel m.j. Dobudovanie na 4-pruh
Celkova diZka trasy km 3,025
Z toho mosty na dialnici D4 km 0,041
Kategéria dialnice D4 - D26,5/100
Kubatura nasypov m? 352672
Kubatura vykopov m? 7715
Mimourovnové krizovatky ks 1
Mosty na D4 m 41
Mosty nad D4 m 184
Mosty na cestach mimo dialnice D4 m -
Tunely km -
Tesniace vane m -
Protihlukové steny m -
Odpocivadla ks -
Oplotenia m 7 000
IRR % 7,2
Naklady stavebna cast bez DPH € 26 075279
Celkové naklady bez DPH € 37739414
IV.dsek Devinska Novd Ves — st. hr. SR/RR

Ukazovatel m.j. Variant ,, A“
Celkové dizka trasy km 3,473 17
Z toho mosty na dialnici D4 km 0,855
Kategdria dialnice D4 - D26,5/120
Kubatura nasypov m? 68 510
Kubatura vykopov m? 76 331
Prelozky ciest

l.triedy km -
I, 1l triedy km 0,788
Polné, ucelové, obchadzky km 4,764
Mimourovinové krizovatky ks 1
Mosty na D4 m 855
Mosty nad D4 m 104
Mosty na cestach mimo dialnice D4 m -
Tunely km -
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Tesniace vane m -
Protihlukové steny m 1350
Odpocivadla ks 1
Oplotenia m 5274
IRR % 7,32
Naklady stavebna ¢ast bez DPH € 72 861 667
Celkové naklady bez DPH € 99 147 825
Bratislava, september 2009 Vypracoval : Ing. Mikulas Jurkovic¢ a kolektiv
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