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PRESOV Oddelenie Statnej spravy vod a vybranych zloZiek Zivotného prostredia

@ OKRESNY ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE
kraja

Namestie mieru 3, 081 92 PreSov

Podl'a rozdel'ovnika
° °

Vs list ¢islo/zo diia Nase cislo Vybavuje/linka Presov

Prodosing,s.r.o, Bardejovskd ~ OU-PO-OSZP2-2025/028995-002 Ing. Anna Macejovska 03.02.2025
13 080 06 Lubotice

Vec

»Eliminacia bezpec¢nostnych rizik na ceste 111/3489, Raslavice — Abrahamovce (DSPRS)*
- zavazné stanovisko podla § 16a vodného zdkona

Dia 27. 01. 2025 bola Okresnému turadu PreSov, odboru starostlivosti o zZivotné prostredie, oddeleniu Statnej
spravy vod a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja (d’alej len ,,organ Statnej vodnej spravy*) dorucena
ziadost’ spolo¢nosti PRODOSING spol. s.r.o., Bardejovska 13, 080 06 Lubotice, ICO 36 465 992 (dalej len
»Ziadatel*) o vydanie zavizného stanoviska, ¢i sa pred povolenim ¢innosti vyzaduje vynimka pre stavbu ,,Eliminécia
bezpecnostnych rizik na ceste 111/3489, Raslavice — Abrahdmovce (DSPRS)* (dalej len ,,navrhovand ¢innost™),
ktorou méze dojst’ k nesplneniu environmentalnych ciel'ov podl'a § 16 ods. 6 pism. b) zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o
vodach a o zmene zakona SNR €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni
neskorsich predpisov (dalej len ,,vodny zédkon*).

K ziadosti bola priloZzend projektova dokumentacia spracovana ziadatelom — Ing. Cubo$ Maslej, autorizovany
projektant, osvedCenia €. 5645*13 a 5645*12 v septembri 2024 pre stavebnika Sprava a udrzbu ciest PreSovského
samospravneho kraja, Jesenna 14, 080 05 PreSov, ICO 37936859.

Navrhovana ¢innost’ je situovand v okrese Bardejov v extravilanoch obci Abrahdmovce a Raslavice, katastralne
uzemia Abrahamovce, Nizné Raslavice. Tato cesta zabezpecuje dopravné napojenie miestnych obyvatel'ov s cestou
11/545, ktora prepéja mesta PreSov a Bardejov.

Rekonstrukcia mosta a cesty je nevyhnutnd na zdklade sucasného stavebno - technického stavu, ktory je v
nevyhovujucom stave. Na danom useku cesty 111/3489 v km 1,9 — 2,33 eviduje spravca nedostatky v rozsahu
vyskytu poskodenych konstrukcii vozovky vplyvom zosuvu pril’ahlych svahov. Na vozovke sa nachddzaja vyrazné
poklesy, trhliny a nedostatocné odvedenie povrchovej vody z oblasti cestného zvrsku a pod. Zamerom stavby je
zastabilizovanie cestného telesa a odstranenie zistenych porach, ¢im sa vyrazne zlepsi komfort ucastnikov cestne;j
premavky na predmetnej komunikacii.

Most ¢.M5046 bol postaveny v roku 1924. Nosné konstrukcia je doskova z monolitického Zelezobetonu. Celkova
dizka premostenia je 4,3 m. Opory vykazuju odlupovanie betonu, na vozovke st viditelné trhliny a mostné zabradlie
koroduje. Na nosnej konstrukcii mosta su viditelné vlhké skvrny, vykvety a praskliny. Koryto mosta je zanesené.
Na mostnej konstrukcii sa nachddza nadmerna hribka vozovky.

Stavba tvori jeden celok. Pozostava z tychto objektov:

Telefon E-mail Internet 1CO
+421517082328 0szp.po@minv.sk www.minv.sk 00151866
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- SO 100 Rekonstrukcia cesty 111/3489

- SO 101 Stabilizacia zosuvov na ceste 111/3489 v km 0,000-0,320
- SO 102 Stabilizacia zosuvov na ceste I11/3489 v km 0,320- KU

- SO 201 Rekonstrukcia mosta M5046

SO 100-00 Rekonstrukcia cesty 111/3489

Komunikacia v danom tiseku je v zlom technickom stave. Komunikécia je ulozend na cestnom nasype, ktory sa
zosunul a doslo k odtrhu cesty v dvoch tisekoch rekonstruovanej cesty. Vzniknuté zosuvy, v km 0,420 a 0,280, st
sucast’'ou starSieho plo§ného zosuvu, pricom za pri¢inu ich vzniku povazujeme nepriaznivé vlastnosti svahovych
ilov a t¢inky podzemnej vody. Stavba bude realizovana v 2 etapach. Etapa ¢.1 bude od km 0,000-0,320 (pracovné
staniCenie) a etapa ¢.2 bude nadvédzovat’ na etapu ¢.1 a bude v km 0,320-0,580. Cel4 stavba je rozdelena do 3
samostatnych objektov, kde objekt SO 100 tvoria prace spojené s vymenou obrusnej vrstvy vozovky na celom useku /
etapa €.1 a etapa ¢.2/ a objekty SO 101 a SO 102 zahfnaju prace na rieSeni stabilizcie jednotlivych zosuvov na ceste
111/3489. Povrchova voda z vozovky bude zachytavana do priekopy. Na pravej strane v celej dizke rekonstruovaného
tiseku sa zriadi nova priekopa z bet. prefabrikatov tvaru U, pod ktorou sa zriadi hibkova drenaz. V km 0,423 03
a 0,560 48 sa nachadzaju 2 existujiice priepusty a v km 0,282sa zriadi jeden novy priepust. Priepusty st sucastou
objektov So 101 a SO 102.

SO 101 Stabilizacia zosuvov na ceste 111/3489 v km 0,000-0,320

Pre dany stavebny objekt SO 101 bol zrealizovany inZiniersko-geologicky prieskum. Zaujmove uzemie SirSieho
okolia obce Abrahdmovce patri do orografického celku Ondavskej vrchoviny, podcelku Raslavicka brazda. Cesta
je tu vedena v odreze zosuvného svahu, pricom vzniknuté zosuvy na ceste st len diel¢imi poruchami vo velkom
plosnom zosuve.

Stabilizacia cestného telesa v miestach zosuvu v km 0,280(SO 101) a 0,420(SO 102) /pracovné stanicenia/ spociva
v zlepseni odtokovych pomerov na povrchu vozovky a vytvorenim oporného muru. Celkovu stabilitu cestného
telesa zabezpecuji oporné¢ mury diiky 42,0 m v km 0,258-0,301 a diiky 31,5m v km 0,404-0,437, ktoré su
zalozené na velkopriemerovych pildtach ®620mm dizky 10,0m (20+15ks). Piléty st votknuté do poloskalne;
horniny RS5. Nasypové teleso je budované vrstevnatym spdsobom zo Strkopiesku po vrstvach max. 300 mm. Pod
vrstvy vozovky je navrhnuta geodoska hrabky 500mm vystuzena 2 vrstvami geomreze. Celkova dizka upravy cesty
je 580,0m. Vozovka sa na zacCiatku a konci useku vyskovo napoji na existujicu vozovku. Kompletnii vymenu
vozovky s geodoskou navrhujeme v oboch jazdnych pruhoch v stanic¢eni 0,250-0,450. V km 0,100-0,200 navrhujem
spevnenie krajnice pomocou prefa kosov, aby bola zabezpecena dostatocna Sirka krajnice pre osadenie zvodidla.
Tieto prefa kose sa pouziju aj v km 0,320-0,404 v tiseku medzi opornymi murmi. Oporny mur je zalozeny hlbinne
na vel’kopriemerovych pilétach ®620mm dizky 10,0m (4 a 3 dilataéné celky po 5 pilot) zo Zelezobetonu C25/30.
Uvazuje sa s votknutim pilét cca 2/3 dizky do podloZia R5- poloskalné horniny aZ F8 pevny sivy il. Driek oporného
miru je z betonu C25/30 premennej vysky 0,90-1,64 m /kopiruje pozdizny sklon vozovky/ a konstantnej Sirky
0,60m. Za rubom muru je navrhnuty spitny zasyp s vlastnostami ®ef= min. 32° a y=19,0 kNm-3. Za mtirom na
vrstve podkladného betonu je umiestnend drendzna rarka DN150 mm. Drendz je vyutstend na licnu stranu OM PVC
rarkou DN 150m v dvoch miestach dilatacného celku. VSetky Casti betonovej konstrukcie, ktoré sa nachadzaja pod
uroviou terénu, su chranené proti zemnej vlhkosti 1x penetracnym naterom a 2x asfaltovym naterom za studena.
Ochrana vystuZe je zabezpecena krytim hrubky min. 50 mm. Docasny vykop pre zarubny mur je 1:1 V pripade
potreby zabezpecit’ vykop cestnymi panelmi, ktoré budu prikotvené do rastlého terénu. V korune oporného mura je
navrhnuta ZB monoliticka rimsa. V km 0,100-0,200 je navrhnuté spevnenie krajnice rozsirenim pomocou PREFA
blokov. Modularny systémovy prvok s vegetacnym licom je tvoreny v Cele bloku vlozenim vystuzného panelu zo
zvaranej siete priemeru drotu 8 mm, kombinovany s protieréznou rohozou, ktory je pevne spojeny vo vyrobnom
procese s panelom z dvojzakrutovej siete.

SO 102 Stabilizacia zosuvov na ceste I11/3489 v km 0,320- KU

Pre dany stavebny objekt SO 102 bol zrealizovany inZiniersko-geologicky prieskum. Zaujmove uzemie SirSieho
okolia obce Abrahdmovce patri do orografického celku Ondavskej vrchoviny, podcelku Raslavicka brazda. Cesta
je tu vedena v odreze zosuvného svahu, pricom vzniknuté zosuvy na ceste st len diel¢imi poruchami vo velkom
plosnom zosuve.

Stabilizacia cestného telesa v miestach zosuvu v km 0,280(SO 101) a 0,420(SO 102) /pracovné stanicenia/ spociva
v zlepseni odtokovych pomerov na povrchu vozovky a vytvorenim oporného muru. Celkovu stabilitu cestného
telesa zabezpecuji oporné¢ mury diiky 42,0 m v km 0,258-0,301 a diiky 31,5m v km 0,404-0,437, ktoré su

Cislo spisu Por.¢.zaznamu Cislo zdznamu Datum odoslania Forma originalu
OU-PO-OSZP2-2025/028995 002 0015313/2025 hodnoverna elektronicka



zalozené na velkopriemerovych pildtach ®620mm dizky 10,0m (20+15ks). Piléty st votknuté do poloskalne;
horniny R5. Nasypové teleso je budované vrstevnatym sposobom zo Strkopiesku po vrstvdch max. 300 mm. Pod
vrstvy vozovky je navrhnuta geodoska hrabky 500mm vystuzena 2 vrstvami geomreze. Celkova dizka upravy cesty
je 580,0m. Vozovka sa na zacCiatku a konci useku vyskovo napoji na existujicu vozovku. Kompletnii vymenu
vozovky s geodoskou navrhujeme v oboch jazdnych pruhoch v stanic¢eni 0,250-0,450. V km 0,100-0,200 navrhujem
spevnenie krajnice pomocou prefa koSou, aby bola zabezpecena dostatocna Sirka krajnice pre osadenie zvodidla.
Tieto prefa kose sa pouziju aj v km 0,320-0,404 v tiseku medzi opornymi murmi. Oporny mur je zalozeny hlbinne
na vel'kopriemerovych pilétach ®620mm dizky 10,0m (4 a 3 dilataéné celky po 5 pilot) zo Zelezobetonu C25/30.
Uvazuje sa s votknutim pilét cca 2/3 dizky do podloZia R5- poloskalné horniny aZ F8 pevny sivy il. Driek oporného
miru je z betonu C25/30 premennej vysky 0,90-1,64 m /kopiruje pozdizny sklon vozovky/ a konstantnej Sirky
0,60m. Za rubom muru je navrhnuty spitny zasyp s vlastnostami ®ef= min. 32° a y=19,0 kNm-3. Za mtrom na
vrstve podkladného betonu je umiestnend drendzna rarka DN150 mm. Drendz je vyutstend na licnu stranu OM PVC
rarkou DN 150m v dvoch miestach dilatacného celku. VSetky Casti betonovej konstrukcie, ktoré sa nachadzaja pod
uroviou terénu, su chranené proti zemnej vlhkosti 1x penetracnym naterom a 2x asfaltovym naterom za studena.
Ochrana vystuZe je zabezpecena krytim hrubky min. 50 mm. Docasny vykop pre zarubny mur je 1:1 V pripade
potreby zabezpecit’ vykop cestnymi panelmi, ktoré budu prikotvené do rastlého terénu. V korune oporného mura je
navrhnuta ZB monoliticka rimsa. V km 0,320-0,404 je navrhnuté spevnenie krajnice rozsirenim pomocou PREFA
blokov. Modularny systémovy prvok s vegetacnym licom je tvoreny v Cele bloku vlozenim vystuzného panelu zo
zvaranej siete priemeru drotu 8 mm, kombinovany s protieréznou rohozou, ktory je pevne spojeny vo vyrobnom
procese s panelom z dvojzakrutovej siete. Sklon Cela systému je 70 stupiiov, vyska cela je 0,76 m.

SO 201-00 Rekonstrukcia mosta M5046

Uvedeny mostny objekt sa nachadza na $tatnej ceste 111/3489 v km 3,857 v intravilane obce Abrahdmovce v jej
centralnej Casti. Premostuje bezmenny potok, hydrologické ¢islo 4-30-09-095 v km 0,35. Plocha jeho povodia je
1,9 km2. Komunikacia na moste je kategorie C 6,0/50. Cesta 111/3489 patri do siete ciest miestneho vyznamu.
Smerovo je komunikacia na moste vedend v smerovom obluku s polomerom 70,0m a je vo vyskovom klesani 0,44
%. Mostny objekt premostuje bezmenny potok a je jednopol'ovy. KriZenie je pravé pod uhlom 69°. Existujuci most
je realizovany ako doskovy, pozostavajuci z jedného dilatacného celku. Hrubka dosky je 0,35m. Predpokladame,
ze stavba je zalozena na plosnych zakladoch, ked’ze povodna PD sa nezachovala a vychddzame iba z mostného
listu. Na zéklade sucasného stavebno-technického stavu a nevyhovujucich sirkovych pomerov na moste, navrhujeme
uplne vyburanie nosnej mostnej konstrukcie /spolu s mostnym zvrskom/ a €ast’ krajnych opor s kridlami potrebnych
pre realizaciu novej radmovej nosnej konstrukcie. Buracie prace budu prebiehat’ po poloviciach, ked’ze nie je
mozné v blizkosti mosta realizovat’ tplnu alebo Ciastocnu obchadzku. Ako nosna konstrukciu navrhujeme ramova
konstrukciu zalozent na mikropilotovych zakladoch. Po vyburani nosnej konstrukcie a Casti opor s kridlami sa
zrealizujii mikropiléty. Mikropiléty navrhujeme priemeru 220mm celkovej dizky 7,0m s manZetovou vystuznou
trubkou priemeru 89/10 z ocele S355. Dizka korefia bude min. 6,0m /pri prevrte cez oporu 4,0m/. Mikropiloty sa budi
previtavat’ cez zostavajice zaklady, ktoré budi zaroveii slizit' ako podkladny beton. Predpokladame prevrt dizky
2,0m. Pod kazda oporu navrhujeme 11 ks mikropil6t- 7ks previtavané a 4 ks v roz$ireni opory na vtoku. Mikropiloty
budt votknuté v dizke 0,70m do novej ramovej konstrukcie, ktora bude tvorena stojinami kolmej §irky 1,00m a
doskou hriibky 0,25-0,495 m zo Zelezobetonu C35/45. Vo vonkaj$om rohu ramu bude vynechané kapsa po celej dizke
vozovky kapsa, pre uloZenie prechodovych dosiek cez vrubovy kib. Prechodové dosky budu hritbky 250mm, dizky
3,0m po oboch stranach konstrukcie. Stii¢astou ramu budu aj votknuté kridla. Sirka kridel bude 0,6m a ich dizky na
vtoku spolu s oporou 1,5m a 3,5m a na vytoku obe kridla 3,0m. Geometria nosnej konstrukcie je dana smerovym
a vyskovym vedenim komunikécie. Opory st navzajom rovnobezné. Tvar konstrukcie je dany charakteristickymi
bodmi v podoryse. Vytycenie jednotlivych bodov bude z vytyCovacieho polygonu stavby na zaklade ich suradnic
a vySok. Doska je s jednostrannym sklonom 3,0% smerom k vytoku. Pod rimsovou ¢ast'ou na vtoku je protisklon
4,0% smerom k osi odvodnenia. Na vtoku sa nachddza podzemné vedenie v chranicke. To je nutné odkopat’ na oboch
stranach, aby sa dalo do¢asne posuntt’ pri realizacii nosnej konstrukcii a pocas realizacie rims vlozit’ do chranicky.
Na moste bude nova ziviéna vozovka, ktora spiiia poziadavky STN 73 6242. Kryt vozovky bude vyspadovany
jednostrannym sklonom 3,00 % smerom k vtokovej rimse. Izolacia je celoplo$nd s odvodnenim nivelety pozdiznym
sklonom nivelety 0,44% a prie€nym sklonom 3,00%. Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolécie sa
pouzije spajaci postrek PS, podla STN 73 6129. Izoldcia bude celoplosna. Pod rimsovymi doskami je ochrana
izolacie navrhnuta z asfaltovych vystuzenych pasov, odolnych voc¢i UV Zziareniu. Odvodnenie povrchu izolacie sa
zabezpedi pozdiznym drenaznym a prieénymi kanalikmi z plastbetonu. Sirka drendznych kanalikov je 100 mm.
Sirka zalievky medzi vozovkou a rimsou bude min. 20mm. Zalievka bude s predtesnenim. Tesnenie dilataénych a
pracovnych skar musi byt’ prevedené podl'a Vzorovych listov SSC Bratislava VL4- mosty. Sucast’ou novej vozovky

Cislo spisu Por.¢.zaznamu Cislo zdznamu Datum odoslania Forma originalu
OU-PO-OSZP2-2025/028995 002 0015313/2025 hodnoverna elektronicka



na moste st aj useky pred a za mostom potrebné pre vybudovanie prechodovych dosiek. Konstrukéné vrstvy vozovky
tvoria asfaltobeton, spojovaci postrek, asfaltovy beton, spojovaci postrek, asfaltovy beton, infiltracny postrek, cem.
stabilizacia a Strkodrvina.

Nosné konStrukcia

Nosna konstrukcia je rdmova, preto na moste nie je nutné pouzitie lozisk. Na moste st navrhnuté monolitické
zelezobetdnové rimsy Sirky 0,80 a 1,50m z betonu 35/45, ktoré st doplnené z vonkajsej strany polymér-betonovou
rimsoukou vysky 0,6m. Betony, ktoré mozu prist’ do styku s posypovymi sol'ami a postrekmi, musia byt odolné
voci tymto agresivnym ucinkom a musia zodpovedat’ poziadavkam STN EN 206-1 priloha F, tabul’ka F1 a STN 73
6123- skupina vozoviek L.,II. Rimsy budt do nosnej konstrukcie kotvené pomocou ocel'ovych svornikovych kotiev
v pozdiznom smere kazdych 4 0,5 a 1,00m. Na mostnom objekte st ako bezpe&nostné zariadenie navrhnuté ocel'ové
zabradlia mestského typu.

Odvodnenie mosta

Voda na moste bude odvedend prie¢nym a pozdiznym sklonom do mostného odvodiiovada na konci mosta pri
vtokovej rimse. Voda, ktora prenikne cez kryt vozovky sa odvedie pomocou systému pozdiznych a prie¢nych
drenaznych kanalikov vyustenych do mostnych odvodiiovacov v zmysle TP 063 Odvodnenie mostov na pozemnych
komunikécidch. Odvodnenie rubu opdr st pomocou drenaznej rurky DN160, ktora je vyvedena za oporou smerom
k toku.

Mostné zavery
Na moste nebudt pouzité mostné zavery. V mieste ulozenia prechodovej dosky na rdmovu konstrukciu sa vozovka
priecne zareze a vyplni sa trvale pruznym tmelom.

Uprava vodného toku pod mostom

Uprava brehov a dna potoka ostava existujuca. Doplni sa len chybajuca dlazba na berme a doplni sa poskodend resp.
odplavena dlazba. Pouzije sa lomovy kamen hrabky 200mm, ktory sa bude ukladat’ do betonového 16zka C16/20
hr. 150mm. Spary dlazby sa nasledne vy$paruji cementovou maltou.

Odvodnenie navrhovanej ¢innosti

Povrchova voda z vozovky bude zachytivana do priekopy. Na pravej strane celej dizke rekonstruovaného tiseku sa
zriadi nova priekopa z bet. prefabrikatov tvaru U, pod ktorou sa zriadi hibkova drenaz. V km 0,423 03 a 0,560 48
sa nachadzaju 2 existujice priepusty. Priepust ¢.3 v km 0,560 je v dobrom stave, zriadi sa len nova kalova jama s
pororoStom na vtoku a na vytoku sa osadi prefabrikované ¢elo priepustu s dvojmadlovym zabradlim. Priepust ¢.2 v
km 0,423 sa nahradi novym priepustom a doplni sa aj jeden novy priepust v km 0,282. Oba tieto priepusty budu v
mieste opornych miirov. Na vtokovej strane sa zriadi nova kalova jama vnutorného rozmeru 2,0x2,0x1,8m opatrena
pororotom. Samotny priepust bude tvoreny ZB rirami DN800, ktoré sa obetonujil. Vytokové &elo bude tvorené
samotnym opornym murom. Popred oporny mur sa zriadi spevnenie z lomového kamena na Sirku 1,0m. Opevnenie
sa ukon¢i zaistovacim prahom 0,25x0,5m. V mieste vyustenia priepustu sa toto spevnenie rozsiri na 2,65m a ukonci
sa zaistovacim prahom 0,35x0,70m. Priekopa na l'avej strane popri OM bude z bet. zl'aboviek slzickového tvaru
Sirky 0,50m ukladanych do bet. l6zka. Priekopa bude vyvedena kazdych cca 10,5m priamo cez oporny mir pomocou
uli¢nej vpuste. Vyustenie odvodnovacej rurky povrchového odvodnenia cestnej komunikécie je skrz oporny mur kde
precnieva od lica 0,15m. Jej vySkové uloZenie zavisi od pouzitého odvodnovacieho systému a taktiez aj sklon rurky.
Vsetky beténové plochy oporného mura v trvalom styku so zeminou budi opatrené ochranou proti vode a zemnej
vlhkosti: 1x penetracny nater + 2x asfaltovy nater za studena. Na rube muru je navrhnuté drenazna geotextilia 300 g/
m2. Pozdizne podpovrchové odvodnenie bude tvorit’ drendna perforovana rarka ®150mm, ktora bude tzv. obalena
medzerovitym beténom, ktory bude ulozeny na geotextilii a tesniacej folii. Pevny podklad bude tvorit’ zhutneny
zasyp tvoreny podkladnym beténom hr.200mm v prie¢nom sklone 10%. Vytstenie pozdizneho odvodnenia bude
v dvoch miestach na 1 dil. celok skrz oporny mur , kde rirka bude precnievat’ od lica muara 0,15m. Pri vySkovom
prevyseni medzi dilatacnymi celkami sa drendzna rtirka ulozi podl'a potreby. Voda na moste bude odvedena prie¢nym
a pozdiznym sklonom do mostného odvodiiovata na konci mosta pri vtokovej rimse. Voda, ktora prenikne cez
kryt vozovky sa odvedie pomocou systému pozdiznych a prie¢nych drenaznych kanalikov vytstenych do mostnych
odvodiiovacov v zmysle TP 063 Odvodnenie mostov na pozemnych komunikaciach.

Odvodnenie rubu op6r su pomocou drenaznej rarky DN160, ktora je vyvedena za oporou smerom k toku.

Cislo spisu Por.¢.zaznamu Cislo zdznamu Datum odoslania Forma originalu
OU-PO-OSZP2-2025/028995 002 0015313/2025 hodnoverna elektronicka



Navrhovanou rekonstrukciou neddjde ku zhorSeniu stavu Zivotného prostredia na danom tzemi. Odvodnenie
zrazkovej vody z povrchu vozovky ostane nezmenené.

Mostny objekt po rekonstrukcii na zdklade hydrotechnického prepoctu vyhovuje na prietok Q100 =15,00 m3/s s
dostato¢nou rezervou. Vypocet je uvedeny v sprievodnej sprave.

Priprava na vystavbu

Odstranenie jestvujucej vrstvy cesty doporucujeme frézovanim. Nakladanie s odpadom ziskanym frézovanim
obrusnej vrstvy a vyburanim existujucej vozovky a mosta je popisané v ¢asti 3.10 Odpady. Ostatné vrstvy vozovky,
ako aj ostatny stavebny odpad, sa odvezu na riadent skladku tuhého odpadu.

Nakol'ko stavebné prace na rekonstrukcii mosta sa budu realizovat’ pocas Ciastocnej uzavierky, je potrebné pred
zacatim stavebnych prac osadit’ docasné dopravné znacenie.

Geologicka stavba tizemia nie je komplikovand. Mozno v nej vyclenit’ mladSie - kvartérne sedimenty, v podlozi
ktorych sa nachadzaju flySové sedimenty paleogénnu. Kvartér reprezentuju svahové sedimenty zosuvného deluvia
a altvia miestnych potokov. Na svahoch sa jedna o vysokoelastické ily s premenlivym obsahom tlomkov ilovcov a
pieskovcov. V altviach st to to hlavne strky, piesky a ily. Paleogén /eocén/ patri flySovym hornindm mal’covského,
suvrstvia. Zastipene su vapnite ilové a jemnozrnné pieskovce a prachovce.

Pocas vystavby mozno v priestore staveniska ocakavat’ mierne zhorSenie kvality povrchovej vody. Tieto vplyvy st
lokalizované hlavne na stavenisko. Vzhl'adom na skuto¢nost, Zze ide o vplyvy docasné a kratkodobé, eliminaciu
uvedenych vplyvov je mozné zabezpecit' opatreniami opatreniami technického a organiza¢ného charakteru. Pre
znizenie nepriaznivych vplyvov boli spracované nasledovné opatrenia, zamerané na ochranu podzemnych a
povrchovych vod:

» zabezpecCit’, aby pouzivané stroje a strojné zariadenia neznecist' ovali pripadnymi unikmi nebezpecnych latok (ikapy
prevadzkovych kvapalin) podu, povrchovi a podzemnt vodu,

» nakol’ko pocas realizacie oporného muru budu préce realizované z docasnej pracovnej plosiny zriadenej vo vodnom
toku, aby sa mohli realizovat’ navrhované prace, zabezpecit’ ochranu povrchovych vod pred znecistujucimi latkami
7o stavebnej ¢innosti,

* navrhovanymi stavebnymi upravami nezmenit rezim povrchovych a podzemnych véd v izemi a ponechat’ si¢asny
prieto¢ny profil vo vodnom toku,

» pri upravach vodného toku respektovat’ poziadavky spravcu vodného toku,

* dodrziavat’ zakon ¢.364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

Podrla ustanovenia § 16a ods. 4 vodného zakona organ $tatnej vodnej spravy moze vydat’ zavdzné stanovisko aj bez
odborného stanoviska poverenej osoby, ak z predlozenej Ziadosti a projektovej dokumentacie vyplyva, ze povaha
¢innosti si nevyzaduje jej posudenie odbornym stanoviskom.

Podrla ustanovenia § 16a ods. 6 vodného zakona je ziadatel' opravneny podat’ navrh na zacatie konania o povoleni
¢innosti, ak zo zavidzného stanoviska vyplyva, Ze sa nevyzaduje vynimka.

Vzhl'adom to, ze po realizacii navrhovanej Cinnosti sa zakladné parametre cestného telesa a mostov menia len
minimalne, a to z ddvodov zosuladenia s platnymi normami pre cestni1 dopravu, a zasahy do vodnych tokov st
docasné a minimalne, nie je predpoklad zmeny ekologického stavu ani ekologického potencialu utvaru povrchove;j
vody oproti suc¢asnému stavu utvaru povrchovej vody bezmenny potok v lokalite Abrahdmovce s plochou povodia
1,9,km?2.

Taktiez utvar podzemnej vody SK2005700F Puklinové podzemné vody Podtatranskej skupiny a flySového pasma,
vymedzeny ako utvar predkvartérnych hornin s plochou 4106,788 km2, vzhl'adom na jeho rozlohu nebude vystaveny
negativnym vplyvom, tykajucim sa zmeny hladiny Gtvaru alebo kvantitativneho a chemického stavu.

Organ §tatnej vodnej spravy, ako vecne a miestne prislusny podl'a § 4 ods. 1 zékona €. 525/2003 Z. z. o §tatnej sprave
starostlivosti o zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a § 3 ods.1
pism. e) zakona ¢. 180/2013 Z. z. o organizicii miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
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v zneni neskorSich predpisov a podl'a ustanoveni § 58 pism. b) a § 60 ods. 1 pism. i) vodného zakona na zaklade
udajov z PD pre navrhovant ¢innost’ podl'a § 16a ods. 1 a § 16a ods. 4 vydava toto

zavazné stanovisko:

1. Povaha cCinnosti si nevyzaduje jej posudenie odbornym stanoviskom poverenej osoby — Vyskumnym tstavom
vodného hospodarstva, Bratislava (dalej len ,,VUVH®) a pred povolenim &innosti sa nevyzaduje vynimka v zmysle
§ 16 ods. 10 vodného zakona.

2. Z predlozenej ziadosti a projektovej dokumentacie vyplyva, ze navrhovanou ¢innostou neddjde k nesplneniu
environmentalnych cielov podl'a ustanovenia § 16 ods. 6 pism. b) vodného zakona.

3. Na navrhovant ¢innost’ nebude vyzadovat’ vynimka v zmysle § 16 ods. 10 vodného zakona.

4. Podl'a ustanovenia § 16a ods. 6 vodného zékona je ziadatel’ opravneny podat’ navrh na zacatie konania o povoleni
¢innosti, ak zo zavidzného stanoviska vyplyva, Ze sa nevyzaduje vynimka.

PaedDr. Miroslav Benko PhD., MBA, LL.M.

veduci odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky
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