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STANOVISKO

k navrhovanej cinnosti/stavbe ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupda“
vypracované na zdklade jej odborného posiudenia v silade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona
¢ 364/2004 Z. z. o voddch a o zmene zdkona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorsich predpisov

Okresny trad Banskd Bystrica, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Nam. . Stira 1, 974
05 Banska Bystrica, v sulade s ustanovenim § 16a ods. 3 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach
a o zmene zdkona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny
zdkon) v zneni neskorSich predpisov listom ¢. OU-BB-OSZP2-2020/010590-002 zo dia
21.02.2020 (evid. ¢&. VUVH — RD805/2020, zo dita 27.02.2020) sa obritil na Vyskumny tstayv
vodného hospodérstva Bratislava ako odborné vedecko-vyskumné pracovisko vodného
hospodérstva poverené ministrom Zivotného prostredia Slovenskej republiky vykonom
primarneho postdenia vyznamnosti vplyvu realizdcie novych rozvojovych projektov na stav
utvarov povrchovej vody astav utvarov podzemnej vody vo vztahu k plneniu
environmentdlnych cielov a vyddvanim stanoviska o potrebe postdenia nového rozvojového
projektu podl'a § 16 ods. 6 pism. b) vodného zdkona, ktory je transpoziciou ¢ldnku 4.7 rdimcovej
smernice o vode (RSV), so Ziadostou o vydanie odborného stanoviska k navrhovanej
¢innosti/stavbe ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘““.

Investorom navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupca“ je Narodna dial'ni¢nd spolocnost’, a.s., Duibravska cesta 14, 841 04 Bratislava, ICO:
35919001.

Stcastou Ziadosti bola dokumenticia na stavebné povolenie (DSP) v podrobnostiach
dokumentécie na realizaciu stavby (DRS) Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica - Slovenska
LCupca (DOPRAVOPROIJEKT, a.s., Komindrska ulica ¢. 141/2,4, 832 03 Bratislava, Hlavny
inZinier projektu: Ing. Ivan Gdébrys, 10/2019), ktorej sdicastou bol aj podrobny
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum Rychlostna cesta R1 Banska Bystrica —
Slovenské Lup&a (DPP Zilina s.r.o., Komindrska 2, 4, 831 04 Bratislava, Prevadzka Zilina,
Legionarska 8203, 010 01 Zilina, 10/2019) a Inventarizdcia a spoloéenské ohodnotenie
biotopov narodného a biotopov eurépskeho vyznamu na dzemi Rychlostnej cesty R1 Banska
Bystrica — Slovenskd Cupa (DOPRAVOPROIJEKT a.s., projektant objektu Divizia Zvolen,
M.R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen, 10/2019).

Vyskumny ustav vodného hospoddrstva Bratislava na zdklade odborného posudenia
predloZenej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupca“ poskytuje nasledovné stanovisko:

Predmetom navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupca‘“ je vybudovanie rychlostnej cesty kategorie R 22,5/80,100 rekonStrukciou a rozsirenim
existujuicej dvojpruhove;j cesty 1/66 kategoérie C 11,5/80 v useku Banskd Bystrica — Slovenska
Lupéa v dizke 7,305 km s priamym napojenim na za¢iatku dpravy na prevadzkovany dsek R1
v tseku severného obchvatu Banskej Bystrice a doCasnym ukonc¢enim na ceste 1/66 vychodne
od Slovenskej Cupée. Stivisiacou investiciou je vybudovanie prelozky cesty 1/66 v dizke cca 9
km kategérie C 9,5/60 a MZ 8,5/50, vedenej vo vol'nom stbehu s rychlostnou cestou ako
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nahrady za obsadent trasu existujicej cesty RC R1. V nadviznosti na prelozku cesty 1/66 sa
zrekonsStruuju aj dotknuté dseky ciest II1. triedy ¢. 2420, 2421 a 2427 a vybuduji nové miestne
a ucelové komunikdcie, ktoré nahradia povodné komunikacie a ich preruSené napojenia na
sucasnui komunikacnu siet’ a zabezpecia bezprostrednd dopravnud obsluhu tizemia. Prepojenie
cestnej dopravnej infraStruktdry v izemi dotknutom vystavbou rychlostnej cesty R1 zabezpeci
mimovroviiové krizovatka Salkovd, ktord prepéja vo vietkych dopravnych smeroch cestu 1/66
a navrhovanu rychlostnu cestu R.

Celkovy rozsah stavby:

Zékladny rozsah stavby je ur€eny rozsahom jej hlavnej investicie, ktorou je rychlostnd cesta R1
v dseku Banska Bystrica - Slovenskd LCupca a s iou bezprostredne stvisiacimi objektmi:

= zaciatok trasy : km 0,000 00 = km 169,03251 pasportného stani¢enia R1

* Koniec trasy : km 7,305 19 = km 100,474 pasportného stanicenia ¢ 1/66

= dizka trasy : 7305 19 m

= dizka do€asného prepojenia na KU : 146,00 m

= kategoéria : R 22,5/80,100

* mosty na rychlostnej ceste : 9 ks

= oporné konstrukcie : 7 ks

= ochranné steny : 4 ks

= podet MU kriZovatiek : 1 ks (Salkov4)

Celkovy rozsah predmetnej stavby vo vyznamnej miere dopliia prelozka cesty 1/66:
= zaciatok trasy (obj.110-00) : km 0,000 00 = km 93,332 pasportného stani¢enia c I/66
* Koniec trasy (obj.115-03) : km 3,251 02 = km 101,261 pasportného stanicenia c 1/66
= pocet objektov prelozky cesty : 4
= dizka trasy : 9,025 58 m
= kategoéria : C 9,5/60; MZ 8,5/50
= mosty na prelozke c 1/66 : 7 ks
= oporné konstrukcie : 11 ks
= ochranné steny : 1 ks
=  pocet MU kriZovatiek : 1 ks (Salkova)
= pocet urovilovych krizovatiek : 6 ks

Celkovy rozsah predmetnej stavby dopiiiaji ostatné objekty:

= rekonStrukcia ciest III. triedy (2 ks)

= Uprava miestnych a icelovych ciest (25 ks)

* mostné objekty na ostatnych cestach (7 ks)

* {pravy vodnych tokov (7 ks)

= vegetacné upravy (2 ks)

= oplotenie (13 ks)

= prelozky a dprava inZinierskych sieti (VVN, VN, NN, VO, telekomunikac¢né a dial’kové

kable, plynovody, vodovody a kanalizacia).

Podrobny rozsah stavby je dany dokumenticiou na stavebné povolenie a jej objektovou
skladbou.

Z hladiska poZiadaviek sucasnej eurOpskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodarstva bolo potrebné navrhovant ¢innost/stavbu,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica
— Slovenskd Lupca“ posudit’ z pohl'adu rdimcovej smernice o vode, a to vo vztahu k dotknutym
utvarom povrchovej a podzemnej vody.
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Ramcova smernica o vode urCuje pre utvary povrchovej vody audtvary podzemnej vody
environmentélne ciele. Hlavnym environmentalnym cielom RSV je dosiahnutie dobrého stavu
vdd v spolocenstve do roku 2015 resp. 2021 najneskdr vSak do roku 2027 a zabrénenie jeho
zhorSovaniu. Clenské $tity sa maju snaZit' o dosiahnutie ciel'a — aspoii dobrého stavu vod,
definovanim a zavedenim potrebnych opatreni v rdmci integrovanych programov opatrent,
bertdc do uvahy existujice poziadavky spoloCenstva. Tam, kde dobry stav vod uz existuje, mal
by sa udrZiavat’.

V pripade novych infrastruktirnych projektov nedosiahnutie dspechu pri
- dosahovani dobrého stavu podzemnej vody,
- dobrého ekologického stavu, pripadne dobrého ekologického potencidlu utvarov
povrchovej vody, alebo
- pri predchddzani zhorSovania stavu ttvarov povrchovej alebo podzemnej vody

v dosledku novych zmien fyzikdlnych vlastnosti Gtvaru povrchovej vody alebo zmien tdrovne
hladiny dtvarov podzemnej vody, alebo ked’
- sanepodari zabranit’ zhorSeniu stavu dtvaru povrchovej vody z vel'mi dobrého na dobry
v dosledku novych trvalo udrZateI'nych rozvojovych ¢innosti cloveka

sa nepovazuje za porusenie raimcovej smernice o vode, avSak len v tom pripade, ak su splnené
vSetky podmienky definované v ¢lanku 4.7 RSV.

Lokalita navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupca‘““ je situovand v ¢iastkovom povodi Hrona. Dotyka sa piatich vodnych ttvarov, a to troch
utvarov povrchovej vody - SKR0003 Hron, SKR0034 LCupcica a SKR0049 Harmanec (tabul’ka
¢. 1) advoch utvarov podzemnej vody - dtvaru podzemnej vody kvartérnych sedimentov
SK1000700P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych nédplavov Hrona a ttvaru podzemnej
vody predkvartérnych hornin SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody
Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria (tabul’ka ¢.2).

a) utvary povrchovej vody

tabulka ¢. 1
Ciastkové Kod Nazov VU rkm Dizka | Druh VU Ekologicky Chemicky
povodie VU /typ VU VU stav/ stav
od do (km) potencial
Hron SKR0003 Hron 225,00 174,50 50,50 NAT priemerny dobry
K2S 3)
SKR0034 Lupcica 12,60 0,00 12,60 HMWB dobry a lepsi dobry
/K3M 2)
SKR0049 Harmanec 6,70 0,00 6,70 NAT dobry dobry
/K4M ()

Vysvetlivka: VU = vodny iitvar, NAT = prirodzeny vodny iitvar, HMWB = vyrazne zmeneny vodny iitvar

b) dtvary podzemnej vody

tabulka ¢. 2
. ) Plocha Stav VU
Ciastkové | Kéd VU Nazov VU vU — ——
povodie (km?) kvantitativny | chemicky
Hron SK1000700P | Medzizrnové podzemné vody kvartérnych 723,773 dobry dobry
ndplavov Hrona
SK200280FK | Puklinové a krasovo - puklinové podzemné | 3508,818 dobry dobry
vody Nizkych Tatier a Slovenského
rudohoria

Vysvetlivka: VU = vodny itvar



Navrhovanou ¢innostou/stavbou ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca“
budu dotknuté aj drobné vodné toky, pravostranné pritoky ttvaru povrchovej vody SKR0003
Hron, s plochou povodia pod 10 km?, ktoré neboli vymedzené ako samostatné vodné ttvary:

z w2

* potok Istebnik, pravostranny pritok Hrona, hydrologické &islo 4-23-02-2572, dizka 5,91km

* bezmenny pritok Hrona (miestny ndzov Skradno), hydrologické &islo 4-23-02-2572,
dizka 1,83km

* bezmenny pritok Hrona (miestny ndzov Dubrava), hydrologické cislo 4-23-02-2576,
dizka 2,86km

* bezmenny pritok Hrona (miestny ndzov Zamocky potok), hydrologické ¢islo 4-23-02-2644,
dizka 2,01km

* bezmenny pritok Hrona (miestny nazov Plniansky potok), hydrologické ¢islo 4-23-02-2645,
dizka 1,22km

Z hladiska poziadaviek Clanku 4.7 RSV bolo potrebné posudit’, ¢i realizdcia navrhovane;j
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskad Bystrica — Slovenskd Lupca‘“ nesposobi zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvarov povrchovej vody SKR0003 Hron,
SKR0034 LCupcica a SKR0049 Harmanec alebo ¢i navrhovand ¢innost’ nebude mat’ vplyv na
zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné
vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria.

Posudenie navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupca““ sa vztahuje na obdobie vystavby, po ukoncéeni vystavby, ako aj na obdobie pocas jeho
prevadzky.

Vplyv realizdcie navrhovanej Cinnosti na fyzikdlne (hydromorfologické) charakteristiky
titvarov povrchovej vody alebo zmenu hladiny titvarov podzemnej vody

Stavba rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica— Slovenska Cupca je rozdelend na 249 stavebnych
objektov a prevadzkovych stiiborov, z ktorych uvddzame relevantné pre postdenie navrhovanej
¢innosti/stavby:

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R1

102-00 Mimotiroviiova krizovatka Salkova

110-00 Prelozka cesty 1/66 v Salkovej

110-01 Uprava skladky odpadov byvalej cementérne

111-00 Pristupové cesta na RSO

112-00 MK do priemyselnej zény Salkova

113-00 Rekonstrukcia cesty I11/2420 v Salkovej

114-00 Rekonstrukcia MK v Salkove;j

115-01 Prelozka cesty 1/66, Slovenska Cupca - Priboj

115-02 Prelozka cesty 1/66, Slovenska Cupca - Zapad

115-03 Prelozka cesty 1/66, Slovenska Cupca - Juh

116-00 Uprava cesty I11/2427

117-01 RekonStrukcia MK v km 1,6-1,8 PreloZzky cesty 1/66 Slovenskd Cupca — Juh
117-02 Rekonstrukcia MK v km 1,8-2,1 Prelozky cesty 1/66 Slovenska Cupca — Juh
118-00 Upravy cesty 1/66



120-00
121-01
121-02
122-00
123-00
124-00
125-00
126-00
127-00
151-01
151-02
151-03
152-00
153-00
154-01
154-02

Pol'nd cesta v km 0,250- 1,000 R1, vpravo

Pol'nd cesta v km 2,242 — 2,682 Prelozky ¢ 1/66 v §alkovej, vpravo

Pol'nd cesta v km 2,509 — 3,232 R1, vpravo

Pol'nd cesta v km 4,995 — 5,880 R1, vpravo

Pristupova cesta v km 1,75 - 2,65 R1

Pol'né cesta v km 0,200- 0,300 Prelozky c 1/66 Slovenskd Lupc¢a-zapad, vlIavo

Pol'nd cesta v km 0,950 Prelozky c 1/66 Slovenska Cupca-zapad, vlavo

Pol'né cesta v km 102,0-102,5 cesty 1/66

Pol'nd cesta v km 3,175 Prelozky cesty 1/66 Slovenska Cupca - Juh, vlavo

Chodniky pre pesich a cyklistov na Prelozke ¢ /66 v Salkovej

Chodniky pre pesich na c 111/2420 v Salkovej

Chodnik pre pesich pod R1 v km 1,29

Chodnik pre peSich v km 6,720 R1

Chodnik pre pesich a cyklistov na Prelozke ¢ I/66 v krizovatke Salkova

Chodniky pre peSich na Prelozke c 1/66 Slovenska LCup¢a - Priboj, v km 0,410 vpravo
Chodniky pre pesich na Prelozke ¢ 1/66 Slovenska Cupca - Priboj, v km 1,055 vl’avo a

vkm 1,153 vpravo

154-03

Chodniky pre peSich na Prelozke c 1/66 Slovenskd Lupca - Priboj, v km 2,025

obojstranne a v km 2,060 vpravo

Mostné objekty

200-00
201-00
202-00
204-00
205-00
206-00
207-00
208-00
209-00
210-00
211-00
212-00
213-00
214-00
215-00
216-00
217-00
218-00

Most na R1 v km 0,236 R1 cez jarok

Most na R1 v km 0,767 nad prelozkou ¢ 1/66

Most na R1 v km 0,843 nad Zelezni¢nou vleckou

Most na R1 v km 1,294 nad bezmennym potokom

Most na R1 v km 2,317 nad tratou ZSR

Most na R1 v km 3,147 nad potokom Dubrava

Most na R1 v km 4,349 nad potokom Istebnik

Most na R1 v km 6,191 nad potokom Lupcica

Most na R1 v km 6,702 nad Zamockym potokom

Lavka pre peSich v km 6,725 nad R1

Most na pristupovej cesty na RSO v km 0,176 nad Zelezni¢nou vleckou
Most na Prelozke ¢ 1/66 v galkovej km 1,169 nad tratou ZSR

Most nad potokom Skradno v km 1,248

Most cez Hron v km 0,162 rekonstrukcie ¢ I11/2420

Most na Prelozke ¢ 1/66 v §alk0vej v km 2,414 nad ramenom Hrona
Most na Prelozke ¢ 1/66 v galkovej v km 2,603 nad R1 a tratou ZSR
Most na vetve C,D MUK Salkov4 nad tratou ZSR

Most na Prelozke ¢ 1/66 Slovenskd Lupca - zdpad v km 0,335 nad vleckou a tratou

7SR a R1 219-00 Most na Prelozke ¢ 1/66 Slovenskd Cupéa - zdpad v km 0,584 v inunddcii
rieky Hron

220-00
221-00
222-00
223-00

Most na Prelozke ¢ 1/66 Slovenska Lupca - zdpad v km 0,745 nad riekou Hron
Most na pol'nej ceste v km 1,346 nad potokom Lupcica

Most na Prelozke ¢ 1/66 Slovenska Lupca - Juh v km 1,793 nad MK a Cov
Ekodukt v km 102,4 cesty 1/66

Oporné a zdrubné miiry

230-00
231-00
232-00

Zarubny mur v km 1,425-1,709 R1 vl'avo

Zarubny mur v km 1,785-1,865 R1 vl'avo

Oporny mur v km 1,700-2,234 R1 vpravo
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233-00 Oporny mur km 4,535-4,720 R1 vpravo

234-00 Oporny mur km 4,830-4,945 R1 vpravo

235-00 Oporny miir km 0,043 vetvy D - 0,013 vetvy E krizovatky Salkova

236-00 Oporny mir v km 0,160 — 0,250 Prelozky c 1/66, Slovenskd LCupca - zapad, vl'avo
237-00 Oporny mur km 0,375 — 0,560 Prelozky ¢ I/66, Slovenskd Lupca - zdpad, vl'avo i vpravo
238-00 Oporny mur v km 1,895-2,000 Prelozky ¢ 1/66, Slovenskd Lupca - Priboj, vpravo
239-00 Oporny mur km 1,675— 1,775 Prelozky c 1/66, Slovenska LCupca - Juh, vlavo
240-00 Oporny mir km 1,810— 2,040 Prelozky c 1/66, Slovenska Cupca - Juh, vlavo
241-00 Oporny mur km 1,810— 1,855 Prelozky c 1/66, Slovenska Cupca - Juh, vpravo
242-00 Oporny mur km 2,155— 2,195 Prelozky c 1/66, Slovenska Cupca - Juh, vlavo
243-00 Zarubny mur km 2,365- 2,405 Prelozky c 1/66, Slovenska Cupca - Juh, vpravo
244-00 Zarubny mur km 2,675- 2,795 Prelozky c 1/66, Slovenska Cupca - Juh, vpravo
245-00 Oporny miir v km 2,456 - 2,736 Prelozky c 1/66 v Salkovej, vpravo

246-00 Oporny mur v km 1,305-1,465 Prelozky c 1/66 , Slovenska LCupca - Priboj, vpravo
247-00 Oporny mur v km 2,790-3,170 R1, vlavo

Upravy vodnych tokov

260-00 Uprava potoka Skradno v km 1,000 R1 a 1,247 Prelozky ¢ 1/66 v Salkovej
261-00 Uprava potoka Diibrava v km 3,145 R1

262-00 Uprava potoka Istebnik v km 4,349 R1

263-00 Uprava potoka Cupéica v km 6,191 R1

264-00 Uprava Zamockého potoka km 6,701 R1

265-00 Uprava Plnianského potoka v km 7,155 R1

270-00 Uprava rieky Hron

Objekty plynovodov

701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 0,713 — 1,068 R1

702-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,424 — 2,955 Prel. cesty 1/66 v Salkovej 703-
00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 5,555 — 6,227 R1

704-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,200 — 1,265 Prel. ¢ I/66 v Salkove;j

705-00 Prelozka STL plynovodu DN 150 v km 1,277 Prel. ¢ I/66 v Salkovej

707-00 Ochrana VTL plynovodu DN 300 v km 1,210 Prel. C I/66 Slovenska Cupca — zépad
708-00 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,155 Prel. C 1/66 Slovenska Lupca - zdpad
709-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300, v km 2,1 Prel. Cesty 1/66 Slovenska Cupca - Juh
710-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,58 - 2,32 Prel. ¢ 1/66 Slovenskd Lupca -
Priboj , vpravo

711-00 Ochrana VTL plynovodu DN 300, v km 3,145 prelozky ¢ 1/66 Slovenska Cupca-Juh
712-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300, pri Ekodukte v km 102,4 cesty I/66

713-00 Prelozka VTL plynovodov a pripojok v km 0,54 - 2,18 Prel. ¢ 1/66 Slovenska. Cupca-
Priboj 714-00 Prelozka STL plynovodu VUC v km 0,538 Prel. ¢ I/66 Slovenska Cupca — Priboj

Objekty demoldcii
821-00 Demolécia mosta 66-077 v km 0.843 R1 nad Zelezni¢nou vleckou
822-00 Demolécia mosta 66-078 v km 1,294 R1 nad bezmennym potokom
823-00 Demoldcia mosta 66-079 v km 2,317 R1 nad tratou ZSR
824-00 Demolécia mosta 66-080 v km 3,147 R1 nad potokom Dubrava
825-00 Demolécia mosta 66-081 v km 4,349 R1 nad potokom Istebnik
826-00 Demolécia mosta 66-082 v km 6,191 R1 nad potokom Lupcica
827-00 Demolacia mosta 66-082 v km 6,702 R1 nad Zdmockym potokom
828-00 Demoldcia mosta na c I11/2420 v Salkovej
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830-00 Demoléacia mosta v km 1,247 Prelozky cesty 1/66 v Salkovej nad potokom Skradno
890-00 Demontaz PZM v Zkm 31’197 - 31,348 trate Cervend Skala - B. Bystrica
891-00 Demontaz CSS na c 1/66 v Salkove;j

Zmenu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych tutvarov povrchovej vody
SKRO0003 Hron, SKR0034 LCupcica a SKR0049 Harmanec, resp. dotknutych drobnych vodnych
tokov alebo zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych naplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové
podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria moZzu sposobit’ tie ¢asti stavby, ktoré
budu realizované priamo v tychto vodnych udtvaroch resp. v dotknutych drobnych vodnych
tokoch alebo v priamom dotyku s nimi.

Casti navrhovanej innosti/stavby ,, Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupéa“,
ktoré mozu sposobit’

a) zmenu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik iitvarov povrchovej vody
SKR0003 Hron, SKR0034 Lupcica a SKR0049 Harmanec a dotknutych drobnych vodnych
tokov sii:

206-00 Most na R1 v km 3,147 nad potokom Dubrava

207-00 Most na R1 v km 4,349 nad potokom Istebnik

208-00 Most na R1 v km 6,191 nad potokom LCupcica

209-00 Most na R1 v km 6,702 nad Zamockym potokom

213-00 Most nad potokom Skradno v km 1,248

214-00 Most cez Hron v km 0,162 rekonStrukcie ¢ 111/2420

215-00 Most na Prelozke ¢ I/66 v Salkovej v km 2,414 nad ramenom Hrona

219-00 Most na Prelozke c 1/66 Slovenskd Lupca - zapad v km 0,584 v inundécii rieky Hron
220-00 Most na Prelozke c 1/66 Slovenskd Lupca - zapad v km 0,745 nad riekou Hron
221-00 Most na pol'nej ceste v km 1,346 nad potokom Lupcica

260-00 Uprava potoka Skradno v km 1,000 R1 a 1,247 Prelozky ¢ I/66 v Salkove;j
261-00 Uprava potoka Dibrava v km 3,145 R1

262-00 Uprava potoka Istebnik v km 4,349 R1

263-00 Uprava potoka Cupéica v km 6,191 R1

264-00 Uprava Zamockého potoka km 6,701 R1

265-00 Uprava Plnianského potoka v km 7,155 R1

270-00 Uprava rieky Hron

704-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,200 — 1,265 Prel. c I/66 v galkovej
824-00 Demolécia mosta 66-080 v km 3,147 R1 nad potokom Dtbrava

825-00 Demolécia mosta 66-081 v km 4,349 R1 nad potokom Istebnik

826-00 Demolécia mosta 66-082 v km 6,191 R1 nad potokom Lupcica

827-00 Demolécia mosta 66-082 v km 6,702 R1 nad Zamockym potokom

828-00 Demolécia mosta na ceste 111/2420 v Salkove;j

830-00 Demoldcia mosta v km 1,247 Prelozky cesty I/66 v Salkovej nad potokom Skradno

b) zmenu hladiny iitvarov podzemnej vody SK1000700P a SK200280FK su:

201-00 Most na R1 v km 0,767 nad prelozkou c 1/66
202-00 Most na R1 v km 0,843 nad Zelezni¢nou vleckou
205-00 Most na R1 v km 2,317 nad tratou ZSR

210-00 Lavka pre peSich v km 6,725 nad R1



212-00 Most na PreloZke ¢ 1/66 v galkovej km 1,169 nad tratou ZSR

215-00 Most na Prelozke ¢ 1/66 v §alk0vej v km 2,414 nad ramenom Hrona

217-00 Most na vetve C,D MUK Salkové nad tratou ZSR

218-00 Most na Prelozke ¢ 1/66 Slovenskd Lupca - zapad v km 0,335 nad vlecCkou a tratou
ZSR aRl1

232-00 Oporny mur v km 1,700-2,234 R1 vpravo

234-00 Oporny mur km 4,830-4,945 R1 vpravo

238-00 Oporny mur v km 1,895-2,000 Prelozky ¢ 1/66, Slovenskd Lupca - Priboj, vpravo
246-00 Oporny mur v km 1,305-1,465 Prelozky c 1/66, Slovenska Cupca - Priboj, vpravo

al. Vplyy realizdcie navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica —
Slovenskd Lupca“ na fyzikdlne (hydromorfologické) charakteristiky dotknutého iitvaru
povrchovej vody SKR0003 Hron

Utvar povrchovej vody SKR0003 Hron

a) Stucasny stav

Utvar povrchovej vody SKR0003 Hron (rkm 225,00 — 174,50) bol na zdklade skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného v ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu
povodi vymedzeny ako kandidat na vyrazne zmeneny vodny utvar.

Za hlavné vplyvy/vodné stavby spdsobujice hydromorfologické zmeny boli povaZzované:
* priecne stavby
rkm 177,055 - pevny prah h = 1,0 m, odber vody pre priemyselné ucely, opatrenie
vybudovat’ rybovod;
rkm 180,680 - stupeit h = 1,2 m, rybovod bol vybudovany v sdvislosti s vystavbou
MVE Salkov4;
rkm 185,390 - pevny prah h = 1,2 m, odber povrchovej vody, opatrenie vybudovat’
rybovod;
rkm 210,150 - pevny prah h = 0,5 m, MVE Dubov4, opatrenie vybudovat rybovod;
rkm 215,645 - dvojpdlova betéonova hat' Chvatimech h = 0,8 m, odber chladiacej vody,
opatrenie vybudovat’ rybovod.
* brehové opevnenie
rkm 224,300 - 224,600 S dlazba z lomového kamena nasucho;
rkm 223,565 - 224,300 obojstranne vegetatné opevnenie;
rkm 222,090 - 223,565 LS dlazba z lomového kamena, PS nabrezny miir;
rkm 220,240 - 222,090 obojstranne dlazba z lomového kamena na sucho.
* napriamenie - priepichy, skrdtenie toku:
rkm 220,400 - 223,200 a rkm 215,000 - 220,240.
* rozSirenie koryta:
rkm 220,240 - 224,300 a rkm 215,510 - 217,500.
» preloZka koryta:
rkm 182,765 - 183,300;
rkm 176,100 - 176,600 a rkm 179,200 - 180,200 B.Bystrica — intravilan.
* ndbreZné miiry:
rkm 220,09 - 223,56 PS;
rkm 212,15 - 213,27 LS;
rkm 212,46 - 213,84 PS;
rkm 213,284 - 220,240 obojstranne vegetacné opevnenie;
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rkm 212,000 - 213,284 obojstranne oporny mur z lomového kamena;
rkm 198,066 - 198,904 kamennd dlazba na sucho obojstranne;
rkm 198,904 - 199,104 kamenny zdhoz s urovnanim lica PS;
rkm 177,700 - 178,400 kamenna dlazba;
rkm 176,900 -177,700 kamennd dlaZba na sucho obojstranne;
rkm 175,870 - 176,900 oporny mir kamenny obojstranne;
rkm 174,500 - 175,870 PS oporny mur kamen;
rkm 176,120 - 176,900 PS;
rkm 175,376 - 176,120 obojstranne.
e hrddze:
rkm 201,575 - 202,115 IS
rkm 199,427 - 199,940 PS
rkm 198,320 - 198,765 LS
rkm 198,066 - 198,890 PS
rkm 188,545 - 188,690 PS
rkm 180,680 - 182,765 PS
rkm 179,200 - 180,32 PS
rkm 176,906 - 177,700 LS
rkm 176,906 - 179,016 PS

V roku 2008 (8.4.2008) na zaklade posudenia redlneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych
stavieb (prisluSnymi pracovnikmi OZ SVP, §.p. Banskd Bystrica) a na zédklade vysledkov
testovania vodného ttvaru pouZzitim urCovacieho testu 4(3)(a) vsulade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych iitvarov bol
tento vodny utvar preradeny medzi prirodzené vodné tutvary, na ktorom bude mozné po
realizécii navrhnutych ndpravnych opatreni dosiahnut’ dobry ekologicky stav.

Na zédklade vysledkov monitorovania vdod v rokoch 2009 — 2012 bol dtvar povrchovej vody
SKRO0003 Hron klasifikovany v priemernom ekologickom stave. Z hladiska hodnotenia
chemického stavu tento vodny ttvar dosahuje dobry chemicky stav.

(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky* Planu manazmentu spravneho Uzemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx ?pn=PMSPD?2).

Hodnotenie ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron podla jednotlivych
prvkov kvality je uvedené v nasledujicej tabul’ke ¢. 3.

tabulka ¢. 3
fytoplankton | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevaniné
bezstavovce ldtky
N 1 0 3 2 2 2%k S

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno-chemické prvky kvality, S = siilad
s environmentdlnymi normami kvality, N = nerelevantné, **pouZity niZsi percentyl (50) pre FCHPK

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mdzu priamo alebo nepriamo ovplyvnit jednotlivé prvky
kvality a tym aj ekologicky stav tutvaru povrchovej vody SKR0003 Hron v Pldne manazmentu
spravneho tizemia povodia Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie
stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky* boli identifikované: bodové zdroje znelistenia —
komunadlne, priemyselné a iné znecistenie a hydromorfologické zmeny. Mozné ovplyvnenie

jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedené v tabul’ke ¢.4.
tabulka ¢. 4



Bentické Bentické
Biologické prvky kvali . ytoplankton makro b
gické priky 4 bezstavovce rozsievky Jytop Ity oy
dak organické znecistenie priamo - priamo
a — - - - - -
hydromorfologia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo

Na eliminéciu organického/komundlneho znecistenia v ttvare povrchovej vody SKR0003
Hron sd v Plane manaZzmentu spravneho izemia povodia Dunaj (2015) navrhnuté opatrenia
na dosiahnutie dobrého stavu vod, a to:

zékladné opatrenie:

v zmysle ¢lanku 11.3(g) RSV (kapitola 8.1.2 Planu manaZzmentu spravneho tzemia
povodia Dunaj),

zosuladenie nakladania so znecCist'ujicimi latkami s podmienkami zdkona ¢. 364/2004
Z.z. o vodach v zneni neskorSich predpisov do roku 2021 — vriatane prehodnotenia
vydanych povoleni v sulade s §8 ods. 3 zdkona

a doplnkové opatrenia (kapitola 8.1.2 Planu manazmentu spravneho tzemia povodia Dunaj)

realizacia opatreni z Programu rozvoja verejnych kanalizacii.

Na eliminéciu znecistenia prioritnymi latkami a latkami relevantnymi pre SR v kapitole 8.3.2
Planu manazmentu spravneho izemia povodia Dunaj, Prilohe 8.2 je navrhnuté opatrenie:

Zeleziarne Podbrezovd, a.s. (rkm 216,2 a rkm 213,6) — zosiladenie so smernicou
2010/75/EU o priemyselnych emisidch.

COV a.s. — Biotika Slovenskd Cupca (BP Hrona/Dubrava — rkm 0,8) - zostladenie so
smernicou 2010/75/EU o priemyselnych emisidch.

Na elimindciu hydromorfologickych zmien/spriechodnenie migracnych bariér v ttvare
povrchovej vody SKR0003 Hron v Prilohe 8.4a Planu manaZzmentu spravneho tzemia povodia
Dunaj (2015) st navrhnuté ndpravné opatrenia:

rkm 215,645 - dvojpolova hat’ Chvatimech, vyska priecnej stavby 0,8 m, zabezpecenie
priechodnosti rybovodom alebo biokoridorom, realizator opatrenia: sikromny sektor -
Zeleziarne Podbrezovi;

rkm 210,150 - pevny prah pre MVE Dubov4, hat’ Lopej, vySka priecnej stavby 0,5 m,
zabezpecenie priechodnosti rybovodom alebo biokoridorom, realizitor opatrenia:
sukromny sektor - Zeleziarne Podbrezova:;

rkm 185,39 - pevny prah Biotika, vySka priecnej stavby 1,2 m, €iasto€ne priechodny,
zabezpecenie priechodnosti rybovodom alebo biokoridorom, zaradeny v investi¢nej
priprave SVP, $.p.;

rkm 180,68 - stupei pre MVE Salkové, vyska priecnej stavby 1,2 m, migricia
nenaruend - rybovod vyudovany pocas vystavby MVE Salkovd - v sti¢asnosti sa
vykondva monitoring na rybovode, zaradeny v investi¢nej priprave SVP, $.p.;

rkm 177,055 - pevny prah Smrecina, vysSka prieCnej stavby 1,0 m, zabezpecenie
priechodnosti rybovodom alebo biokoridorom, realizator opatrenia: sikromny sektor;

Nakol'ko navrhnuté opatrenia nie je mozné zrealizovat' v danom casovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pric¢in, v Plane manazmentu spravneho tizemia povodia Dunaj
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(2015) bola pre tento vodny utvar uplatnend vynimka podl'a ¢l. 4(4) RSV - TNI1 t.j. posun
terminu dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027 (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych véd,
vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky* Pldnu manaZmentu spravneho
uzemia povodia Dunaj (2015), link: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD?2 ).

V uvedenej vynimke TN1 sa aplikuje kombindcia technickej nerealizovatelnosti opatreni
v danom ¢asovom obdobi s ekonomickym dévodom — neprimerane vysokym zat’azenim pre
spolo¢nost’ a taktieZ z dovodu, Ze vodny utvar je vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie
jedného z problémov nemusi zabezpecit’ dosiahnutie ciela.

I. Postdenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
v dtvare povrchovej vody SKR0003 Hron

Pocas realizdcie navrhovanej cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica —
Slovenskda Lupca“ k ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru
povrchovej vody SKR0O003 Hron a nasledne aj jeho ekologického stavu mdZe dojst’ priamo,
pocas realizdcie stavebnych objektov situovanych priamo v tomto vodnom utvare, alebo
v priamom kontakte s nim, ako aj nepriamo, prostrednictvom drobnych vodnych tokov, ktoré
st do tutvaru povrchovej vody SKR0003 Hron zatstené.

Priame vplyvy

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron andsledne aj jeho ekologického stavu mdZe dojst predovSetkym pocas
realizécie nasledovnych stavebnych objektov: 828-00 Demoldcia mosta na ceste 111/2420
v Salkovej, 214-00 Most cez Hron v km 0,162 rekonstrukcie ¢ 111/2420, 215-00 Most na
PreloZke ¢ 1/66 v §alk0vej v km 2,414 nad ramenom Hrona, 219-00 Most na PreloZke ¢ 1/66 S.
Lupca - zdpad v km 0,584 v inunddcii rieky Hron, 220-00 Most na Prelozke c 1/66 S. Lupca -
zdpad v km 0,745 nad riekou Hron, 270 — 00 Uprava rieky Hron.

Strucny popis technického riesenia

828-00 Demolicia mosta na ceste I11/2420 v Salkovej

Vystavba rychlostnej cesty R1, prelozky cesty 1/66 a s tym vyplyvajica rekonStrukcia cesty
I11/2420 si vyziadala demoléciu jestvujiceho mosta na ceste I1I/06653 v Salkovej ponad rieku
Hron. Most je $irky 6,2 m, dizky 54,0 m, uhol kriZenia 97,2 gr. Sirka medzi zvy$enymi
obrubami je 4,5 m. Vyska spodnej hrany nosnej konstrukcie nad riekou Hron je cca 3,2 m.
Most ma Zelezobetonové rimsy Sirky vlavo 0,6 m, vpravo 1,1 m. Bezpecnostné zariadenie je
zvodidlo so zabradlim na rimse vlavo, vpravo len trojmadlové zdbradlie. Nosnu konStrukciu
tvoria tri polia ocelovych zvdranych nosnikov, spriahnutych Zelezobeténovou doskou s
priecnymi vystuhami. Nosniky st ulozené na ocel'ovych loZiskach. Ocel'ové nosniky st tvaru I
vySky 0,80 m so Sirkou pésnic 0,25 m, v osovej vzdialenosti 1,1 m. Prie¢ne vystuhy su tvorené
privarenim profilov L. 100x100c10 mm v osovej vzdialenosti 2,5 m po oboch stranidch mosta.
Nosniky spriaha do jedného celku Zelezobetonova monolitickd doska hribky 0,30 m, Sirky 6,0
m. Di7ka celej NK je 52,40 m. Spodni stavbu mosta tvoria 2 krajné gravitaéné opory so
svahovymi kridlami a dva medzil'ahlé piliere. Gravita¢né opory su sirky v drieku 1,4 m, vysky
4,8 m. Zaklad opdr je sirky 2,25 m a vysky 1,5 m. Sklon spodnej strany zdkladov je 1:10. Dizka
opor je 7,5 m. Medzil'ahl€ piliere sd tvorené z driekov 1,5 x 7,5 x 3,5 m, zédkladovu konStrukciu
tvoria zdkladové bloky 2,5 x 8,5 m, vysky 1,5 m.
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214-00 Most cez Hron v km 0,162 rekonsStrukcie c I111/2420

Most sa nachddza v intraviline obce Salkovd v povodi rieky Hron. Terén je v mieste mosta
podmieneny tvarom koryta rieky. Most na ceste [11/2420 prevddza smerovo nerozdelenu cestnd
komunikaciu, so Sirkovym usporiadanim pre kategériu cesty MZ 8,5/50. Smerovo je trasa
vedend v prechodnici a priamke, niveleta je vo vrcholovom obliku. Prie¢ny sklon na moste je
strechovity 2,5%. Most premostuje rieku Hron. Sikmost’ kriZenia je 91,24°. Pod nosnou
konStrukciou je dodrZzany gabarit vysky min.1,0m.

Mostny objekt je navrhnuty ako 3-polovy doskovy predpity most. Rozpitie mosta je
19,83+28,0+19,75 m, v osi nivelety. Sirka nosnej konS$trukcii mosta je premennd 14,25-20,46
m. Vyskovo je komunikécia vedena vo vrcholovom obliku. Smerové vedenie komunikécie je
v prechodnici a priamke. Priecny sklon na moste je strechovity 2,5%. Nosna konStrukcia je
tvorend spojitym monolitickym predpiatym doskovym nosnikom premennej vysky — 1,081m v
poli s plynulymi ndbehmi k pilierom do vySky nosnej konStrukcie 1,7m v osi nivelety. Nad
oporami mosta budd vybudované priecniky, ktoré zabezpecia stuZenie konStrukcie a prenesenie
vnutornych sil v prie€nom smere cez loZiskd do spodnej stavby. Prie¢ny sklon hornej dosky je
navrhnuty v strechovitom sklone 2,5% podl'a vozovky. Sklon na konzoly je v opacnom sklone
2,5%. Spodné stavba pozostdva z krajnych opor zo Zelezobeténu a medzilahlych pilierov
zaloZenych na mikropil6tach. Technoldgia vystavby je navrhnuta ako betondz na pevnej skruzi.
Vystavba prebehne v jednej etape. Nosnd konStrukcia bude vybudovand na definitivnych
loziskdch. Do l'avej rimsy je kotevné mostné zvodidlo a zédbradlie vySky 1,Im, do pravej
zdbradlové zvodidlo a zdbradlie vysky 1,3m. Mostné zdvery budid mechanické ocel'ové.
Vozovka na moste je hribky 90mm. Loziskd na moste si hrncové, podla potreby pevné,
jednosmerné a vSesmerné. Odvodnenie mosta je zabezpecené prostrednictvom odvodnovacov,
ktoré st zadstené do zberného potrubia a prevedené cez zaverny murik do cestnej kanalizacie.
Na moste je umiestnené verejné osvetlenie, vodovod a d’alSie slabo a silnopriddové vedenia. V
sulade s poziadavkou spravcu toku SVP udprava a spevnenie brehu Hrona pod mostom je
zahrnuté do objektu mostu v nasledovnom rozsahu:

V rkm 181,462 rieky Hron sa v obci Salkovd navrhuje novy cestny most. Povodny most sa
zdemoluje. Uprava profilu toku v tomto objekte pozostiva z brehového opevnenia v dizke cca
35m na oboch strandch konstrukcie mosta. Brehové opevnenie toku sa navrhuje kamennej
nahadzky hmotnosti do 500 kg s vyklinovanim a urovnanim lica. Hribka opevnenia je 1,0m,
so zaviazanim do brehu. Opevnenie bude zabezpeCené polozapustenou pitkou. Plocha pod
objektom mosta, kde je predpoklad, Ze nebude rast’ Ziadna vegetécia, sa vysype kamennou
rovnaninou hribky 0,5m. Na spidtny zdsyp odkopu pilierov sa navrhuje kamenny zdhoz
hmotnosti do 350kg.

215-00 Most na Preloike c 1/66 v Salkovej v km 2,414 nad ramenom Hrona

Most sa nachddza v katastralnom tzemi Salkovd na navrhovanej prelozke cesty 1/66, ktord
prevadza ponad rameno rieky Hron. Jestvujicu cestu 1/66 kategoérie C/11,5 nahradzuje novo
navrhnutd rychlostnd cesta R1. Prelozka cesty 1/66 umoZiuje napojenie obci Slovenska Cupca
a Salkovd na rychlostnd cestu cez mimotroviiovi krizovatku Salkova. Komunikécia je smerovo
v priamej a vySkovo stipa konStantnym sklonom 2,42%. Prie¢ny sklon na moste je strechovity
2,5%.

Nosnd konstrukcia mosta je z monolitického predpitého beténu. V pozdiznom smere je to
spojity nosnik o Styroch poliach s maximédlnym rozpétim 33m. Jednd sa o doskovi konstrukciu
s konzolami s konStantnou vySkou 1,65m. Oporu €.1 tvori Zelezobeténovy tlozny prah, opora
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¢.5 je gravitacnd tvorend dloZnym prahom, driekom a zdkladom. Medzil'ahlé piliere su tvorené
dvojicou samostatnych stojok votknutych do zdkladovej pitky. ZaloZenie pilierov a opor je
hibkové na mikropilotich. Do krajnych rims je kotevné mostné zvodidlo a mostné zébradlie.
Mostné zavery budi mechanické ocelové. Vozovka na moste je hribky 90 mm. LoZziskd na
moste si hrncové, podla potreby pevné, jednosmerné a vSesmerné. Odvodnenie mosta je
zabezpecené prostrednictvom odvodnovacov, ktoré su zaustené do zberného potrubia a
prevedené cez zaverny murik do cestnej kanalizacie.

219-00 Most na Prelozke c 1/66 S. Lup¢a - zapad v km 0,584 v inundacii rieky Hron

Most sa nachddza v intravilane obce Slovenska Cupca v mieste existujicej cesty 1/66. Terén je
v mieste mosta rovinaty. Oblast’ predstavuje centrdlnu rovinatd Cast’ aluvidlnej nivy rieky Hron
v bezprostrednom kontakte s riekou. Most na prelozke cesty 1/66 prevdadza smerovo
nerozdelend cestnd komunikdciu, so Sirkovym usporiadanim pre kategériu cesty C 9,5/60.
Smerovo je trasa vedend v obluku R=300m, niveleta je v idolnicovom obliku R=2500. Prie¢ny
sklon vozovky je jednostranny 4,0% vlavo. Most 219-00 nadvézuje na SO 237-00 - Oporny
mur km 0,375 — 0,560 PreloZky c 1/66, Sl. LCupca - zdpad, vlavo i vpravo. Most prevadza
komunikaciu I/66 kvdli zabezpeceniu prevedenia povodinovych prietokov Hrona v pripade jeho
vybreZenia.

Mostny objekt je 7-polovy prefabrikovany klenbovy most zo Zelezobeténu. Jedna klenbova
konStrukcia je postavend z troch prefabrikdtov. Dva tvoria steny a tretia strop. Rozpitia mosta
st 7,049 +5x6,708 +7,049m, v osi nivelety. Sirka mosta je 17,80m. Prefabrikované diely budu
poloZené na vrstvu podkladného beténu s hribkou 0,2m na prehutnenej vrstve fluvidlnych
Strkov. Spodnu stavbu tvoria dobetondvka stenovych dielov, ktord je sucastou nosnej
konStrukcie. Z vonkajSej strany bude realizovand Zelezobetonovd dobetondvka zakladovych
pasov, tzv. externd pitka. Pitka je spojend cez precnievajicu vystuz zo stenového prefabrikatu
a jej Sirka je 1,0m pre krajné a 0,3m z obidvoch strén pre stredové prefabrikdty. Do rimsy je
kotevné kompozitné zdbradlie vysky 1,1m.

220-00 Most na Prelozke ¢ 1/66 S. Lupca - zapad v km 0,745 nad riekou Hron

Most sa nachddza v extravildne obce Slovenska Cupca. Most premostuje v druhom poli rieku
Hron, v prvom a tretom poli je inundécia rieky. Terén je v mieste mosta charakteru rovinatého.
V mieste mosta sa nenachddzaju Ziadne potencidlne zosuvy. V mieste mosta sa nenachadzaji
Ziadne inZinierske siete, ktoré bude potrebné prelozit’.

Hladina podzemnej vody je viazana na komplex fluvidlnych $trkov a bola zaznamenan4 v hibke
1,2 — 1,8 m pod troviiou terénu, ¢o je v urovni cca 367,00 — 367,50 m n.m. a je priamo zdvisla
na vySke hladiny v rieke Hron, s ktorou je hydraulicky spojena.

Nosnd konStrukcia mosta je spojitd, spriahnutd, typu beton/betén, zostavend je z
prefabrikovanych nosnikov z predpédtého beténu a spriahnutej Zelezobeténovej dosky s
nadpodperovymi priecnikmi. Spojenie nosnej konStrukcie nad vnutornymi podperami sa
zhotovi zo Zelezobeténu. Zo statického hl'adiska konStrukcia pdsobi ako spojity nosnik a tvori
jeden dilata¢ny celok. Technolégia vystavby bude rieSend pomocou Zeriavov, ktoré budu
ukladat’ jednotlivé nosniky do pozadovaného miesta s vypodlozenim priecnikov lismi.
Eventudlne je moZné pouZit’ zavdzaciu drdhu. Nosna konStrukcia je vedend v obliku o polomere
R=300 m, niveleta je vo vrcholovom zakruzovacom obliku s polomerom R=6500 m s
doty&nicami +2,0% a -0,5%. Prieény sklon na moste je jednostranny 4,0%. Sirka mosta medzi
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zvodidlami je 9,80 m, po pravej aj l'avej strane mosta je navrhnuty sluZobny chodnik Sirky 0,75
m. Celkova Sirka mosta je 13,00 m.

Spodné stavba pozostdva z krajnych opor a medzilahlych stenovych pilierov. Krajné opory si

rieSené ako Zelezobeténovy tlozny prah so zadvernym murikom a obojstrannymi rovnobeznymi
zavesenymi kridlami dizky 5,0 m. ZaloZenie tloZného prahu je navrhnuté na
vel'kopriemerovych pilotach ¢900. Medzil'ahlé podpery su tvorené Zelezobeténovou stenou,
votknutou do zékladového bloku piliera. Sirka drieku piliera je 2,0 m, pric¢om koncové strany
su opatrené kamenorezom. Hornd plocha pilierov bude vodorovna. ZaloZenie pilierov je
navrhnuté na velkopriemerovych pilotach ¢900.

Vozovka na moste je dvojvrstvova hribky 90 mm (vratane izola¢ného stvrstvia). Na mostnom

objekte budd na okrajovych rimsach zo Zelezobeténu osadené schvilené ocelové mostné
zvodidla zo stupiiom zadrzania H2. Na vonkajsich strandch mosta su do rimsy kotvené ocel'ové
mostné zdbradlie vysky 1100 mm. Odvodnenie vody z mosta je zabezpedené pozdiznym a
priecnym sklonom vozovky k mostnym odvodiovacom. Voda z odvodiovacov je zatistend do
pozdiZneho odvodiiovacieho zvodu ¢ 200 mm, ktory je pred oporou ¢&.1 zadsteny do
kanaliza¢nej Sachty, z ktorej bude voda potrubim zvedend do pravého svahu a d’alej k cestne;j
priekope obj. 115-02. Nad krajnymi oporami ¢€.1 a ¢.4 su navrhnuté povrchové mostné zavery
na vozovkovej Casti aj na rimsach s kapacitou pre celkovy dilatatny pohyb £160 mm (OP1),
resp. #80 mm (OP4). Nosna konstrukcia je uloZend na hrncovych loziskéch, vzdy na dvojici
lozisk na kazdej podpere; pevné lozisko je umiestnené na pilieri P3. V silade s poZiadavkou
spravcu toku SVP uprava a spevnenie brehu Hrona pod mostom je zahrnuté do objektu mostu
v nasledovnom rozsahu:

V rkm 186,535 rieky Hron sa navrhuje novy cestny most. Uprava profilu toku v tomto objekte
pozostiva z brehového opevnenia v dizke 25 m na oboch strandch konstrukcie mosta. Brehové
opevnenie toku bude z kamennej nahddzky hmotnosti do 500 kg s vyklinovanim a urovnanim
lica. Hribka opevnenia je 1,0 m, so zaviazanim do brehu. Opevnenie bude zabezpecené
polozapustenou pétkou. Plocha pod objektom mosta, kde je predpoklad, Ze nebude rast’ Ziadna
vegetdcia, sa vysype kamennou rovnaninou hribky 0,3 m. KuZele mosta sa opevnia kamennou
nahddzkou hmotnosti 40-80 kg s urovnanim lica, zabezpefené pitkou hmotnosti 50-200 kg.
KuZele mosta budd opevnené az po nasyp cesty, kde sa opevnenie naviaZze na opevnenie cesty,
rieSené ako ochrana pred t¢inkami Q100 ro¢nej vody.

270 -00 ijrava rieky Hron

Tok : rieka Hrona v rkm 185,134

Prietok Qioo : 495 m?.s™!

Dizka dpravy : pravy breh 184,40m, lavy breh 167,10m

Typ upravy : kamennd nahadzka, kamennd rovnanina

Spréavca objektu : SVP §.p., OZ Povodie Hrona Banskd Bystrica

Objekty 214-00, 220-00 a 233-00 svojim charakterom zasahuji do aktivneho prieto¢ného
profilu rieky Hron. Stcast'ou objektu 270-00 je len dprava pri opornom mire objekt 233-00 a
na ndprotivnej strane toku. Brehové opevnenia pod mostnymi objektmi 214-00 a 220-00 su v
sulade s poZziadavkou spravcu toku sticast’ou suvisiacich mostnych objektov.

Uprava pri objekte 233-00 Oporny miir km 4,540 — 4,680 R1 vpravo

Navrhovana trasa R1 sa v km 4,540 — 4,680 dostdva k tesnej blizkosti brehovej Ciary toku.
Vzhl'adom k tomu, Ze je potrebné zabezpecit’ plynuly prechod spravcu toku po brehovej linii,
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sa v tomto useku navrhuje brehova uprava. Navrhuje sa prisypat’ pravy breh toku tak, aby sa
vytvoril medzi opornym murom a brehovou ¢iarou prechod min. Sirky 3,6 m. Brehov4 linia sa
nasype z tazkej kamennej nahddzky hmotnosti do 500 kg s vyklinovanim a urovnanim lica,
zabezpecenou polozapustenou kamennou pitkou. V mieste, kde je potrebné realizovat’ prisyp
pod opevnenim, sa priestor zasype zhutnenym zdsypom z hlinitych materidlov. Prejazdna
plocha pre potreby spravcu sa spevni Strkodrvou 0-63 mm hribky 0,3 m, Sirky 3,5 m. Pre
potrebu vytvorenia plynulej linie profilu toku sa na l'avej (konvexnej) strane toku odkope Cast’
nanosov a breh sa zastabilizuje vegetacnou vysadbou (obj. 010-00).

I.  Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 828-00 Demoldcia mosta na ceste 111/2420
v Salkovej (odstranenie mosta) budd price prebiehat v bezprostrednej blizkosti ttvaru
povrchovej vody SKR0003 Hron a nad nim. Mozno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto
prac v dotknutej casti ttvaru povrchovej vody SKRO0003 Hron, moze ddjst k docasnym
zmenam jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (narusenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku), ktoré sa moZu lokdlne prejavit narusenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny.
Po ukonceni realizdcie vysSSie uvedenych prac mozno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny
fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron
zaniknu a vratia sa do povodného stavu a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytobentos a bentické bezstavovce, fytoplanktén pre
tento vodny dutvar nie je relevantny), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné
hydromorfologické prvky kvality dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecistujiice latky a Specifické
nesyntetické znecCist'ujice latky.

Pocas realizdcie prac na stavebnych objektoch 215-00 Most na Prelozke c 1/66 v Salkovej v
km 2,414 nad ramenom Hrona, 219-00 Most na PreloZke ¢ 1/66 S. Lupca - zdpad v km 0,584 v
inunddcii rieky Hron, v ich prvej etape (realizacia spodnej stavby mostov) budu prace prebiehat’
v blizkosti utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron a nad nim. Mozno predpokladat’, Ze pocas
realizacie tychto prac v dotknutej Casti ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, najmé pri
zakladani spodnej stavby mostov, mdze dojst k doCasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta toku/zakalovanie toku, najma
pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materidlu), ktoré sa mozu lokdlne prejavit
narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na
hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizicie vysSie uvedenych prac mozno ocakavat’, ze
tieto docasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron zaniknu a vrétia sa do pévodného stavu, resp. sa k nim ¢o najviac pribliZia a
nepovedud k zhorSovaniu jeho ekologického stavu. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality
(fytobentos a bentické bezstavovce, fytoplankton pre tento vodny dtvar nie je relevantny), ani
na podporné fyzikalno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality ttvaru povrchove;j
vody SKR0003 Hron sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpokladad ani vplyv na Specifické
syntetické znecist'ujice latky a Specifické nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKR0003 Hron, vzhl'adom
na charakter stavby sa nepredpoklada.
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Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 274-00 Most cez Hron v km 0,162 rekonstrukcie
c 111/2420, v ich prvej etape (demolédcia pdvodného mosta, realizdcia spodnej stavby mosta
technolégiou betondZe na pevnej skruzi, realizacia brehového opevnenia na oboch brehoch z
kamennej nahadzky hribky 1,0m v diZke cca 35m, realizdcia polozapustenej pitky, vysypanie
plochy pod objektom mosta kamennou rovnaninou hribky 0,5m) budi prace prebiehat’ priamo
v koryte dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti a nad
nim. Mozno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutej Casti Gtvaru povrchove;j
vody SKR0003 Hron, najmi pri realizécii brehového opevnenia z kamennej nahadzky, moze
dojst’ k do¢asnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie
brehov adna koryta toku/zakalovanie toku, najmid pohybom stavebnych mechanizmov
a prisunom materidlu), ktoré sa mozu lokdlne prejavit’ naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny,
nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni
realizdcie vysSSie uvedenych prdc mozno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik titvaru povrchovej vody SKR0003 Hron zanikni a vritia
sa do povodného stavu, resp. sa k nim ¢o najviac priblizia a nepovedd k zhorSovaniu jeho
ekologického stavu. Cast’ do¢asnych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKRO0003 Hron, sdvisiacich najmé s dpravou brehov koryta toku
opevnenim z kamennej nahddzky ako aj realizdciou kamennych pitiek, sice bude prechadzat
do zmien trvalych (narusSenie brehov v dotknutom dseku toku, ovplyvnenie premenlivosti Sirky
koryta toku a rychlosti pridenia), avSak vzhl'adom na ich lokdlny charakter (celkova dprava
vdizke 35m predstavuje len 0,07% z celkovej dizky 50,50km ttvaru povrchovej vody
SKR0003 Hron), moZno predpokladat, 7Ze tieto trvalé zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik v dotknutej €asti utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron
nebudi tak vyznamné, aby viedli k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytobentos a bentické bezstavovce, fytoplankton pre
tento vodny utvar nie je relevantny), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné
hydromorfologické prvky kvality dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKR0003 Hron, vzhl'adom
na charakter stavby sa nepredpoklada.

Pocas realizéacie prac na stavebnom objekte 220-00 Most na PreloZke c 1/66 S. Lupca - zdpad
v km 0,745 nad riekou Hron, v ich prvej etape (demolacia povodného mosta, realizacia spodne;j
stavby mosta, zaloZenie krajnych opdr a medzil'ahlych stenovych pilierov, realizacii brehového
opevnenia z kamennej nahddzky so zaviazanim do brehu o hriibke opevnenia 1,0 m v dizke 25
m na oboch brehoch so zabezpecenim polozapustenou pitkou, vysypanie plochy pod objektom
mosta kamennou rovnaninou hribky 0,3m) budu prace prebiehat’ priamo v koryte toku dtvaru
povrchovej vody SKR0003 Hron, ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti a nad nim. MoZno
predpokladat’, Ze pocas realizdcie tychto prac v dotknutej Casti ttvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron, najma pri zakladani spodnej stavby mosta, premost’ovani rieky Hron, realizécii
brehového opevnenia z kamennej nahddzky a polozapustenej pitky mdZe dojst’ k doasnym
zmenam jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (narusenie brehov a dna koryta
toku/zakalovanie toku, najmi pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materidlu), ktoré
sa modzu lokdlne prejavit narusenim bentickej fauny aichtyofauny, nakolko tieto prvky
biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizdcie vysSie
uvedenych prac mozno oCakavat’, Ze tieto docasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
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charakteristik ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron zaniknu a vratia sa do povodného stavu,
resp. sa k nim &o najviac pribliZia a nepovedi k zhor§ovaniu jeho ekologického stavu. Cast
docasnych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron, stvisiacich najmd s udpravou brehov koryta toku kamennou nahadzkou
a realizéciou polozapustenej pétky, sice bude prechddzat’ do zmien trvalych (narusenie brehov
a dna koryta v dotknutom tseku toku, ovplyvnenie premenlivosti Sirky koryta toku a rychlosti
pridenia), aviak vzhladom na ich lokdlny charakter (celkovd dprava v dizke 25m predstavuje
len 0,05% z celkovej dizky 50,50km dttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron), moZno
predpokladat’, Ze tieto trvalé zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
v dotknutej Casti dtvaru povrchovej vody SKR0O003 Hron nebudi tak vyznamné, aby viedli
k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytobentos a bentické bezstavovce, fytoplanktén pre
tento vodny dutvar nie je relevantny), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné
hydromorfologické prvky kvality dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecCistujiice latky a Specifické
nesyntetické znecCistujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v dtvare povrchovej vody SKR0003 Hron pri beznych
prietokoch, vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Pocas realizécie prac na stavebnom objekte 270 — 00 Uprava rieky Hron - Uprava pri objekte
233-00 Oporny miir km 4,540 — 4,680 RI vpravo v ich prvej etape (nasypanie brehovej linie z
taZzkej kamennej nahddzky hmotnosti do 500 kg s vyklinovanim a urovnanim lica, zabezpecenie
polozapustenou kamennou pétkou, odkopanie ¢asti ndnosov na l'avej (konvexnej) strane toku a
stabilizdcia brehu vegetacnou vysadbou) budd price prebiehat priamo v koryte utvaru
povrchovej vody SKR0003 Hron, ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti. Mozno predpokladat,
Ze pocas realizdcie tychto pric v dotknutej Casti utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron o
celkovej dizke vprav - pravy breh 184,40m, Pavy breh 167,10m, najmé pri nasypani brehove;j
linie z tazkej kamennej nahddzky, odkopani Casti ndnosov rieky Hron a zastabilizovani brehu
vegetacnou vysadbou, moZze dojst k doCasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov v dotknutom tseku toku, naruSenie
substratu koryta toku/zakal’ovanie toku, najmd pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom
materidlu), ktoré sa moZu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakol’ko
tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizcie
vysSie uvedenych pric moZno ocakdvat, Ze tieto docasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik titvaru povrchovej vody SKR0003 Hron zanikni a vritia
sa do povodného stavu, resp. sa k nim ¢o najviac priblizia a nepovedd k zhorSovaniu jeho
ekologického stavu.

Cast’ do¢asnych zmien fyzikilnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej
vody SKR0003 Hron, suvisiacich najmd s prisypanim brehovej linie z tazkej kamenne;j
nahddzky zabezpecenej polozapustenou kamennou pétkou, odkopani ¢asti ndnosov rieky Hron
a zastabilizovani brehu vegetacnou vysadbou, sice bude prechddzat do zmien trvalych
(naruSenie brehov a dna v dotknutom dseku toku, ovplyvnenie premenlivosti $irky koryta toku
a rychlosti pridenia), av§ak vzhPadom na ich lokdlny charakter (celkova tprava v dizke pravy
breh 184,40m, Pavy breh 167,10m predstavuje len 0,37% z celkovej dizky 50,50km ttvaru
povrchovej vody SKR0003 Hron), mozno predpokladat’, Ze tieto trvalé zmeny fyzikdlnych
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(hydromorfologickych) charakteristik v dotknutej Casti datvaru povrchovej vody SKR0003 Hron
nebudu tak vyznamné, aby viedli k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytobentos a bentické bezstavovce, fytoplankton pre
tento vodny utvar nie je relevantny), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné
hydromorfologické prvky kvality dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v utvare povrchovej vody SKR0003 Hron pri beznych
prietokoch, vzh'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Nepriame vplyvy

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron mdze dojst aj nepriamo, prostrednictvom drobnych vodnych tokov
(bezmennych pritokov Hrona s miestnym ndzvom - potok Skradno, potok Istebnik, Zamocky
potok, potok Dibrava, Plniansky potok), ktoré su do dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron
zaustené.

Postdenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
v drobnych vodnych tokoch, pravostrannych pritokoch iitvaru povrchovej vody SKR0003
Hron

Drobny vodny tok - potok Skradno

a) Sucasny stav

Drobny vodny tok - bezmenny pravostranny pritok Hrona, miestny nazov Skradno
(hydrologické ¢islo 4-23-02-2572), je prirodzeny vodny tok dlzky 1,83km.

Nakol’ko tento drobny vodny tok md plochu povodia pod 10 km? nebol vymedzeny ako
samostatny vodny ttvar, ale v zmysle Guidance Dokumentu No 02 Identification of Water
Bodies (Horizontdlne metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny ttvar* v kontexte RSV,
ktoré v janudri 2003 schvdlili riaditelia pre vodnd politiku EU, Nérska, Svajéiarska
a kandidétskych §titov na vstup do EU) bol zahrnuty do ttvaru povrchovej vody SKR0003
Hron, do ktorého je zausteny. Nakol'ko ekologicky stav v ttvare povrchovej vody SKR0003
Hron vyjadruje aj ekologicky stav dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové
zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku -
bezmenného potoka (miestny nazov Skradno) spdsobenych realizdciou navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca“, by mohli
ekologicky stav dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron ovplyvnit.

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku —
bezmenného potoka (miestny ndzov Skradno), pravostranného pritoku dtvaru povrchovej vody
SKRO003 Hron anasledne aj jeho ekologického stavu modze dojst predovSetkym pocas
realizacie stavebnych objektov 830-00 Demoldcia mosta v km 1,247 PreloZky cesty 1/66 v
Salkovej nad potokom Skradno, 704-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,200 — 1,265
Prel. ¢ 1/66 v Salkovej, 260-00 Uprava potoka Skradno v km 1,000 R1 a 1,247 Prelozky c 1/66
v Salkovej, 213-00 Most nad potokom Skradno v km 1,248.
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Strucny popis technického riesenia

830-00 Demolicia mosta v km 1,247 PrelozKy cesty 1/66 v Salkovej nad potokom Skradno

Vystavba rychlostnej cesty R1 a zaroven vystavba prelozky cesty 1/66 si vyZiadala demoléciu
jestvujiceho mosta na potoku Skradno, ktory je pravostrannym pritokom Hrona. Samotny
mostny objekt bol zrealizovany pri vystavbe malej vodnej elektrarne na Hrone v roku 2013,
kedy sa navySovala pravostranna hrddza. Most je postaveny zo Zelezobeténovych ramovych
prefabrikatov svetlosti 2,01 x 2,0 m, je presypany s vyskou cca 0,3 m. Rimsy su parapetné
vysky 0,7 m nad niveletou pol'nej cesty. Parapety maju $irku 0,5 m, dizky 22,2 m a 19,9 m.
Parapety nadvizuji na vysku prilahlej hradze pritoku Skradno. Polnd cesta ma nespevneny
povrch cesty. Ramy sua Sirky 2,40 m, Sirka mosta medzi parapetmi je 9,20 m. V blizkosti
jestvujiceho mosta st tieto inZinierske siete: severovychodne od mosta je regulacnd stanica
plynu, z ktorej vedud dve strednotlaké potrubia plynu VTL a STL k Hronu a STL prechadza
popod koryto Hrona na druhy breh. Potrubie VTL severne od mosta prejde popod koryto potoka
Skradno a odbo&i na sever. Iné inZinierske siete sa v blizkosti mosta nenachddzaji. Pri
vykopovych pracach je treba brat’ ohl'ad na polohu sieti.

704-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,200 — 1,265 Prel. ¢ 1/66 v Salkovej

Jestvujica trasa VTL plynovodu zasahuje ¢iastocne do novo budovanej prelozky cesty 1/66,
potom je vedend v blizkosti pity svahu cesty stavebny objekt 110-00 a potom by bola vedena
cez navrhovanu kruhovu krizovatku stavebny objekt 114 — 00, preto sa bude VTL plynovod
prekladat’. Nov4 trasa bude v dseku pod potokom Skradno uloZend v Zelezobeténovej chranicke
DN 600, tento usek sa bude budovat’ pretlacanim. TaktieZ pri prechode pod cestou - stavebny
objekt 114 — 00 — Rekonstrukcia MK v Salkovej, bude potrubie uloZené v Zelezobeténovej
prefabrikovanej chranicke. Z tejto trasy sa bude musiet’ urobit’ novd VTL plynovodna pripojka
DN 100 pre regulaéni stanicu plynu. Celkova dizka prekladaného plynovodu predstavuje 283
m. Zrealizuje sa z izolovanych rir ocel'ovych materidl L360NB dimenzie @ 324 x 6,3. Na
zmenu smeru trasy plynovodu sa pouZiju ocelové obliky R =5 DN rovnakého materidlu ako
plynovod.  Pre uloZenie plynovodu do zeme sa vykope ryha 3irky 1,0 m a hibky podla
konfigurécie terénu tak, aby krytie plynovodu bolo v rastlom teréne min. 0,8 m, pod cestou min.
1,5 m od nivelety cesty. Prepoje plynovodu na obidvoch strandch sa zrealizuji bez odstavenia
existujiceho plynovodu z prevadzky a to Stoplovacim zariadenim technolégiou T. D.
Wiliamson. Trasa prekladaného plynovodu je navrhnutd tak aby bolo reSpektované
bezpecnostné pasmo plynovodu od rychlostnej cesty v zmysle zdkona ¢.251/2012 Z. z. ¢o
predstavuje 20 m od osi plynovodu na obidve strany.

213-00 Most nad potokom Skradno v km 1,248

Most sa nachidza v intraviline obce Salkovd v mieste existujiicej polnej cesty. Terén je v
mieste mosta svahovity. Mostny objekt je 1-polovy prefabrikovany klenbovy most zo
Zelezobetonu. Klenbova konstrukcia je postavend z troch prefabrikdtov. Dva tvoria steny a tretia
strop. Rozpitie mosta je 4,016 m, v osi nivelety. Sirka mosta je 21,90 m. Prefabrikované diely
budu poloZené na vrstvu podkladného beténu s hribkou 0,5m. KonStrukcia staticky pdsobi ako
klenba. Spodnd stavba je sucastou nosnej konStrukcie. Do rimsy je kotevné kompozitné
zébradlie vysky 1,1m.

260-00 ijrava potoka Skradno v km 1,000 R1 a 1,247 Prelozky c 1/66 v Salkovej

Katastralne tizemie : Salkova
Tok : bezmenny pravostranny pritok Hrona v rkm 181,10 (miestny ndzov Skradno)
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Prietok Qioo : 3,0 m3.s™!
Dika tpravy : ¢ast’ ¢.1 27,50m
¢ast’ ¢.2 107,50m
Typ dpravy : kamennd rovnanina, kamenna dlazba hr. 0,30 m
Spravca objektu : Mesto Banské Bystrica

Z doévodu zmeny existujicej cesty na rychlostnd komunikdciu a nésledne potreby prelozky
cesty /66 je potrebné potok upravit. Potok sa upravuje v dvoch dsekoch. Uprava ¢asti . 1 je
v mieste zaustenia potoka do Hrona v rkm 181,10 a uprava Casti €. 2 je v mieste kriZovania
potoka z R1 v km 1,000. Situovanie trasy rychlostnej cesty R1 a prelozky cesty I/66 nema vplyv
na zmenu odtokovych pomerov potoka Skradno. Useky tpravy toku pod mostnymi objektami
boli zaradené k jednotlivym mostnym objektom.

Uprava potoka cast & 1

Dizka tpravy potoka Gast’ ¢.1 je 27,50m, sklon tpravy je I=0,0175. V tejto Casti sa zachovdva

smerové vedenie a aj pozdizny spad toku. Pévodny priepust pod cestou a pravostrannou
ochrannou hradzou Hrona sa odstrani a nahradi sa novym mostnym objektom SO 213-00 Most
nad potokom Skradno km 1,359 80. Uprava toku a navySenie ochrannych hradzi bolo riesené
pri vystavbe MVE Salkova. Uprava profilu je rieSend len pod mostnym objektom 213-00 v
tvare lichobeznika, Sirke dna 2,0m s plynulym naviazanim na objekt mosta, sklon svahov 1:2.
Uprava dna bude kamennd dlazba do beténu hr. 0,20 m, ukonéend beténovymi stabilizaénymi
prahmi. V mieste vyustenia preloZky potoka do Hrona sa navrhuje opevnit dno tazkym
kamennym zdhozom hmotnosti do 250 kg.

Uprava potoka cast ¢. 2

DiZka tpravy potoka &ast’ ¢.2 je 107,50m, sklon tpravy je premenny. Na zmiernenie sklonu
dna je v km 0,096 navrhnuty stupeit vysky H = 1,0m. Smerovo sa trasa upravy napdja na
pdvodny objekt mosta, ktory sa z ddvodu dobrého stavu konstrukcie ponechdva. Uprava profilu
od ZU po objekt mosta je lichobeznikového tvaru, $irky v dne 2,0m, sklon svahov 1:1 a od
objektu stupiia po KU je v dne $irky 1,80m, sklon svahov 1:1,5. Profil bude opevneny
kamennou dlazbou hr. 0,30m na cementovud maltu, ktord bude ukladand do zavlhnutej beténove;j
zmesi hr. 0,20m. Profil pod objektom mosta v SO 101-00 je navrhnuty v dne Sirky 1,80m.
Uprava dna bude kamennd dlazba do beténu hr.0,20m. Opevnenie bude ukon&ené beténovymi
stabilizacnymi prahmi. Zaciatok Gpravy a koniec Gpravy sa navrhuje zastabilizovat’ kamennym
zéhozom.

I. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 830-00 Demoldcia mosta v km 1,247 Prelozky
cesty 1/66 v Salkovej nad potokom Skradno (odstranenie mosta) budd price prebichat
v bezprostrednej blizkosti drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny nazov
Skradno) a nad nim. Mozno predpokladat, Ze podas realizdcie tychto pric v dotknutej asti
drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny nazov Skradno), mdze dojst k doGasnym
zmenam jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku), ktoré sa moZu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny.
Po ukonceni realizdcie vysSSie uvedenych prac mozno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny
fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku/ bezmenného
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potoka (miestny ndzov Skradno) zanikni a vritia sa do pévodného stavu a na_ekologickom
stave drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Skradno) a nisledne na
ekologickom stave ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je zausteny sa
neprejavia a teda nepovedud ani k zhorSovaniu ekologického stavu utvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytobentos a bentické bezstavovce, fytoplankton nie
je relevantny), ani na podporné fyzikalno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality
drobného vodného toku — bezmenného potoka (miestny ndzov Skradno) sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecCistujiice latky a Specifické
nesyntetické znecCistujice latky.

Pocas realizicie prac na stavebnom objekte 704-00 PreloZka VTL plynovodu DN 300 v km
1,200 — 1,265 Prel. ¢ I/66 v Salkovej (nova trasa VTL plynovodu v tseku pod potokom Skradno,
uloZzend v Zelezobeténovej chranicke DN 600, sa bude budovat pretli¢anim) budd price
prebiehat” v bezprostrednej blizkosti drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny
nizov Skradno) a pod nim. Vzhl'adom na navrhované technické rieSenie prelozky VTL pri
krizovani drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny nizov Skradno) pretlaéenim
Zelezobeténovej chranicky pod jeho korytom, moZno predpokladat, Ze pocas tychto prac
nedojde k ovplyvneniu jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik, ani ostatnych
prvkov kvality vstupujicich do hodnotenia jeho ekologického stavu a na ekologickom stave
drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Skradno) a ndsledne ani na
ekologickom stave utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je tento drobny vodny
tok zaudsteny sa preto neprejavi.

Pocas realizécie prac na stavebnom objekte 273-00 Most nad potokom Skradno v km 1,248,
vich prvej etape (realizdcia mosta z prefabrikovanych dielov) budid price prebiehat’
v bezprostrednej blizkosti  drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny nédzov
Skradno) a nad nfm. Mozno predpokladat’, 7e pocas realizicie tychto pric v dotknutej Casti
drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Skradno), najmi pri zakladani
prefabrikovanych dielov mosta a premostovani drobného vodného toku/bezmenného potoka
(miestny ndzov Skradno), modze dojst k dofasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta toku/zakalovanie toku, najma
pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materidlu), ktoré sa mozu lokdlne prejavit
narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na
hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizicie vysSie uvedenych prac mozno ocakavat’, ze
tieto doCasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného
toku/bezmenného potoka (miestny nizov Skradno) zanikni a vritia sa do pévodného stavu,
resp. sa k nim o najviac pribliZia a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu. Vplyv
na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton, fytobentos, makrofyty), ani na podporné
fyzikalno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality drobného vodného toku/
bezmenného potoka (miestny ndzov Skradno) sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpoklada
ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické nesyntetické znecistujice
latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku/bezmennom potoku
(miestny ndzov Skradno), vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklad4.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 260-00 Uprava potoka Skradno v km 1,000 RI a
1,247 Prelozky ¢ 1/66 v Salkovej, v ich prvej etape (Gprava potoka ¢ast’ &.1 — odstranenie
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povodného priepustu, realizdcia dpravy profilu koryta lichobeZznikového tvaru pod mostnym
objektom 213-00, Sirka dna 2,0 m s plynulym naviazanim na objekt mosta, sklon svahov 1:2,
realizcia upravy dna kamennou dlazbou do beténu hr. 0,20 m, realizdcia ukoncenia upravy
beténovymi stabilizaénymi prahmi, opevnenie dna tazkym kamennym zdhozom hmotnosti do
250 kg v mieste vytstenia prelozky potoka do Hrona, diZka tpravy potoka &ast’ &.1 je 27,50m,
uprava potoka Cast’ ¢.2 — realizdcia upravy profilu lichobeznikového tvaru od zaciatku tdpravy
po objekt mosta, Sirky v dne 2,0m, sklon svahov 1:1 a od objektu stupna po koniec upravy v
dne Sirky 1,80m, sklon svahov 1:1,5, opevnenie profilu kamennou dlazbou hr. 0,30 m na
cementovi maltu, realizdcia upravy profilu pod objektom mosta SO 101-00 v dne Sirky 1,80
m, kamennou dlazbou do beténu hribky 0,20m, ukoncenie opevnenia beténovymi
stabilizaCnymi prahmi, stabilizdcia zaCiatku a konca upravy kamennym zdhozom, realizdcia
stupfia na zmiernenie sklonu dna vysky 1,0m, diZka dpravy potoka ¢ast’ &.2 je 107,50m) budd
préce prebiehat’ priamo v drobnom vodnom toku/bezmennom pritoku (miestny ndzov Skradno),
ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti. MoZno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac
v dotknutej ¢asti drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny nazov Skradno), najmi
pri realizacii upravy koryta potoka s lichobezZnikovym opevnenym korytom v sklone svahov
1:2, 1:1 a 1:1,5, pri budovani beténovych stabilizanych prahov a pri realizcii stupiia na
zmiernenie sklonu dna, modze dojst k docasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov a dna koryta toku), ktoré sa mdzu
lokédlne prejavit’ narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej
kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality
(fytoplanktén, fytobentos, makrofyty) v tejto etape prac sa nepredpoklada.

S postupujicimi prdcami anajmd po ich ukonceni tieto doCasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik v dotknutom tiseku drobného vodného toku/bezmenného
potoka (miestny nazov Skradno) budii prechddzat’ do zmien trvalych (naru$enie brehov a dna
koryta toku, ovplyvnenie premenlivosti §irky a hibky a rychlosti pridenia), aviak vzhl'adom
na ich rozsah ako aj skutocnost, Ze sa nejednd o suvisld dpravu (ovplyvneny dsek drobného
vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Skradno), dizky 135,00m
(27,50m+107,50m) predstavuje cca 7,38% zjeho celkovej dizky 1,83km), moZno
predpokladat’, Ze tieto trvalé zmeny z hl'adiska moZzného ovplyvnenia jeho ekologického stavu
ani ekologického stavu ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron nebudud vyznamné.

Avsak vybudovanim stupiia vysky 1,0 m dojde k naruseniu pozdiZnej kontinuitu toku, nakol’ko
pre ryby ako aj ostatné vodné ZivocCichy vznikne tplne nepriechodnd bariéra, ktord znemozni
najmi ich protipridovi prirodzend migraciu, ¢o sa mdze postupne prejavit zhorSovanim
ekologického stavu v tomto drobnom vodnom toku, nakol'ko ryby su jednym z biologickych
prvkov kvality vstupujicich do hodnotenia ekologického stavu. Z uvedeného dovodu je
potrebné v tomto drobnom vodnom toku vykonat ichtyologicky prieskum (v stlade
s vyhldskou MZP SR ¢&. 383/2018 Z.z. o technickych podmienkach ndvrhu rybovodov a
monitoringu migracénej priechodnosti rybovodov) a ndsledne projekt upravit tak, aby
navrhovany stupen netvoril migra¢nu bariéru .

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpokladé ani vplyv na podporné fyzikdlno-chemické prvky kvality, ako aj na
Specifické syntetické znecCist'ujice latky a Specifické nesyntetické znecist'ujuce latky.
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I1. Pocas prevddzky navrhovanej innosti

Vzhladom na charakter predloZenej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskad
Bystrica — Slovenskd Lupca‘ (cestnd komunikacia) moZno predpokladat, Ze pocas uZivania
a prevadzky predmetného useku rychlostnej cesty R1 neddjde k zhorSovaniu ekologického
stavu drobného vodného toku — bezmenného potoka (miestny nizov Skradno) a nasledne ani
utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je drobny vodny tok - bezmenny potok
(miestny nazov Skradno) zatsteny.

Drobny vodnyv tok — potok Istebnik

a) Sucasny stav

Drobny vodny tok - potok Istebnik, pravostranny pritok Hrona (hydrologické ¢islo 4-23-02-
2572) je prirodzeny vodny tok s dizkou 5,91km.

Nakol’ko tento drobny vodny tok md plochu povodia pod 10 km? nebol vymedzeny ako
samostatny vodny utvar, ale v zmysle Guidance Dokumentu No 02 Identification of Water
Bodies (Horizontdlne metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny ttvar* v kontexte RSV,
ktoré v janudri 2003 schvdlili riaditelia pre vodnd politiku EU, Nérska, Svajéiarska
a kandidétskych §titov na vstup do EU) bol zahrnuty do ttvaru povrchovej vody SKR0003
Hron, do ktorého je zausteny. Nakol'ko ekologicky stav v ttvare povrchovej vody SKR0003
Hron vyjadruje aj ekologicky stav dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové
zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku — potoku
Istebnik sposobenych realizdciou navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd
Bystrica — Slovenskd Lupca“, by mohli ekologicky stav ttvaru povrchovej vody SKR0003
Hron ovplyvnit.

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku —
potoku Istebnik, pravostranného pritoku ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron a nésledne aj
jeho ekologického stavu mdze dojst’ predovsetkym pocas realizacie stavebnych objektov 825-
00 Demoldcia mosta 66-081 v km 4,349 R1 nad potokom Istebnik, 207-00 Most na RI v km
4,349 nad potokom Istebnik a 262-00 Uprava potoka Istebnik v km 4,349 R1.

Strucny popis technického riesenia

825-00 Demolicia mosta 66-081 v km 4,349 R1 nad potokom Istebnik

Vystavba rychlostnej cesty R1 si vyZziadala demoldciu jestvujiceho mosta 66-081 v km 4,349
nad potokom Istebnik. Most previdza cestu I/66 ponad potok. Most je $irky 12,5 m, dizky
12,7 m, krizenie 100 gr., s monolitickymi Zelezobetéonovymi rimsami Sirky 1,0 m s ukotvenym
cestnym zvodidlom. Cesta na moste je v priamej so strechovitym sklonom vozovky 2%. Sirka
medzi zvySenymi obrubami je 10,5 m. VySka spodnej hrany NK nad terénom je 1,6 m. Nosnu
konstrukciu tvoria predpité prefabrikované nosniky (VUS I) vysky 0,35 m, dizky 4,7 m, proste
uloZené na lepenkovych loZiskdch na Zelezobetonovych dloZnych prahoch. V prie¢nom reze je
12 nosnikov. Nosniky sd spriahnuté monolitickou Zelezobeténovou doskou hr.0,2 m, diiky 5,0
m, Sirky 12,2 m. Spodni stavbu mosta tvoria 2 krajné gravitacné opory z prostého beténu s
gravitaénymi svahovymi kridlami po oboch strandch. Opory su Sirky v drieku 1,0 m, vysky 2,2
m. Svahové kridla su §irky v drieku 0,6 m, vysky 2,2 m. VySka tloZného prahu je 0,5 m, Sirka
1,0 m. Zéklad opor je Sirky 1,3 m, vySky 0,6 m. Svahové kridla majui zdklad Sirky 0,9 m, vysky
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0,6 m. Sklon spodnej hrany zakladov je 1:10. Dizka opory je 12,2 m a svahovych kridiel 3,35
m.

207-00 Most na R1 v km 4,349 nad potokom Istebnik

Most sa nachddza v intravilane obce Slovenska Cupca v mieste existujicej cesty 1/66. Terén je
v mieste mosta rovinaty. Oblast’ predstavuje centrdlnu rovinatd Cast’ aluvidlnej nivy rieky Hron
v bezprostrednom kontakte s riekou. Most na rychlostnej ceste R1 prevddza smerovo rozdelentd
cestni komunikéciu, so Sirkovym usporiadanim pre kategériu cesty R 22,5/100 (80). Smerovo
je trasa vedend v priamke, niveleta je v stipani do vrcholového obliika R=12000. Priecny sklon
vozovky je jednostranny 2,5% smerom od osi R1. Most prevdadza komunikéciu R1 ponad potok
Istebnik. Sikmost kriZenia je 90,0°.

Mostny objekt je 1-polovy prefabrikovany rdimovy most zo Zelezobeténu. Ramova konStrukcia
je postavend zo Styroch prefabrikatov. Dva tvoria steny a dva podlahu a strop. Rozpitie mosta
je 6,35m, v osi nivelety. Sirka mosta je 29,397m. Prefabrikované diely budii poloZené na vrstvu
podkladného beténu s hribkou 0,2m na prehutnenej vrstve fluvidlnych Strkov. Spodna stavba
je sucast’ou nosnej konstrukcie. Do rimsy je kotevné kompozitné zabradlie vysky 1,1m.

262-00 Uprava potoka Istebnik v km 4,349 R1

Katastralne uzemie : Slovenskd Cupca

Tok : Istebnik

Prietok Q100 : 7,5m?.s!

Dizka upravy : 97,0m

Typ dpravy : kamennd rovnanina, kamenna dlazba hr. 0,30m
Spréavca objektu : SVP §.p., OZ Povodie Hrona Banskd Bystrica

Z dbovodu existujicej cesty 1/66 na rychlostni komunikéciu R1 je potrebné potok Istebnik
smerovo upravit. Situovanie trasy rychlostnej cesty R1 nemd vplyv na zmenu odtokovych
pomerov potoka Istebnik. Dizka tpravy potoka bude 97,0 m, pozdizny sklon tpravy je I =
0,01265 a 0,01320 pod mostnym objektom. Profil koryta ma lichobeZnikovy tvar, Sirky v dne
3,5 m, sklon svahov 1:1. Opevnenie svahov sa navrhuje z kamennej rovnaniny, hribky 0,30 m
presypanej hrubym Strkom. Opevnenie bude zabezpeCené pitkou z kamennej rovnaniny
hmotnosti do 80 kg, hribky 0,60 m. Dno bude opevnené kamennou rozprestierkou hr. 25 cm
len v usekoch nového dna. Zaciatok a koniec tpravy bude ukonceny beténovymi stabilizaénymi
prahmi. Pre potreby spravcu toku sa navrhuje v km 0,0175 brod. Profil pod objektom mosta SO
207-00 je navrhnuty v dne §irky 2,40 m. Uprava dna bude kamenn4 dlazba do beténu hr.0,20
m. Pre potreby prechodu vydry (Lutra lutra) sa navrhuji v profile mosta obojstranné lavicky
Sirky 1,5 m. Uprava potoka - nad objektom mosta 207-00 bude potrebné potok pregistit. Usek
upravy toku pod mostnym objektom bol zaradeny k mostnému objektu.

L. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 825-00 Demoldcia mosta 66-081 v km 4,349 R1
nad potokom Istebnik (odstrdnenie mosta) budi price prebiehat” v bezprostrednej blizkosti
drobného vodného toku/potoka Istebnik a nad nim. Mozno predpokladat’, Ze pocas realizacie
tychto prac v dotknutej Casti drobného vodného toku/potoka Istebnik, moze dojst’ k do¢asnym
zmenam jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (narusenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku), ktoré sa moZu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny.
Po ukonceni realizicie vysSSie uvedenych prac mozno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny
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fyzikédlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku/potoka Istebnik
zanikni a vrdtia sa do pdévodného stavu ana jeho ekologickom stave andsledne ani na
ekologickom stave ttvaru povrchovej vody SKRO003 Hron, do ktorého je zadsteny sa
neprejavia a teda nepovedu ani k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén, fytobentos a makrofyty), ani na
podporné fyzikdlno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality drobného vodného
toku/potoka Istebnik, ako aj na Specifické syntetické znecCistujuce latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujice latky sa nepredpoklada.

Vzhl'adom na charakter stavby vplyv na hydrologicky reZim (velkost’ a dynamiku prietoku a z
toho vyplyvajicu stvislost s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom
toku/potoku Istebnik sa rovnako nepredpoklada.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 207-00 Most na R1 v km 4,349 nad potokom
Istebnik, v ich prvej etape (realizéacia prefabrikovaného ramového mosta zo Zelezobetonu) budu
prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti drobného vodného toku/potoka Istebnik a nad nim.
Mozno predpokladat’, Ze pocas realizdcie tychto prac v dotknutej Casti drobného vodného
toku/potoka Istebnik, najméd pri zakladani prefabrikovanych dielov mosta na vrstvu
podkladného beténu na prehutnenej vrstve fluvidlnych Strkov, méze dojst’ k do¢asnym zmendm
jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku, najmi pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materidlu), ktoré
sa modzu lokdlne prejavit narusenim bentickej fauny aichtyofauny, nakolko tieto prvky
biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizdcie vysSie
uvedenych prac mozno oCakavat’, zZe tieto docasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik drobného vodného toku/potoka Istebnik zaniknd a vratia sa do pdvodného stavu,
resp. sa k nim ¢o najviac pribliZia a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu. Vplyv
na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton, fytobentos a makrofyty ), ani na podporné
fyzikédlno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality drobného vodného toku/potoka
Istebnik sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na Specifické syntetické
znecist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecist'ujuce latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku/potoku Istebnik vzh'adom
na charakter stavby sa nepredpoklada.

Pocas realizdcie pric na stavebnom objekte 262-00 Uprava potoka Istebnik v km 4,349 R1,
v ich prvej etape (opevnenie svahov z kamennej rovnaniny hribky 0,30 m presypanej hrubym
Strkom, zabezpecenie pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do 80 kg, hribky 0,60 m,
opevnenie dna kamennou rozprestierkou hr. 25 cm len v tsekoch nového dna, ukoncenie
zacCiatku a konca tpravy beténovymi stabilizaénymi prahmi, iprava dna pod objektom mosta
SO 207-00 z kamennej dlazby do beténu hr.0,20 m) budd prace prebiehat’ priamo v drobnom
vodnom toku ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti. MoZno predpokladat’, Ze pocas realizacie
tychto prac v dotknutej Casti drobného vodného toku — potoku Istebnik, najmi pri realizacii
upravy koryta potoka s lichobeznikovym opevnenym korytom v sklone svahov 1:1, Sirky v dne
3,5 m zabezpecenej pitkou z kamennej rovnaniny, budovani beténovych stabilizacnych prahov
a uprave dna pod objektom mosta SO 207-00 z kamennej dlazby, mdze dojst’ k doCasnym
zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov a dna koryta
toku), ktoré sa mozu lokdlne prejavit narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakol’ko tieto
prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny.
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Tieto doCasné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v drobnom vodnom
toku/potoku Istebnik budud s postupujicimi pracami a najmi po ich ukonceni prechadzat’ do
zmien trvalych (naruenie brehov adna koryta, ovplyvnenie premenlivosti $irky a hibky
arychlosti prdadenia), av§ak vzhl'adom na ich rozsah (ovplyvneny dsek drobného vodného
toku/potoka Istebnik dizky 97,00m predstavuje cca 1,64% z jeho celkovej dizky 5,91km),
mozno predpokladat’, Ze tieto trvalé zmeny z hl'adiska mozného ovplyvnenia jeho ekologického
stavu ani ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKR0O003 Hron nebudd vyznamné.
Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality, ako aj na
Specifické syntetické znecist'ujice latky a Specifické nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku vzhladom na charakter
stavby sa nepredpoklada.

I1. Pocas prevddzky navrhovanej innosti

Vzhl'adom na charakter predloZenej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskad
Bystrica — Slovenskd Lupca‘ (cestnd komunikacia) moZno predpokladat, Ze pocas uZivania
a prevadzky predmetného useku rychlostnej cesty R1 neddjde k zhorSovaniu ekologického
stavu drobného vodného toku/potoka Istebnik a ndsledne ani dtvaru povrchovej vody SKR0003
Hron, do ktorého je drobny vodny tok/potok Istebnik zatsteny.

Drobny vodny tok — Zamocky potok

a) Sucasny stav

Drobny vodny tok - bezmenny pravostranny pritok Hrona, miestny ndzov Zamocky potok
(hydrologické &islo 4-23-02-2644), je prirodzeny vodny tok s dizkou 2,01km. Nakolko tento
drobny vodny tok ma plochu povodia pod 10 km? nebol vymedzeny ako samostatny vodny
utvar, ale v zmysle Guidance Dokumentu No 02 Identification of Water Bodies (Horizontdlne
metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny utvar“ v kontexte RSV, ktoré v januari 2003
schvalili riaditelia pre vodnu politiku EU, Nérska, Svajéiarska a kandidatskych $ttov na vstup
do EU) bol zahrnuty do ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je zatsteny.
Nakol’ko ekologicky stav v dtvare povrchovej vody SKR0003 Hron vyjadruje aj ekologicky
stav dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku — bezmenného potoka (miestny
nazov Zamocky potok) spdsobenych realizdciou navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd
cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘“, by mohli ekologicky stav ttvaru povrchove;j
vody SKR0003 Hron ovplyvnit’.

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku —
pravostranného pritoku udtvaru povrchovej vody SKRO003 Hron anésledne aj jeho
ekologického stavu moze dojst’ predovSetkym pocas realizacie stavebnych objektov 827-00
Demoldcia mosta 66-082a v km 6,702 RI nad Zdmockym potokom, 209-00 Most na R1 v km
6,702 nad Zdamockym potokom a 264 - 00 Uprava Zdmockého potoka km 6,701 R1.

Strucny popis technického riesenia

827-00 Demolacia mosta 66-082a v km 6,702 R1 nad Zamockym potokom

Vystavba rychlostnej cesty R1 si vyZiadala demoldciu jestvujiceho mosta 66-082a v km 6,702
nad Zamockym potokom. Samotny mostny objekt sa nachddza v mieste krizovatky s odboc¢kou
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vlavo do Slovenskej Cupée a vpravo do priemyselného aredlu. Most je Sirky 18,5 m, dizky
10,0 m, uhol kriZenia 79,1 gr. Jednd sa o presypany mostny objekt, s vySkou presypavky 0,5 m.
Sirka vozovky v korune je 11,5 m. Vyska spodnej hrany NK nad terénom je 1,75 m. Cesta na
moste je v priamej so strechovitym sklonom vozovky 2%. NK je ukoncend monolitickymi
Zelezobetonovymi rimsami Sirky 1, m. Po stranach koruny vozovky je do beténovych pitiek
ukotvené cestné zvodidlo. Pitky st rozmerov 0,7x0,7x0,7 m. Nosnd konstrukciu tvoria
predpiité prefabrikované nosniky (VUS I) vysky 0,50 m, dizky 7,45 m, proste uloZené na
lepenkovych loZiskdch na Zzelezobeténovych uloznych prahoch. Nosniky sui spriahnuté
monolitickou Zelezobeténovou doskou hribky 0,1 m, diiky 7,8 m, Sirky 18,36 m. Spodnu
stavbu tvoria dve gravitacné opory z prostého beténu s gravitatnymi svahovymi kridlami na
vtokovej strane. Opory su Sirky v drieku 2,1 m, vysky 3,0 m. Svahové kridla su Sirky v drieku
1,0 m so sklonom lica 5:1, vysky 1,0 az 3,0 m. Vyska tlozného prahu je 0,5 m, Sirka 1,0 m.
Zaklad opor je Sirky 2,6 m, vysky 1,0 m. Svahové kridla maju zaklad Sirky 1,7 — 2,1 m, vysky
1,0 m. Sklon spodnej hrany zakladu je 1:10. DiZka opory je 19,47 m a svahovych kridiel 4,68
m.

209-00 Most na R1 v km 6,702 nad Zamockym potokom

Most sa nachddza v katastrdlnom dzemi Slovenskd Cupca. Mostny objekt premost’uje Zamocky
potok a umoziuje migraciu drobnych Zivo¢ichov. Most je sticastou rychlostnej komunikacie
R1. Na moste prechddza smerovo rozdelend rychlostnd cesta kategérie R 22,5/80/100.
Komunikdcie v mieste mosta prechddza smerovo v prechodnici L= 150m l'avostranného oblika
polomeru R=1000m. Vyskovo je niveleta rychlostnej cesty R1 v stipani 0,52%. Prie¢ny sklon
na moste je strechovity 2,5%. Uzemie pod mostnym objektom je rovinaté tvorené tidolnou
nivou rieky Hron.

Objekt je tvoreny prefabrikovanou Zelezobeténovou ramovou konstrukciou. Mostny objekt je
navrhnuty jednopolovy, priamo pojazdny Sikmy. Nosnd konStrukcia mosta je navrhnutd ako
prefabrikovany uzatvoreny Zelezobetonovy prefabrikovany rdm so systémovymi Sikmymi
stenovymi uholnikovymi kridlami. Prefabrikované rdmy budu spriahnuté vyrovndvajicou
Zelezobeténovou doskou. Most bude zaloZeny ploSne na vystuZenom podkladnom beténe
hrabky min. 0,20m. Na rimse stredného deliaceho pruhu je osadené beténové zvodidlo, do
krajnych rims je kotvené mostné zvodidlo. Vozovka na moste je hribky 90mm. Odvodnenie
mostného objektu je zabezpefené cestnym rigolom.

264 - 00 Uprava Zamockého potoka km 6,701 R1

Katastrdlne uzemie : Slovenskd Cupca

Tok : bezmenny pravostranny pritok Hrona v rkm 187,20 (miestny ndzov Zamocky potok)
Prietok Qioo : 5,0 m?.s™!

Di7ka tpravy : 89,90m

Typ tpravy : kamennd rovnanina, kamennd dlazba hr. 0,30m

Spravca objektu : SVP §.p., OZ Povodie Hrona Banska Bystrica

Z ddvodu zmeny existujicej cesty 1/66 na rychlostni komunikdciu R1 je potrebné potok
upravit. Situovanie trasy rychlostnej cesty R1 nemd vplyv na zmenu odtokovych pomerov
Zamockého potoka. Dizka tipravy potoka je 89,90 m, pozdiZny sklon tpravy sa meni od 5,4 do
10,4 %o, profil koryta ma lichobeznikovy tvar, Sirky v dne 4,8 m, sklon svahov 1:2. Svahy
profilu budd opevnené kamennou rovnaninou hr. 0,30 m d vysky 0,5 m nad Qoo potoka.
Opevnenie bude zabezpecené pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do 80 kg, hribky 0,50
m. Dno bude opevnené kamennou rozprestierkou hr. 20 cm len v tsekoch nového dna. Zaciatok
a koniec tpravy budd ukonéené beténovymi stabilizacnymi prahmi. Profil pod mostom SO 209-
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00 je navrhnuty v dne $irky 5,5 m. Uprava dna bude kamenna dlaZba do beténu hr.0,20 m. Pre
potrebu prechodu vydry (Lutra lutra) sa navrhuje v profile mosta lavi¢ka. Upravu dna potoka
nad SO 209-00 bude potrebné precistit’ a podl'a stavu zvazit’ opevnenie dna. Na zaciatku dpravy
v mieste vydstenia do Hrona sa opevnenie zastabilizuje kamennym z4dhozom do 250 kg. Usek
upravy toku pod mostnym objektom bol zaradeny k mostnému objektu.

L. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 827-00 Demoldcia mosta 66-082a v km 6,702 R1
nad Zdamockym potokom (odstranenie mosta) budu prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti
drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Zamocky potok) a nad nim.
Mozno predpokladat’, Ze pocas realizdcie tychto prac v dotknutej Casti drobného vodného
toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Zamocky potok), mdze dojst’ k docasnym zmendm
jeho  fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku), ktoré sa modzu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny.
Po ukonceni realizicie vysSSie uvedenych pric moZno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku/ bezmenného
potoka (miestny ndzov Zamocky potok) zaniknud a vritia sa do povodného stavu a na jeho
ekologickom stave a nésledne na ekologickom stave utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron,
do ktorého je zausteny sa neprejavia a teda nepovedud ani k zhorSovaniu jeho ekologického
stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén, fytobentos a makrofyty), ani na
podporné fyzikalno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality drobného vodného
toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Zamocky potok) sa nepredpokladd. Rovnako sa
nepredpokladd ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické nesyntetické
znecist'ujuce latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku/bezmenného potoka
(miestny ndzov Zamocky potok) vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 209-00 Most na R1 v km 6,702 nad Zdmockym
potokom, vich prvej etape (realizicia mosta z prefabrikovanej Zelezobeténovej ramove;j
konstrukcie) budd prace prebiehat v bezprostrednej blizkosti drobného vodného toku/
bezmenného potoka (miestny ndzov Zamocky potok) a nad nim. Mozno predpokladat’, Ze pocas
realizécie tychto prac v dotknutej Casti drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny
nazov Zamocky potok), najmi pri zakladani prefabrikovanych dielov mosta a premostovani
drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Zadmocky potok), moze dojst’ k
doCasnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (narusenie brehov
koryta toku/zakalovanie toku, najmid pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom
materidlu), ktoré sa mdzu lokdlne prejavit’ narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko
tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizacie
vysSie uvedenych prdc mozno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku/ Zdmockého potoka zaniknu
a vratia sa do pdvodného stavu, resp. sa k nim ¢o najviac pribliZia a nepovedu k zhorSovaniu
jeho ekologického stavu. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton, fytobentos
a makrofyty), ani na podporné fyzikalno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality
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drobného vodného toku/ bezmenného potoka (miestny ndzov Zamocky potok) sa
nepredpokladd. Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice
latky a Specifické nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku - bezmennom potoku
(miestny ndzov Zamocky potok) vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 264 -00 Uprava Zdmockého potoka km 6,701 R1,
vich prvej etape (opevnenie profilu koryta lichobeznikového tvaru, Sirky v dne 4,8m so
sklonom svahov 1:2 kamennou rovnaninou hr. 0,30m do vysky 0,5m nad Qioo potoka,
zabezpecenie opevnenia pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do 80kg, hribky 0,50m,
opevnenie dna kamennou rozprestierkou hr. 20cm len v dsekoch nového dna, ukoncenie
zaCiatku a konca upravy beténovymi stabilizatnymi prahmi, realizdcia profilu koryta pod
mostom SO 209-00 v dne Sirky 5,5 m, dprava dna kamennou dlazbou do beténu hr.0,20 m,
precistenie a podl'a stavu pripadne opevnenie dna nad SO 209-00, stabilizdcia opevnenia na
zaCiatku upravy v mieste vyustenia do Hrona kamennym zdhozom do 250kg) budu prace
prebiehat’ priamo v drobnom vodnom toku ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti. MoZno
predpokladat’, Ze pocas realizdcie tychto prac v dotknutej Casti drobného vodného toku/
bezmenného potoka (miestny ndzov Zamocky potok), najma pri realizacii dpravy profilu koryta
potoka s lichobeZnikovym opevnenym korytom v sklone svahov 1:2, budovani beténovych
stabiliza¢nych prahov, precistovani dna a opevitovani dna kamennou rozprestierkou, pri tiprave
dna kamennou dlaZbou a stabiliz4cii opevnenia kamennym zdhozom mdZe dojst’ k docasnym
zmenam jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (narusenie brehov a dna koryta
toku), ktoré sa mdzu lokdlne prejavit’ narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakol’ko tieto
prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny.

Tieto doCasné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v drobnom vodnom
toku/bezmennom potoku (miestny ndzov Zamocky potok) budd s postupujicimi pracami
anajméd po ich ukonceni prechddzat do zmien trvalych (naruSenie brehov adna koryta,
ovplyvnenie premenlivosti §irky a hibky a rychlosti pridenia), aviak vzhladom na ich rozsah
(ovplyvneny tusek drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Zamocky
potok) dizky 89,90m predstavuje cca 4,49% zjeho celkovej dizky 2,01km), moZno
predpokladat’, Ze tieto trvalé zmeny z hl'adiska moZného ovplyvnenia jeho ekologického stavu
ani ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron nebudi vyznamné. Rovnako
sa nepredpoklada ani vplyv na podporné fyzikdlno-chemické prvky kvality, ako aj na Specifické
syntetické znecist'ujice latky a Specifické nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku vzhl'adom na charakter
stavby sa nepredpoklada.

I1. Pocas prevddzky navrhovanej innosti

Vzhl'adom na charakter predloZenej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskad
Bystrica — Slovenskd Lupca‘ (cestnd komunikacia) moZno predpokladat, Ze pocas uZivania
a prevadzky predmetného useku rychlostnej cesty R1 neddjde k zhorSovaniu ekologického
stavu drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Zdmocky potok) a ndsledne
ani utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je drobny vodny tok/bezmenny potok
(miestny ndzov Zdmocky potok) zadsteny.
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Drobnyv vodny tok — potok Dubrava

a) Sucasny stav

Drobny vodny tok - bezmenny pravostranny pritok Hrona, miestny nazov potok Dubrava
(hydrologické &islo 4-23-02-2576), je prirodzeny vodny tok dizky 2,86 km. Nakolko tento
drobny vodny tok m4 plochu povodia pod 10 km? nebol vymedzeny ako samostatny vodny
utvar, ale v zmysle Guidance Dokumentu No 02 Identification of Water Bodies (Horizontdlne
metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny iuitvar v kontexte RSV, ktoré v januari 2003
schvilili riaditelia pre vodni politiku EU, Nérska, Svajéiarska a kandidétskych $tdtov na vstup
do EU) bol zahrnuty do ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je zadsteny.
Nakol'ko ekologicky stav v ttvare povrchovej vody SKR0003 Hron vyjadruje aj ekologicky
stav dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku — bezmenného potoka (miestny
nazov Dubrava) spdsobenych realizaciou navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1
Banska Bystrica — Slovenskd Lupca‘“, by mohli ekologicky stav tutvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron ovplyvnit'.

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku/
bezmenného pritoku (miestny ndzov potok Dubrava) tdtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron
a nasledne aj jeho ekologického stavu mdze dojst’ predovsetkym pocas realizacie stavebnych
objektov 824-00 Demoldcia mosta 66-080 v km 3,147 RI nad potokom Diibrava, 206-00 Most
na R1 v km 3,147 nad potokom Diibrava a 261- 00 Uprava potoka Diibrava v km 3,145 R1.

Strucny popis technického riesenia

824-00 Demolacia mosta 66-080 v km 3,147 R1 nad potokom Dubrava

Vystavba rychlostnej cesty R1 si vyziadala demoldciu jestvujiceho mosta 66-080 v km 3,147
nad potokom Dubrava. Cesta na moste je v smerovom obliku o polomere 800 m s dostrednym
sklonom vozovky 3,2% .Most je Sirky 12,5 m, diiky 16,0 m s uhlom kriZenia 80,5 gr , s
monolitickymi Zelezobetonovymi rimsami Sirky 1,0 m s ukotvenym cestnym zvodidlom.
Vyska spodnej hrany NK nad terénom je 2,6 az 3,0 m. Nosnu konsStrukciu tvoria predpété
prefabrikované nosniky (VUS I) 12 kusov, vysky 0,35 m, diiky 4,7 m, proste uloZené na
lepenkovych loZiskdch na ZzZelezobeténovych uloZznych prahoch. Nosniky sui spriahnuté
monolitickou Zelezobeténovou doskou hrubky 0,2 m, diiky 5,5 m a Sirky 12,2 m. UloZenie
kopiruje sklon vozovky. Spodnu stavbu tvoria dve krajné gravitacné opory z prostého beténu
s gravitatnymi svahovymi kridlami po oboch stranidch. Gravita¢né opory su Sirky v drieku 1,5
m, vysky 3,45 az 3,85 m. Svahové kridla si Sirky v drieku 0,6 m, vysky 3,45 m a 3,85 m. Vyska
ulozného prahu je 0,5 m, Sirky 1,0 m. Zaklad opor je Sirky 2,0 m, vySky 1,0 m. Sklon spodne;]
strany zdkladov je 1:10. Dizka opory je 12,2 m a svahovych kridiel 4,75 m.

206-00 Most na R1 v km 3,147 nad potokom Diibrava

Most sa nachadza v extravildne obce Slovenskd Cupca v mieste existujuicej cesty 1/66. Terén je
v mieste mosta rovinaty. Oblast’ predstavuje centrdlnu ¢ast’ aluvidlnej nivy rieky Hron. Most
previdza komunikdciu R1 ponad potok Dubrava. Sikmost kriZzenia je 74.87°. Most na
rychlostnej ceste R1 prevddza smerovo rozdeleni cestni komunikéciu, so Sirkovym
usporiadanim pre kategoériu cesty R 22,5/100 (80). Smerovo je trasa vedend v 'avostrannom
obliku R = 730m , niveleta je v klesani z vrcholového oblika. Priecny sklon vozovky je
jednostranny 5,0% smerom dol'ava.
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Mostny objekt je 1-polovy prefabrikovany klenbovy most zo Zelezobeténu. Klenbova
konstrukcia je postavend z troch prefabrikdtov. Dva tvoria steny a tretia strop. Rozpitie mosta
je 7,498 m, v osi nivelety. Sirka mosta je 36,5-37,5 m. Prefabrikované diely budi poloZené na
vrstvu podkladného beténu s hribkou 0,2m na prehutnenej vrstve fluvidlnych Strkov. Spodni
stavbu tvoria dobetondvka stenovych dielov, ktord je sicast’ou nosnej konstrukcie a gravitaény
mur. Z vonkajsej strany bude realizovana Zelezobeténova dobetondvka zdkladovych pésov, tzv.
externd pitka. Gravitatny mur slazi ako kridlo, je navrhnuty s premennou vyskou (2,9-6,88m),
podla tvaru nasypu telesa cesty R1. Mur bude z prostého betén. Do rimsy je kotevné
kompozitné zabradlie vysky 1,1m.

261- 00 ijrava potoka Dibrava v km 3,145 R1

Katastrdlne uzemie : Slovenskd Cupca

Tok : bezmenny pravostranny pritok Hrona v rkm 182,70 (miestny ndzov Dubrava)
Prietok Qioo : 5,0 m?.s™!

Di7ka tpravy : 95,7 m

Typ tpravy : kamennd rovnanina, kamenné dlazba hr. 0,30 m

Spravca objektu : SVP §.p., OZ Povodie Hrona Banska Bystrica

Z. ddovodu zmeny existujicej cesty 1/66 na rychlostni komunikdciu R1 je potrebné potok
upravit. Potok sa upravuje v mieste kriZzovania potoka z R1 v km 3,124. Situovanie trasy
rychlostnej cesty R1 nemd vplyv na zmenu odtokovych pomerov potoka Dibrava. Dizka
tipravy potoka Casti ¢.2 je 95,7 m, sklon je I=0,0012. Sirka profilu je od ZU po objekt mosta
3,50 m v dne , sklony svahov 1: 2. Upravu potoka nad objektom mosta 206-00 bude potrebné
precistit. Opevnenie svahov sa navrhuje z kamennej rovnaniny, hribky 0,30 m presypane;j
hrubym Strkom. Opevnenie bude zabezpecené pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do 80
kg, hribky 0,50 m. Dno bude opevnené kamennou rozprestierkou hr. 20 cm len v tsekoch
nového dna. Zagiatok a koniec tdpravy bude ukonéené beténovymi stabilizaénymi prahmi. Usek
upravy toku pod mostnym objektom bol zaradeny k mostnému objektu. Profil pod objektom
mosta 206-00 je navrhnuty v dne irky 2,5 m. Uprava dna bude kamennd dlazba do beténu
hr.0,30 m. Pre potreby prechodu vydry (Lutra lutra) sa navrhuje v profile mosta lavicka.

L. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 824-00 Demoldcia mosta 66-080 v km 3,147 RI
nad potokom Diibrava (odstranenie mosta) budi prace prebiehat v bezprostrednej blizkosti
drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dibrava) a nad nim. Mozno
predpokladat’, Ze pocCas realizdcie tychto priac v dotknutej casti drobného vodného
toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dubrava), mdéze dojst’ k doCasnym zmendm
jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku), ktoré sa modzu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny.
Po ukonceni realizicie vysSSie uvedenych pric moZno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku/ bezmenného
potoka (miestny ndzov potok Dubrava) zaniknid a vratia sa do pdvodného stavu ana jeho
ekologickom stave a nésledne na ekologickom stave utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron,
do ktorého je zausteny sa neprejavia a teda nepovedud ani k zhorSovaniu jeho ekologického
stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytobentos a bentické bezstavovce, fytoplankton nie
je relevantny), ani na podporné fyzikalno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality
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drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dubrava) sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku/bezmenného potoka
(miestny ndzov potok Dubrava) vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 206-00 Most na RI v km 3,147 nad potokom
Duibrava v ich prvej etape (realizécia prefabrikovaného klenbového mostu zo Zelezobeténu)
budu prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti drobného vodného toku/bezmenného potoka
(miestny ndzov potok Dubrava) a nad nim. MoZno predpokladat’, Ze pocas realizicie tychto
prac v dotknutej Casti drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok
Dubrava), najmi pri zakladani prefabrikovanych dielov mosta na vrstvu podkladného beténu s
hriabkou 0,2m na prehutnenej vrstve fluvidlnych Strkov a premostovani drobného vodného
toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dibrava), moZe dojst’ k docasnym zmendm
jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku, najmi pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materidlu), ktoré
sa modzu lokdlne prejavit narusenim bentickej fauny aichtyofauny, nakolko tieto prvky
biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizdcie vysSie
uvedenych prac mozno oCakavat’, zZe tieto docasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dubrava)
zaniknd a vrdtia sa do povodného stavu, resp. sa k nim o najviac pribliZia a nepovedd
k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén, fytobentos a makrofyty), ani na
podporné fyzikalno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality drobného vodného
toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dubrava) sa nepredpokladd. Rovnako sa
nepredpokladd ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické nesyntetické
znecist'ujuce latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku/bezmennom potoku
(miestny ndzov potok Dibrava) vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 261- 00 Uprava potoka Diibrava v km 3,145 R1
v ich prvej etape (realizacia upravy profilu $irky dna 3,50 m od zaciatku dseku po objekt mosta,
sklony svahov 1: 2, precistenie tpravy potoka nad objektom mosta 206-00, opevnenie svahov
z kamennej rovnaniny, hribky 0,30 m presypanej hrubym Strkom, zabezpecenie opevnenia
pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do 80 kg, hrubky 0,50 m, opevnenie dna kamennou
rozprestierkou hr. 20 cm v udsekoch nového dna, ukoncenie zaciatku a konca tupravy
beténovymi stabilizacnymi prahmi, realizacia upravy profilu pod objektom mosta 206-00 v dne
Sirky 2,5 m kamennou dlazbou do beténu hr. 0,30 m) budu prace prebiehat’ priamo v drobnom
vodnom toku ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti. Mozno predpokladat, Ze pocas realizacie
tychto prac v dotknutej ¢asti drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok
Dubrava), najmi pri realizdcii upravy profilu koryta potoka s lichobeznikovym opevnenym
korytom v sklone svahov 1:2, budovani beténovych stabilizacnych prahov, preistovani dna a
opeviovani dna kamennou rozprestierkou, pri uprave dna kamennou dlaZzbou a stabilizicii
opevnenia kamennym zdhozom modze dojst k doCasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov a dna koryta toku), ktoré sa mdzu
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lokédlne prejavit' naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologicke;j
kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny.

Tieto doCasné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v drobnom vodnom
toku/bezmennom potoku (miestny ndzov potok Dubrava) budd s postupujicimi pracami
anajméd po ich ukonceni prechddzat do zmien trvalych (naruSenie brehov adna koryta,
ovplyvnenie premenlivosti §irky a hibky a rychlosti pridenia), aviak vzhladom na ich rozsah
(ovplyvneny usek drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dibrava)
dizky 95,7m predstavuje cca 3,35% z jeho celkovej dizky 2,86km), moZno predpokladat’, Ze
tieto trvalé zmeny z hl'adiska moZného ovplyvnenia jeho ekologického stavu ani ekologického
stavu utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron nebudi vyznamné. Rovnako sa nepredpoklada
ani vplyv na podporné fyzikdlno-chemické prvky kvality, ako aj na Specifické syntetické
znecist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujuce latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku vzhl'adom na charakter
stavby sa nepredpoklada.

I1. Pocas prevddzky navrhovanej innosti

Vzhl'adom na charakter predloZenej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskad
Bystrica — Slovenskd Lupca‘ (cestnd komunikacia) moZno predpokladat, Ze pocas uZivania
a prevadzky predmetného useku rychlostnej cesty R1 neddjde k zhorSovaniu ekologického
stavu drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov potok Dubrava) a ndsledne
ani utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je drobny vodny tok/bezmenny potok
(miestny ndzov potok Dibrava) zaudsteny.

Drobny vodny tok — Plniansky potok

b) Sucasny stav

Drobny vodny tok — bezmenny pritok Hrona (miestny nazov Plniansky potok), hydrologické
Cislo 4-23-02-2645, je prirodzeny vodny tok dlzky 1,22km.

Nakolko tento drobny vodny tok ma plochu povodia pod 10 km? nebol vymedzeny ako
samostatny vodny utvar, ale v zmysle Guidance Dokumentu No 02 Identification of Water
Bodies (Horizontdlne metodické pokyny na pouZitie terminu ,,vodny iitvar* v kontexte RSV,
ktoré v janudri 2003 schvdlili riaditelia pre vodni politiku EU, Nérska, Svajéiarska
a kandiddtskych $titov na vstup do EU) bol zahrnuty do ttvaru povrchovej vody SKR0003
Hron, do ktorého je zaudsteny. Nakol'ko ekologicky stav v ttvare povrchovej vody SKR0003
Hron vyjadruje aj ekologicky stav dotknutych drobnych vodnych tokov - predpokladané nové
zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku -
bezmenného potoka (miestny ndzov Plniansky potok) sposobenych realizdciou navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘, by mohli
ekologicky stav utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron ovplyvnit.

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku/
bezmenného pritoku dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron a nésledne aj jeho ekologického
stavu mdze dojst predovietkym pocas realizdcie stavebného objektu 265- 00 Uprava
Plnianského potoka v km 7,155 R1.
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Strucny popis technického riesenia
265- 00 ijrava Plnianského potoka v km 7,155 R1

Tok : bezmenny pravostranny pritok Hrona v rkm 187,80 (miestny ndzov Plniansky potok)
Prietok Q100 : 2,5 m.s™!

Dizka upravy : 87,50 m

Typ dpravy : kamennd dlazba hr. 0,20 m

Spréavca objektu : SVP §.p., OZ Povodie Hrona Banskd Bystrica

Z ddvodu zmeny existujicej cesty 1/66 na rychlostni komunikdciu R1 je potrebné potok
upravit. Situovanie trasy rychlostnej cesty R1 nemd vplyv na zmenu odtokovych pomerov
Plnianského potoka. DiZka tpravy potoka je 87,50 m, pozdizny sklon tpravy je I = 0,0058,
profil koryta pod objektom rychlostnej komunikécie je navrhnuty rdmovym priepustom
vniitornych rozmerov 2,0 x 1,5 m. Uprava pred a za priepustom sa navrhuje z kamennej dlazby
hr. 0,20 m na cementovu maltu, ktord bude ukladana do zavlhnutej beténovej zmesi hr. 0,10 m,
ktord sa plynule naviaze na povodny profil. Zaciatok a koniec upravy budd ukoncené
beténovymi stabilizacnymi prahmi a kamennym zdahozom.

L. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizicie prac na stavebnom objekte 265- 00 Uprava Plnianského potoka v km 7,155
R1, v ich prvej etape (osadenie ramového priepustu, realizdcia dpravy profilu koryta pred a za
rdmovym priepustom z kamennej dlazby hr. 0,20 m na cementovi maltu, ukladanej do
zavlhnutej beténovej zmesi hr. 0,10 m, s naviazanim na pdvodny profil, ukoncenie zaciatku a
konca tdpravy beténovymi stabiliza¢nymi prahmi a kamennym zdhozom) budu prace prebiehat
priamo v drobnom vodnom toku/bezmennom potoku (miestny ndzov Plniansky potok) ako aj v
jeho bezprostrednej blizkosti. MoZno predpokladat’, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknute;j
Casti drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny nazov Plniansky potok), najmé pri
realizcii upravy profilu koryta potoka opevnenim z kamennej dlazby a pri budovani prieCnych
betonovych stabiliza¢nych prahov na zaciatku a konci upravy, ako aj pri realizacii kamenného
zédhozu modze dojst k docasnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik (narusenie brehov a dna koryta toku), ktoré sa moZu lokdlne prejavit’ narusenim
bentickej fauny aichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej kvality sd citlivé na
hydromorfologické zmeny.

Tieto doc¢asné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik v drobnom vodnom
toku/bezmennom potoku (miestny ndzov Plniansky potok) budu s postupujicimi pracami
anajmid po ich ukonceni prechdadzat’ do zmien trvalych (naruSenie brehov adna koryta,
ovplyvnenie premenlivosti §irky a hibky a rychlosti pridenia), aviak vzhl'adom na ich rozsah
(ovplyvneny usek drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny nazov Plniansky
potok) dizky 87,50m predstavuje cca 7,17% zjeho celkovej dizky 1,22km), moZno
predpokladat’, Ze tieto trvalé zmeny z hl'adiska mozného ovplyvnenia jeho ekologického stavu
ani ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron nebudd vyznamné. Rovnako
sa nepredpoklada ani vplyv na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality, ako aj na Specifické
syntetické znecist'ujice latky a Specifické nesyntetické znecist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku/bezmennom potoku
(miestny ndzov Plniansky potok) vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.
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I1. Pocas prevadzky navrhovanej innosti

Vzhl'adom na charakter predloZenej navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd
Bystrica — Slovenskd Lupca‘“ (cestnd komunikdcia) moZno predpokladat’, Ze pocas uZivania
a prevadzky predmetného useku rychlostnej cesty R1 neddjde k zhorSovaniu ekologického
stavu drobného vodného toku/bezmenného potoka (miestny ndzov Plniansky potok) a nisledne
ani utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, do ktorého je drobny vodny tok/bezmenny potok
(miestny ndzov Plniansky potok) zatsteny.

¢) Predpokladany kumulativny dopad siic¢asnych a novo vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik iitvaru povrchovej vody SKR0003 Hron po
realizdcii navrhovanej cinnosti na jeho ekologicky stav

Na zdklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, ktorych vznik sivisi priamo s realizdciou navrhovane;j
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca“, (predovsetkym
stavebnych objektov 828-00 Demoldcia mosta na ceste 11/2420 v Salkovej, 214-00 Most
cez Hron v km 0,162 rekonstrukcie ¢ 111/2420, 215-00 Most na Prelozke c I/66 v Salkovej v km
2,414 nad ramenom Hrona, 219-00 Most na PreloZke ¢ 1/66 S. Lupca - zdpad v km 0,584 v
inunddcii rieky Hron, 220-00 Most na PreloZke c 1/66 S. Lupca - zdapad v km 0,745 nad riekou
Hron, 270 — 00 Uprava rieky Hron) v celkovej dizke 244,40m (35m+25m+184,40m), ¢o vo
vztahu k celkovej dizke 50,50km ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron predstavuje 0,49%,
budi mat len doCasny charakter resp. trvaly charakter lokdlneho vyznamu, moZno
predpokladat’, Ze kumulativny dopad uz existujicich a tychto novych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKRO0O0O3 Hron nebude
vyznamny do takej miery, aby sposobil zhorSovanie jeho ekologického stavu.

Vzhl'adom na skutoc¢nost, Ze k ovplyvneniu ekologického stavu udtvaru povrchovej vody
SKRO0003 Hron mo6Ze dojst aj nepriamo, prostrednictvom drobnych vodnych tokov -
bezmennych pritokov ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron (miestne nizvy Skradno (4-23-
02-2572), Zamocky potok (4-23-02-2644), potok Dibrava (4-23-02-2576) a Plniansky potok
(4-23-02-2645) a drobného vodného toku Istebnik (4-23-02-2572), a vzh'adom na rozsah
tychto zmien v diZke 505,10m (135m potok Skradno (4-23-02-2572) + 97m potok Istebnik (4-
23-02-2572) + 89,90m Zamocky potok (4-23-02-2644) + 95,70m potok Dibrava (4-23-02-
2576) + 87,50m Plniansky potok (4-23-02-2645)), ¢o vo vztahu k celkovej dizke 50,50km
utvaru povrchovej vody SKRO003 Hron predstavuje cca 1,00%, kumulativny dopad uz
existujicich anovych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru
povrchovej vody SKR0003 Hron sa nepredpoklada.

Na zdklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron a dotknutych drobnych vodnych tokov, bezmennych
pritokov ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron (miestne ndzvy Skradno (4-23-02-2572),
Zamocky potok (4-23-02-2644), potok Dubrava (4-23-02-2576) a Plniansky potok (4-23-02-
2645) adrobného vodného toku Istebnik (4-23-02-2572), ktorych vznik suvisi priamo
s realizaciou projektu navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica —
Slovenskd Lupca‘ budi mat len docasny charakter, resp. trvaly charakter lokdlneho vyznamu
1,49% 1z celkovej dizky 50,50km ttvaru povrchovej vody SKR0003 Hron (0,49% tpravy
utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron) + 1% upravy drobnych vodnych tokov (0,27% potok
Skradno (4-23-02-2572) + 0,19% potok Istebnik (4-23-02-2572) + 0,18% Zamocky potok (4-
23-02-2644) + 0,19% potok Dibrava (4-23-02-2576) + 0,17% Plniansky potok (4-23-02-
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2645)), mozno predpokladat’, Ze kumulativny dopad uz existujicich a tychto novych zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron
nebude vyznamny do takej miery, aby spOsobil zhor§ovanie jeho ekologického stavu.

Kumulativny dopad uz existujicich zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron a moZnych novych zmien na ostatné biologické prvky
kvality (makrofyty, fytobentos, fytoplanktéon pre tento vodny tutvar nie je relevantny),
k ovplyvneniu ktorych mozZe dojst’ sekundarne, sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpokladd ani kumulativny dopad na hydrologicky rezim (vel’kost’ a dynamiku
prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’ s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v dtvare
povrchovej vody SKR0003 Hron.

Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok (premenlivost’ §irky a hibky koryta rieky,
Struktdra a substrat koryta rieky) utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpokladd ani kumulativny dopad na podporné fyzikdlno-chemické prvky
kvality ako aj na Specifické syntetické znecistujuce latky a Specifické nesyntetické
znecist'ujuce latky.

Nakolko utvaru povrchovej vody SKRO0003 Hron sa dotyka aj realizdcia navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovd stena Banskd Bystrica‘, v zmysle
poziadaviek ¢lanku 4.7 RSV je potrebné posudit’ kumulativny ucinok uz existujucich, ako aj
vSetkych predpokladanych novych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKR0003 Hron, ku ktorym moze dojst’ realizdciou navrhovanych
projektov, t.j. navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupca“, ako aj navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovd stena
Banskd Bystrica“.

Na zdklade odborného posidenia predloZenej projektovej dokumenticie na stavebné
povolenie navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovd stena Banskd
Bystrica®“, vramci ktorého boli identifikované predpokladané zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik dotknutych dtvarov povrchovej vody SKR0003 Hron,
SKR0024 Bystrica-1, SKR0085 Malachovsky potok, ako aj drobnych vodnych tokov - potok
Laskomer a Radvansky potok spdsobené realizdciou predmetnej navrhovanej ¢innosti/stavby
,»Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovd stena Banskd Bystrica‘“ (realizicia protihlukovych stien
a suvisiacich objektov), ako aj na zdklade posiddenia mozného kumulativneho dopadu uz
existujicich  a predpokladanych novych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvarov povrchovej vody SKR0003 Hron, SKR0024 Bystrica-1 a SKRO0085
Malachovsky potok na ich ekologicky stav mozno predpokladat’, Ze o¢akdvané identifikované
zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvarov povrchovej vody SKR0003
Hron, SKR0024 Bystrica-1, SKR0085 Malachovsky potok nebudd vyznamné, budi mat’ len
docCasny charakter lokdlneho vyznamu. Z uvedeného dovodu ich vplyv na dosiahnutie
environmentdlnych cielov resp. zhorSovanie ekologického stavu tutvarov povrchovej vody
SKRO0003 Hron, SKR0024 Bystrica-1 a SKR0085 Malachovsky potok sa nepredpokladd.

Vzhl'adom na vys$Sie uvedené mozno ocakdvat, Ze kumulativny dopad novych zmien
predpokladanych v ramci realizdcie navrhovanej c¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta Rl1
Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘*“ ako aj navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta
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R1 — Protihlukovd stena Banskd Bystrica‘‘ nebude vyznamnvy do takej miery, aby spdsobil
zhorSovanie ekologického stavu dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron ako celku.

Realizacia navrhovanej Cinnosti ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca“
v utvare povrchovej vody SKR0003 Hron nebude mat’ vplyv na opatrenia, ktoré boli navrhnuté
v 2. Plane manaZzmentu spravneho tzemia povodia Dunaj na dosiahnutie environmentalnych
cielov v tomto vodnom utvare a rovnako nebrani vykonaniu akychkol'vek d’alSich (i buducich)
opatren.

I1. Pocas prevddzky navrhovanej innosti

Vzhladom na charakter predloZenej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskad
Bystrica - Slovenskd Lupca“ mozno predpokladat, Ze pocCas uZivania a prevadzky
predmetného useku rychlostnej cesty R1 nedojde k zhorSovaniu ekologického stavu dtvaru
povrchovej vody SKR0003 Hron.

Utvar povrchovej vody SKR0034 Lupdica

a) Siucasny stav

Utvar povrchovej vody SKR0034 Lupéica (rkm 12,60 — 0,00) bol na zdklade skriningu
hydromorfologickych zmien vykonaného v ramci pripravy 1. cyklu pldnov manazmentu povodi
vymedzeny ako kandidat na vyrazne zmeneny vodny ttvar.

Za hlavné vplyvy/vodné stavby spdsobujice hydromorfologické zmeny boli povaZzované:
* priecne stavby

rkm 0,385 — kamenny stupeni, v=0,8m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 0,900 — kamenny stupen, v=1,0m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 1,000 — kamenny stupeni, v=1,0m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 1,070 — kamenny stupen, v=1,3m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 1,200 - kamenny stupenl, v=1,5m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 1,550 - kamenny stupeil, v=1,5m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 1,800 — kamenny stupeni, v=1,5m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 2,250 — kamenny stupen, v=1,5m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 2,860 - drevené prahy, v=0,3m, stabilizdcia dna, zniZenie spadu; predpoklad: drevené
prahy netvoria migra¢nu bariéru

rkm 3,000 — drevené prahy, v=0,3m, stabilizicia dna, zniZenie spadu; predpoklad: drevené
prahy netvoria migracnu bariéru

rkm 3,820-beténova pevnd hat’, v=1,0m, odber povrchovej vody Biotika, a.s., Slovenska
Lupca, rybovod nie je;

rkm 9,120 — kamenny stupeni, v=0,4m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 9,800 — kamenny stupen, v=0,4m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

rkm 9,920 — kamenny stupeni, v=0,5m, zniZenie spadu, rybovod nie je;

* brehové opevnenie

rkm 0,000-1,600, obojstranne, pomiestne kamennd dlazba na cementovi maltu a kamenné
muriky na cementovi maltu;
rkm 2,860 — 3,000, obojstranne, dreveny mur z gulatiny, v =0,5m;
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rkm 4,280 — 4,320, lavostranne, dreveny mir z gul’atiny 25 cm, v=2m;

rkm 6,620 — 6,625, l'avostranne, beténovy mur, v=1,0;

rkm 8,950 — 9,920, obojstranne, kamennd dlazba 30 cm na cementovu maltu;
od rkm 9,800 - obojstranne, kamennd dlazba 30 cm na sucho.

V roku 2010 (03.11.2010) na zaklade posudenia redlneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych
stavieb (prisluSnymi pracovnikmi OZ SVP, §.p. Banskd Bystrica) a na zédklade vysledkov
testovania vodného fttvaru pouZitim urCovacieho testu 4(3)(a) vsulade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych iitvarov bol
prijaty zaver, Ze vodny utvar bude kone¢ne vymedzeny ako vyrazne zmeneny vodny ttvar bez
realizdcie zmierfiujucich opatreni.

Na zéklade vysledkov monitorovania vdd v rokoch 2009 — 2012 bol tento vodny utvaru
klasifikovany v dobrom a lepSom ekologickom potenciali.

Z hladiska hodnotenia chemického stavu tento vodny ttvar dosahuje dobry chemicky stav.
(priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych véd, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy, dopady,
vynimky*“  Planu  manaZmentu  sprdvneho  tuzemia  povodia  Dunaj, link:
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx ?pn=PMSPD2)

Hodnotenie ekologického potencidlu udtvaru povrchovej vody SKR0034 Lupcica podla
jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujicej tabul’ke ¢. 3.

tabulka ¢. 3
Sfytoplankton | fytobentos makrofyty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovce ldtky
N 2 1 1 0 4 2 S

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality; S - silad
s environmentdlnymi normami kvality, N — nerelevantné

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mozu priamo alebo nepriamo ovplyvnit’ jednotlivé prvky
kvality a tym aj stav ttvaru povrchovej vody v 2. Plane manazmentu spravneho tizemia povodia
Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie stavu/potencidlu, vplyvy,
dopady, vynimky*“ boli identifikované hydromorfologické zmeny. MoZné ovplyvnenie
jednotlivych prvkov kvality/dopad je uvedené v nasledujicej tabul’ke €. 4:

tabulka ¢. 4
Biologické prvky kvality Bentické Bentické fytoplankton makrofyty ryby
bezstavovce rozsievky
tlak | hydromorfologia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo

b) Posiidenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
v titvare povrchovej vody SKR0034 Lupcica

Pocas realizdcie navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica —
Slovenskd Lupca“ k ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru
povrchovej vody SKR0034 Lupcica a nasledne aj jeho ekologického potencidlu mdze dojst
priamo, pocas realizicie stavebnych objektov situovanych priamo v tomto vodnom utvare,
alebo v priamom kontakte s nim.

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKR0034 LCupcica a nasledne aj jeho ekologického potencidlu méze dojst’ predovsetkym pocas
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realizacie stavebnych objektov 826-00 Demoldcia mosta 66-082 v km 6,191 R1 nad potokom
Lupcica, 208-00 Most na R1 v km 6,191 nad potokom Lupcica, 221-00 Most na polnej ceste
v km 1,346 nad potokom Lupcica, 263-00 Uprava potoka Lupcica v km 6,191 R1.

Strucny popis technického riesSenia stavebnych objektov

826-00 Demolacia mosta 66-082 v km 6,191 R1 nad potokom Lupcica

Vystavba rychlostnej cesty R1 si vyZiadala demoléciu jestvujiceho mosta 66-082 v km 6,191
nad potokom Lupcica. Samotny mostny objekt sa nachddza v mieste kriZzovatky s odbockou
vlavo do Slovenskej LCupce a odbocky vpravo k zahradnému centru. Odbocka do obce je cez
Zeleznicné priecestie, ktoré nie je v prevadzke. Prechod cez Zelezni¢né priecestie nie je mozZny.
Most prevddza cestu 1/66 cez potok Lupéica. Most je $irky 12,7 m, dizky 18,0 m s uhlom
krizenia 95,8 gr. s monolitickymi Zelezobeténovymi rimsami Sirky 0,9 m s ukotvenym cestnym
zvodidlom. Cesta je v priamej so strechovitym sklonom vozovky 2%. Sirka medzi zvy$enymi
obrubnikmi je 10,9 m. Vyska spodnej hrany NK nad terénom je 1,90 m. Nosnu konStrukciu
tvoria predpiité prefabrikované nosniky 12 x KA-61 vysky 0,60 m, dizky 10,6 m, proste uloZené
na lepenkovych loZiskdch na Zelezobeténovych uloZnych prahoch. Nosniky st spriahnuté
monolitickou Zelezobeténovou doskou hribky 0,20 m, diiky 10,6 m a Sirky 12,0 m. Spodnu
stavbu tvoria 2 krajné gravitacné opory z prostého beténu s gravitatnymi svahovymi kridlami
po oboch straniach. Gravita¢né opory su Sirky v drieku 1,6 m, vysky 2,9 m. Svahové kridla su
Sirky v drieku 0,8 m, vySky 2,9 m. Vyska ulozného prahu je 0,5 m, Sirka 0,8 m. Zaklad opor je
Sirky 2,1 m, vysky 1,1 m. Svahové kridla maji zdklad Sirky 1,3 m, vysky 1,1 m. Sklon spodnej
hrany zékladov je 1:10. Dizka opory je 12,0 m a svahovych kridiel 2,9 m.

208-00 Most na R1 v km 6,191 nad potokom Lup¢ica

Most sa nachddza v intravildne obce Slovenska Cupca v mieste existujicej cesty 1/66. Terén je
v mieste mosta rovinaty. Oblast’ predstavuje centrdlnu rovinatd ¢ast’ aluvidlnej nivy rieky Hron
v bezprostrednom kontakte s rieckou. Most na rychlostnej ceste R1 prevadza smerovo rozdelent
cestni komunikdciu, so Sirkovym usporiadanim pre kategdriu cesty R 22,5/100 (80). s jednym
pripdjacim pruhom. Smerovo je trasa vedend v priamke, niveleta je v stipani do vrcholového
obluka R=12000. Priecny sklon vozovky je jednostranny 2,5% smerom od osi R1. Most
previdza komunikéciu R1 ponad potok Cupéica. Sikmost kriZenia je 85,72°.

Mostny objekt je 1-polovy prefabrikovany rdmovy most zo Zelezobetonu. Rdmova konStrukcia
je postavend z troch prefabrikatov. Dva tvoria steny a tretia strop. Rozpitie mosta je 10,4 m,
v osi nivelety. Sirka mosta je 34,13 m. Prefabrikované diely budi poloZené na vrstvu
podkladného beténu s hribkou 0,20m na prehutnenej vrstve fluvidlnych Strkov. Spodnad stavba
je sucastou nosnej konstrukcie. Z vonkajSej strany bude realizovand Zelezobeténova
dobetondvka zdkladovych pésov, tzv. externd péitka. Do rimsy je kotevné kompozitné zdbradlie
vySky 1,1m.

221-00 Most na pol'nej ceste v km 1,346 nad potokom Lupcica

Most sa nachddza v katastralnom tzemi Slovenskd Lupca. Mostny objekt premostuje potok
Lupcica a umoziiuje migraciu drobnych zivocichov. Most je sicastou pol'nej cesty.

Objekt je tvoreny prefabrikovanou Zelezobeténovou ramovou konstrukciou. Mostny objekt je
navrhnuty jednopolovy, priamo pojazdny Sikmy. Nosnd konStrukcia mosta je navrhnutd ako
prefabrikovany uzatvoreny Zelezobetonovy prefabrikovany rdm so systémovymi Sikmymi
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stenovymi uholnikovymi kridlami. Prefabrikované rdmy budu spriahnuté vyrovndvajicou
Zelezobeténovou doskou. Most bude zaloZeny ploSne na vystuZenom podkladnom betone
hrabky min. 0,20m. Do krajnych rims je kotvené mostné zvodidlo. Vozovka na moste je hrubky
90mm. Odvodnenie mostného objektu je zabezpecené cestnym rigolom.

263-00 Uprava potoka Luptica v km 6,191 R1

Katastralne uzemie : Slovenskd Cupca

Tok : Cupcica

Prietok Q100 : 26,0 m?.s™!

Dizka Upravy : Cast’ €.1 66,50m, ¢ast’ ¢.2 50,60m

Typ dpravy : kamennd rovnanina, kamenna dlazba hr. 0,30 m
Spréavca objektu : SVP §.p., OZ Povodie Hrona Banskd Bystrica

Z dovodu zmeny existujicej cesty 1/66 na rychlostni komunikdciu anaslednej potreby
vybudovania pol'nej cesty obj. ,,122-00 PolI'na cesta v km 4,995 — 5,880 R1 vpravo* je potrebné
potok upravit. Potok sa upravuje v dvoch tsekoch. Uprava &asti ¢. 1 je v mieste krizovania
potoka s pol'nou cestou obj.122-00 a dprava Casti €. 2 je v mieste krizovania potoka z R1 v km
6,191. Useky tpravy toku pod mostnymi objektami boli zaradené k jednotlivym mostnym
objektom.

Uprava potoka &ast’ &. 1 Dizka dpravy potoka &ast’ &.1 je 66,50 m, pozdizny sklon dpravy je I
=0,0037, profil koryta bude mat’ lichobeznikovy tvar, Sirka v dne 4,60 m, sklon svahov 1:1,75.
Opevnenie svahov a dna sa navrhuje z kamennej nahddzky hribky 0,40 m. Opevnenie bude
zabezpecené pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do 80 kg. Na zaciatku a konci tpravy sa
opevnenie zastabilizuje beténovym prahom a kamennym zdhozom (v mieste vyustenia do
Hrona kamennym zdhozom do 250 kg).

Uprava potoka ¢ast’ &. 2 Dizka dpravy potoka Gasti &.2 je 50,60 m, sklon je 1=0,0025. Sirka
profilu v dne je od ZU po objekt mosta premennd od 3,20 m po 5,10 m, sklony svahov 1: 2.
Profil pod objektom mosta 208-00 je navrhnuty v dne Sirky 5,10 m. Pre potreby prechodu vydry
sa navrhujd v profile mosta lavi¢ky. Upravu potoka nad objektom mosta 208-00 bude potrebné
precistit’. Profil lichobeZnikového tvaru Sirky v dne 5,20 bude plynulo zaviazany do objektu
Zelezni¢ného mosta. Opevnenie bude zabezpecené pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do
80 kg. Na zaciatku a konci upravy sa opevnenie zastabilizuje betonovym prahom a kamennym
zdhozom.

I. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 826-00 Demoldcia mosta 66-082 v km 6,191 RI
nad potokom Lupcica (odstranenie pdvodného mosta) budu prace prebiehat’ v bezprostredne;j
blizkosti ttvaru povrchovej vody SKR0034 LCupcica a nad nim. MozZno predpokladat’, Ze poCas
realizécie tychto prac v dotknutej Casti ttvaru povrchovej vody SKR0034 Lupcica, mdze dojst’
k doCasnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie
substratu koryta toku/zakal'ovanie toku), ktoré sa mozu lokdlne prejavit’ narusenim bentickej
fauny, nakol’ko tento prvok biologickej kvality je citlivy na hydromorfologické zmeny. Po
ukonceni realizdcie vysSie uvedenych pric mozno ocakivat, Ze tieto docasné zmeny
fyzikédlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKR0034 Tupcica
zaniknd a vritia sa do pdvodného stavu anepovedd k zhorSovaniu jeho ekologického
potencidlu. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (makrofyty a fytobentos, fytoplanktén
pre tento vodny utvar nie je relevantny), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné
hydromorfologické prvky kvality utvaru povrchovej vody SKR0034 LCupcica sa nepredpoklada.
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Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecCistujiice latky a Specifické
nesyntetické znecCist'ujice latky.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 208-00 Most na Rl v km 6,191 nad potokom
Lupcica, v ich prvej etape (uloZenie prefabrikovanych dielov ramovej konstrukcie na vrstvu
podkladného beténu s hribkou 0,20m na prehutnenej vrstve fluvidlnych Strkov, realizacia
Zelezobeténovej dobetondvky zdkladovych pdsov, tzv. externej pitky) budui prace prebiehat
v bezprostrednej blizkosti ttvaru povrchovej vody SKR0034 Lupcica anad nim. Mozno
predpokladat’, Ze pocas realizdcie tychto prac v dotknutej Casti ttvaru povrchovej vody
SKRO0034 Lupcica, najmi pri zakladani spodnej stavby mosta a premostovani potoka Lupcica,
mdZze dojst k docasnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
(narusenie brehov koryta toku/zakalovanie toku, najmid pohybom stavebnych mechanizmov
a prisunom materidlu), ktoré sa mézu lokdlne prejavit narusenim bentickej fauny a ichtyofauny,
nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni
realizdcie vysSSie uvedenych prdc mozno ocakdvat, Ze tieto doCasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik dtvaru povrchovej vody SKR0034 DLupcica zaniknd
a vratia sa do pévodného stavu, resp. sa k nim ¢o najviac pribliZia a nepovedud k zhorSovaniu
jeho ekologického potencidlu. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (makrofyty
a fytobentos , fytoplanktén pre tento vodny utvar nie je relavantny), ani na podporné fyzikalno-
chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality ttvaru povrchovej vody SKR0034
LCupcica sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na Specifické syntetické
znecist'ujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujuce latky.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 227-00 Most na polnej ceste v km 1,346 nad
potokom Lupcica, vich prvej etape (zaloZenie prefabrikovanych rdmov spriahnutych
vyrovndvajicou Zelezobetonovou doskou na vystuZzenom podkladnom beténe hribky min.
0,20m) budu prace prebiehat’ v bezprostrednej blizkosti utvaru povrchovej vody SKR0034
LCupcica a nad nim. MoZno predpokladat’, Ze pocas realizdcie tychto prac v dotknutej Casti
utvaru povrchovej vody SKRO0034 LCupcica, najmd pri zakladani spodnej stavby mosta
a premostovani ttvaru povrchovej vody SKR0034 Lupcica, mdze ddjst’ k doCasnym zmendm
jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov koryta
toku/zakalovanie toku, najmi pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materidlu), ktoré
sa moézu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky
biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizdcie vysSie
uvedenych prac mozno oCakavat’, Ze tieto docasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvaru povrchovej vody SKR0034 LCupcica zaniknd a vritia sa do povodného
stavu, resp. sa knim €o najviac priblizia a nepovedd k zhorSovaniu jeho ekologického
potencidlu. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (makrofyty a fytobentos, fytoplanktén
pre tento vodny utvar nie je relevantny), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné
hydromorfologické prvky kvality utvaru povrchovej vody SKR0034 LCupcica sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujice latky.

Pocas realizdcie pric na stavebnom objekte 263-00 Uprava potoka Lupcica v km 6,191 RI,
vich prvej etape (lprava potoka Cast ¢. 1 — realizdcia opevnenia svahov adna koryta
lichobeznikového tvaru, Sirka v dne 4,60m, sklon svahov 1:1,75, z kamennej nahddzky hribky
0,40m, zabezpecenie opevnenia pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti do 80kg, stabilizacia
opevnenia beténovym prahom a kamennym zdhozom na zaciatku a konci upravy (v mieste
vyustenia do Hrona kamennym zdhozom do 250 kg), dprava potoka Cast’ €. 2 — realizdcia
opevnenia svahov adna koryta lichobeZnikového tvaru premennej Sirky profilu v dne od
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zacCiatku tdseku po objekt mosta od 3,20 m po 5,10 m, sklony svahov 1: 2, precistenie potoka
nad objektom mosta 208-00, zabezpecenie opevnenia pitkou z kamennej rovnaniny hmotnosti
do 80 kg, stabilizdcia opevnenia betdbnovym prahom akamennym zdhozom na zaciatku
a konci upravy) budu prace prebiehat’ priamo v ttvare povrchovej vody SKR0034 Cupcica, ako
aj v jeho bezprostrednej blizkosti. Mozno predpokladat, Ze pocas realizdcie tychto prac
v dotknutej Casti utvaru povrchovej vody SKR0034 LCupcica, najmi pri realizdcii opevnenia
svahov a dna koryta toku, pri stabilizcii opevnenia betonovym prahom a kamennym zdhozom
apri precisteni koryta modZe dojst kdoCasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie brehov a dna koryta toku/zakal'ovanie toku,
najmid pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materidlu), ktoré sa mozu lokdlne
prejavit’ naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su
citlivé na hydromorfologické zmeny.

Tieto doCasné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v utvare povrchovej
vody SKR0034 Lupcica budu s postupujicimi pracami a najma po ich ukonceni prechddzat’ do
zmien trvalych (naruenie brehov adna koryta, ovplyvnenie premenlivosti $irky a hibky
a rychlosti pridenia), avSak vzhl'adom na ich rozsah (ovplyvneny usek utvaru povrchovej vody
SKR0034 Lupéica dizky 117,10m (66,50+50,60) predstavuje cca 0,93% z jeho celkovej dizky
12,60km), ako aj skutoc¢nost’, Ze nejde o sivisld dpravu, mozno predpokladat, ze tieto trvalé
zmeny z hladiska mozného ovplyvnenia jeho ekologického potencidlu nebudd vyznamné.
Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na podporné fyzikalno-chemické prvky kvality, ako aj na
Specifické syntetické znecist'ujice latky a Specifické nesyntetické znecCist'ujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v dtvaru povrchovej vody SKRO0034 Lupcica,
vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

I1. Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Vzhl'adom na charakter predloZenej navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd
Bystrica - Slovenskd Lupca“ mozno predpokladat, Ze pocas uZivania a prevadzky
predmetného useku rychlostnej cesty R1 ned6jde k zhorSovaniu ekologického potencidlu ttvaru
povrchovej vody SKR0034 Lupéica.

¢) Predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik iutvaru povrchovej vody SKR0034 Lupcica po
realizdcii navrhovanej ¢innosti na jeho ekologicky potencidl

Na zdklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKRO0034 Lupcica, ktorych vznik sdvisi priamo s realizaciou
navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca“, budi
mat’ len doCasny charakter, resp. trvaly charakter lokdlneho rozsahu (0,93% z jeho celkove;j
dizky 12,60km), a ktoré z hl'adiska moZného ovplyvnenia ekologického potencilu ttvaru
povrchovej vody SKR0034 Lupcica ako celku mozno pokladat’ za nevyznamné, mozno
predpokladat, Ze  kumulativny dopad uz  existujicich  zmien  fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKR0034 Lupdica
a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento kumulativny dopad vobec
nevznikne a na ekologickom potencidli ttvaru povrchovej vody SKR0034 LCupdica sa preto

neprejavi.
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Utvar povrchovej vody SKR0049 Harmanec

a) Sucasny stav

V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi utvar povrchovej vody SKR0049
Harmanec (rkm 6,70 — 0,00) bol na zdklade skriningu hydromorfologickych zmien v dtvaroch
povrchovej vody predbezne vymedzeny ako kandidét na vyrazne zmeneny vodny utvar.

Za hlavné vplyvy/vodné stavby spdsobujice hydromorfologické zmeny boli povaZované:
* priecne stavby

rkm 0,160, hat’, h=1,5m, odber vody pre MVE, rybovod funkény
rkm 0,700, hat, h=1,5m, odber vody pre MVE, rybovod nie je, hat netreba spriechodnovat’,
vzhl'adom na skuto€nost’, Ze uz tesne nad touto hat'ou sa nachddzaju prirodzené kaskady

V roku 2009 (23.04.2009) na zéklade posudenia redlneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych
stavieb (prisluSnymi pracovnikmi OZ SVP, §.p. Banskd Bystrica) a na zédklade vysledkov
testovania vodného fttvaru pouZzitim urCovacieho testu 4(3)(a) vsulade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych iitvarov bol
prijaty zaver, Ze tento vodny utvar je prirodzeny aj bez realizacie ndpravnych opatreni.

Na zdklade monitorovania vdd v rokoch 2009 - 2012 bol tento vodny ttvar klasifikovany
v dobrom ekologickom stave s nizkou spolahlivostou. To znamend, Ze tento vodny tdtvar bol
do monitorovania vod zaradeny vramci skupiny (47) vytvorenej z vodnych utvarov
s rovnakymi charakteristikami a rovnakymi vplyvmi a hodnotenie jeho ekologického stavu
bolo na zdklade prenosu informacii. Z hl'adiska hodnotenia chemického stavu tento vodny
titvar dosahuje dobry chemicky stav. (priloha 5.1 ,,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie
stavu/potencidlu, vplyvy, dopady, vynimky* Planu manazmentu spravneho tzemia povodia
Dunaja link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx 7pn=PMSPD2)

b) Posiidenie predpokladanych zmien fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik
v ttvare povrchovej vody SKR0049 Harmanec

V suvislosti s realizdciou navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica
— Slovenskd Lupca“ k ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvaru
povrchovej vody SKR0049 Harmanec andsledne aj jeho ekologického stavu mozZe dojst
priamo, poc€as realizicie ,,Revitalizacnych opatreni reprodukcnej lokality mlokov Rakytovo “.

Strucny popis technického riesenia
Revitalizacné opatrenia reprodukcnej lokality mlokov Rakytovo.

Lokalita Rakytovo je mimoriadne cennd a ojedineld lokalita s reprodukciou viacerych druhov
chvostnatych obojZivelnikov — mlokov. Plocha je stabilne dotovand podsvahovymi
pramienkami a vyrazne prerastend mociarnou vegetaciou. Vzhl'adom na perspektivnost’ tejto
mokrade a zachovanie reprodukéného procesu chrdnenych Zivocichov je nutné zabezpecit
stabilizovanie vodného reZimu najmé v suchom obdobi. Nad dnom Harmaneckého potoka sa
vybuduje monoliticky odberny objekt, do ktorého bude cez ocelovi mreZu natekat’ voda do
potrubia DN200. Okolie odberného objektu bude lokédlne upravené kameniom. Potrubie bude
napojené na lomovu Sachtu na brehu potoka, v ktorej bude osadeny uzdver na reguldciu prietoku
vody. Z nej bude potrubie vedené pozdiZ potoka k druhej lomovej $achte, ktord bude osadend
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medzi potokom a lesnou cestou. Na tito Sachtu bude napojeny Zl'ab, prekryty plnym liatinovym
rostom, ktory prevedie vodu popod lesni cestu do priekopy. Priekopa bude vyustena do
mociara, v mieste vyustenia bude kamenna nahddzka. Celkova dlZka objektu bude 48,95 m.

I. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a po jej ukonceni

Pocas realizécie prac na revitalizacnych opatreniach reprodukcnej lokality mlokov Rakytovo,
v ich prvej etape (vybudovanie monolitického odberného objektu nad dnom dtvaru povrchove;j
vody SKR0049 Harmanec, Gprava okolia odberného objektu kameniom) budu prace prebiehat’
priamo v utvare povrchovej vody SKR0049 Harmanec ako aj v jeho bezprostrednej blizkosti.
Mozno predpokladat, Ze pocas realizdcie tychto prac v dotknutej Casti ttvaru povrchovej vody
SKR0049 Harmanec, najmi pri realizdcii dpravy okolia odberného objektu kamenom moze
dojst’ k do¢asnym zmendm jeho fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik (naruSenie
brehov adna koryta toku), ktoré sa mdzu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny.

S postupujicimi pracami anajmid po ich ukonceni, tieto doCasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik v dotknutom tseku ttvaru povrchovej vody SKR0049
Harmanec budd prechddzat’ do zmien trvalych (ovplyvnenie premenlivosti $irky a hibky,
narusenie dnovych sedimentov), avSak vzhladom na lokdlny rozsah tychto zmien moZno
predpokladat’, Ze ich vplyv nebude vyznamny a na ekologickom stave ttvaru povrchovej vody
SKR0049 Harmanec sa neprejavi a teda nepovedu ani k zhorSovaniu ekologického stavu utvaru
povrchovej vody SKR0049 Harmanec.

Vzhl'adom na lokdlny charakter predpokladanych tdprav koryta ttvaru povrchovej vody
SKR0049 Harmanec, ich vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén, makrofyty
a fytobentos), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality
utvaru povrchovej vody SKR0049 Harmanec ako celku sa nepredpoklada.

Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na Specifické syntetické znecCist'ujiice latky a Specifické
nesyntetické znecCistujice latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost’
s podzemnym vodami) a kontinuitu toku utvaru povrchovej vody SKR0049 Harmanec,
vzhl'adom na charakter stavby sa nepredpoklada.

I1. Pocas prevddzky navrhovanej innosti
Vzhl'adom na charakter revitalizaénych opatreni reprodukcnej lokality mlokov Rakytovo

mozno predpokladat’, Ze pocas ich prevadzky ned6jde k zhorSovaniu ekologického stavu ttvaru
povrchovej vody SKR0049 Harmanec.

¢) Predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik ttvaru povrchovej vody SKR0049 Harmanec po
realizdcii navrhovanej c¢innosti na jeho ekologicky stav

Na zédklade predpokladu, ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik

utvaru povrchovej vody SKR0049 Harmanec, ktorych vznik sdvisi priamo s realizdciou

navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘, budi

mat’ len doCasny charakter, resp. trvaly charakter bodového rozsahu, a ktoré z hladiska

moZzného ovplyvnenia ekologického stavu dtvaru povrchovej vody SKR0049 Harmanec ako

celku mozno pokladat’ za nevyznamné, moZno predpokladat, Ze kumulativny dopad uz
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existujucich zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKR0049 Harmanec a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento
kumulativny dopad vébec nevznikne a na ekologickom stave utvaru povrchovej vody SKR0049
Harmanec sa preto neprejavi.

Vplyv realizdcie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny itvarov podzemnej vody podzemnej
vody SK1000700P a SK200280FK po realizdcii navrhovanej innosti

Utvary podzemnej vody SK1000700P a SK200280FK

a) Sicasny stav

Utvar podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov
Hrona bol vymedzeny ako utvar kvartérnych sedimentov s plochou 723,773 km?2. Na zéaklade
hodnotenia jeho stavu bol tento ttvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom
chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych
Tatier a Slovenského rudohoria bol vymedzeny ako tutvar predkvartérnych hornin s plochou
3508,818 km2. Na zdklade hodnotenia jeho stavu bol tento utvar klasifikovany v dobrom
kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.

Hodnotenie kvantitativneho stava v udtvaroch podzemnej vody pre Plany manaZmentu
spravneho tdzemia povodia Dunaj (2009, 2015) bolo vykonané na zdklade prepojenia vysledkov
bilan¢ného hodnotenia mnozZstiev podzemnych vod a hodnotenia zmien reZimu podzemnych
vdd (vyuzitie vysledkov programu monitorovania).

Bilan¢né hodnotenie mnozstiev podzemnych véd je zaloZené na porovnani vyuZiteInych
mnoZzstiev podzemnych vdd (vodohospodarsky disponibilnych mnoZstiev podzemnych vod)
a dokumentovanych odberov podzemnych vod v ttvare podzemnej vody. VyuZite'né mnozstva
podzemnych vdd tvoria maximalne mnozstvo podzemnej vody, ktoré mozno odoberat’ z daného
zvodneného systému na vodéarenské vyuZivanie po cely uvaZovany cas exploaticie za
prijatel'nych ekologickych, technickych a ekonomickych podmienok bez takého ovplyvnenia
prirodného odtoku, ktoré by sa pokladalo za nepripustné, a bez nepripustného zhorSenia kvality
odoberanej vody (vyuziteIné mnoZstva vycislované na narodnej trovni v stlade so zdkonom
¢. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach /geologicky zdkon/ ajeho vykondvacia vyhlaska
¢. 51/2008 Z. z.).

Medznd hodnota dobrého kvantitativneho stavu bola stanovend na trovni 0,80 (podiel
vyuzivania podzemnych vod < 80 % stanovenych transformovanych vyuzitenych mnozstiev
podzemnych vod).

Hodnotenie zmien rezimu podzemnych vod pozostiva z hodnotenia vyznamnosti trendov
reZimu podzemnych vdd a hodnotenia zmien reZimu podzemnych vod.

Postup hodnotenia (testovania) chemického stavu ttvarov podzemnej vody na Slovensku
bol prispdsobeny podmienkam existujicich vstupnych informécii z monitoringu kvality
podzemnych vod a o potencidlnych difiznych a bodovych zdrojoch znecistenia, koncepcnému
modelu tutvarov podzemnej vody (zahfflajicemu charakter priepustnosti, transmisivitu,
generdlny smer prudenia vody v utvare podzemnej vody, hydrogeochemické vlastnosti
horninového prostredia obehu).
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Postup hodnotenia kvantitativneho a chemického stavu utvarov podzemnej vody je bliZSie
popisany v 2. Plane manazmentu spravneho tzemia povodia Dunaj (2015), v kapitole 5.2 link:
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2.

b) Predpokladané zmeny hladiny utvarov podzemnej vody SK1000700P a SK200280FK
po realizdcii navrhovanej cinnosti

V zmysle zdverov podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu
Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupéa (DPP Zilina s.r.o., Komindrska 2, 4
831 04 Bratislava, Prevadzka Zilina, Legiondrska 8203, 010 01 Zilina, 10/2019) je hladina
podzemnej vody viazand na vrstvu fluvidlnych Strkov, a je pravdepodobne hydraulicky zavisla
najméd na aktudlnom vodnom stave v rieke Hron. Pocas prieskumu bola ustalend hladina
podzemnej vody zistend v hibke 0,6 — 1,7 m pod terénom, t.j. na drovni 366,61 — 367,70 m
n.m.

Nakol’ko ide o rekonStrukciu a rozSirenie existujicej dvojpruhovej cesty 1/66 vplyv realizacie
navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘“, na
zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné
vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria ako celku sa nepredpoklada.

K uréitému lokdlnemu ovplyvneniu podzemnych véd by mohlo ddjst’ pri hibkovom zakladani
pod hladinu podzemnej vody mostov, opornych a zarubnych miurov, ako aj pri odvodneni
vozovky.

Strucny popis technického riesenia stavebnych objektov
101-00 Rychlostna cesta R1

Charakteristika a umiestnenie objektu:

Trasa rychlostnej cesty R1 rieSend v koridore jestvujicej cesty 1/66 sa na zaciatku tseku zo
zapadnej strany plynule prepoji s predchadzajucim usekom cesty pre motorové vozidla trasy
R1 stavby R1 Pribina Banska Bystrica — severny obchvat v km 5,14040 pracovného stanic¢enia
uvedenej stavby, resp. v drovni km 93,176 pasportu cesty 1/66. Na konci trasy sa trasa pripdja
na zadiatok planovaného dseku rychlostnej cesty R1 Slovenskd Lupa — Korytnica (DUR -
DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, 2009) v km 100,744 pasportu cesty 1/66. Trasa na
zacCiatku dseku vychdadza smerovo, vyskovo a Sirkovo z predchadzajiceho dseku R1 Banska
Bystrica — severny obchvat, na ktory sa v km 5,140 40 jeho trasy plynulo napdja vo vSetkych
parametroch priestorového usporiadania. Po kriatkom priamom useku prechddza v
lavostrannom obliku ponad prelozku cesty I/66 a vpravo od jestvujiceho mostu ponad
Zelezni¢nd vleku. Dalej priamym dsekom prekondva potok Skradno a bezmenny potok. V
d’alSom priebehu v protismernych oblikoch prechddza v dotyku so severnym okrajom mestskej
Zasti Banskej Bystrice Salkovou a v blizkosti NPR Priboj. Dalej priamym tsekom prechddza
ponad trat ZSR &.116a Cervend Skala — Banskd Bystrica v 7km 26,854. V priestore
mimodroviiovej krizovatky (MUK) Salkovd situovanej v mieste jestvujicej droviiovej
krizovatky cesty 1/66 a I11/06642 zapadne od aredlu zavodu Biotika a.s. Slovenskd Cupca sa R1
zatdca a pokracuje vychodnym smerom, kde sa dostdva do tesného siibehu s tratou ZSR ¢.116a.
V stbehu so Zeleznicou postupne kriZuje potok Dubrava a nésledne potok Istebnik. V km 4,5-
4,7 trasa R1 prechddza ziZenym koridorom medzi Zeleznicou a riekou Hron. Dalej rychlostna
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cesta prechddza popri aredli Cerpacej stanice Biotiky a.s. a podchddza na moste vedent
navrhovanu PreloZku cesty I/66 Slovenska Cupca, zdpad (SO 115-02). Za krizenim s uvedenou
cestou je situované budice pravostranné odpocivadlo Slovenskd Cupca (nie je predmetom tejto
PD a je dokumentované len v rozsahu uvaZzovanej izemnej rezervy). Za odpoc¢ivadlom trasa R1
vedie juZzne od obce Slovenskd Cupca a postupne prekondva potok Lupcica a Zamocky potok,
kde je navrhovana krizujica lavka pre pesich (SO 210-00) spdjajtica obec s jej satelitnou zénou
situovanou juzne za riekou Hron. Trasa predmetného useku rychlostnej cesty R1 konéi v km

Vs 2

7,305 19 napojenim na d’alsi dsek R1 Slovenska Cupca — Korytnica, hranica kraja.

Zasady odvodnenia

Odvodnenie rychlostnej cesty je riesené jej pozdiZznym a prie¢nym sklonom a zahfia povrchové
odvedenie zrdzkovych vdd z vozovky, cestnych svahov a prilahlych pozemkov a podpovrchové
odvedenie infiltrovanych vdd z drovne plane aktivnej zony pod vozovkou plosnou drendzou na
svah cestného telesa, resp. drendZzami do vpustov kanalizacie. Cely navrhovany usek
rychlostnej cesty bude vybaveny cestnou kanalizaciou (objekt 501-00) umiestnenou v strednom
deliacom pése, prip. v postrannej krajnici krizovatkovych vetiev MUK Salkova. Do nej budi
zaustené ulicné vpusty umiestnené v krajnicovom, alebo stredovom odvodiiovacom Zl'abe.
Odvodnovacim zZlabom bude lemovand spevnend krajnica rychlostnej cesty, resp. vnitorny
vodiaci priZzok. Do uli¢nych vpustov bude priebezne zatistend aj pozdizna drendZ odvodiujica
plan vozovky. V usekoch, kde nebudu navrhnuté vpuste zriadia sa na trativodoch kontrolné
Sachty. Stredovd drendz pod strednym deliacim pdsom bude priebezne zaustend do
kanaliza¢nych Sachiet. VSetky vody z vozovky budi precistované v odlucovacoch ropnych
latok a az nésledne vyustené do recipientov. Zrazkova voda zo svahov telesa rychlostnej cesty
a prilahlého terénu bude odvadzana v zarezoch a v ndsypoch s privratenym svahom priekopami
do pévodnych recipientov, pripadne priamo do terénu (alivium Hrona). Vody z priekop a
odlucovacov ropnych latok budu odvadzané spevnenymi priekopami, rigolmi, sklzmi a
kaskddami do povodnych recipientov, resp. povodnych gravitacnych zvodni. Systém
prevedenia vod naprieC cestnym telesom v zdsade reSpektuje povodny systém priepustov v
nadviznosti na spdsob odvedenia vdd smerom k recipientom. V km 0,100-0,525 vlavo je
navrhnuty trativod §.0,75m, hibky 1,10m, ktory zabezpeci odvodnenie zeleného deliaceho pésu
medzi prelozkou cesty 1/66 a R1 Sirky 4,0m do jestvujicej kanalizécie. Vypln trativodu bude z
kameniva fr.32-63. Tato vrstva sa obali separacno-filtratnou geotextiliou (priepustnost
Vsetky priepusty sa zrekonStruuji — nahradia novymi rdrovymi, alebo rdimovymi priepustmi. V
rdmovych priepustoch situovanych v inundécii Hrona sa zriadia priechody pre vodné
semiterestrické Zivocichy s prisluSnymi vegetatnymi a technickymi opatreniami pri ¢elach
priepustov.

Odvodnenie prelozky cesty 1/66 (stavebny objekt 115-02 PreloZzka cesty 1/66, S. Lupca —
Zapad) pozostdva z odvodnenia vozovky, cestnych svahov a konStruk¢nej plane. Odvodnenie
vozovky je rieSené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Povrchové vody st odvadzané na
nasypové svahy cestného telesa a odtial’ do otvorenych odvodiiovacich priekop pozdiZ trasy, v
useku s priaznivym sklonom pril'ahlého terénu priamo do okolitého terénu. VSetky zriadené
priekopy budu dldaZzdené. V pociatocnom tseku km 0,000 - 0,157 56 st vody odvadzané do
vsakovacieho jazierka vlavo resp. v km 0,000 00 — 0,123 88 do vsakovacej priekopy v km
0,135 00 — 0,190 00 vpravo.
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201-00 Most na R1 v km 0,767 nad prelozkou c 1/66

Most sa nachddza v katastrdlnom tzemi Senica a Salkové na navrhovanej rychlostnej ceste R1,
ktord prevddza ponad prelozku cesty 1/66. Na zaciatku mosta po l'avej strane sa nachddza
oporny mur, ktory je suCastou opory mosta, tvori rovnobezné kridlo a zachytdva krajnicu
rychlostnej cesty R1, ktord je v blizkosti prelozky cesty I/66. Po pravej strane komunikécie, na
pite ndsypu sa nachddza pol'nd cesta, ktord je rieSend samostatnym objektom. V oblasti mosta
sa nachadzaju inZinierske siete — silnopridové VVN vedenia a slaboprudové vedenia, ktorych
tipravu riesia ich samostatné objekty. Piliere mosta aj jeho opory sa navrhuje zakladat’ hibkovo
na mikropilétach, ktoré budd zasahovat' do paleozoického podloZia, tvoreného zvetranymi
pieskovcami.

202-00 Most na R1 v km 0,843 nad Zelezni¢nou vleckou

Most sa nachddza v katastrdlnom tzemi Senica a Salkové na navrhovanej rychlostnej ceste R1,
ktoru prevddza ponad Zelezni¢nu vleCku. V oblasti mosta sa nachddzaju inZinierske siete —
silnopridové VVN vedenia, slabopridové vedenia a VTL plynovod, ktorych tpravu riesia ich
samostatné objekty. Hladina podzemnej vody sa nachddza v hibke cca 8 m pod pévodnym
okolitym terénom, priCom zéarez Zelezni¢nej vlecky predstavuje vyznamny drendZny prvok.
Most sa navrhuje zakladat' hibkovo na velkopriemerovych pilStach, ktoré budd votknuté do
paleozoického podlozia, tvoreného zvetranymi pieskovcami a/alebo bazaltami.

205-00 Most na R1 v km 2,317 nad trat'ou ZSR

Most sa nachddza v katastrdlnom tzemi Salkov4 a Slovenskd Cupéa na navrhovanej rychlostnej
ceste R1, ktort prevaddza v oblasti mimotroviiovej krizovatky Salkova ponad jednokol’ajni trat’
ZSR. Teleso rychlostnej komunikicie pred mostom vedie po tGbo&i strmého svahu pod
Narodnou prirodnou rezerviciou Priboj situovanou na jej lavej strane. Na pravej strane je vo
vysokom nasype vysky cca 10 m zachytenom zo strany od Zeleznice uholnikovym gravitacnym
ZB mirom. Pod ndsypom vpravo sa nachddza tidolnd niva rieky Hron s rybnikmi v mieste
povodného ramena Hrona, ktoré st biotopom eurdépskeho vyznamu. Nalavo od komunikéacie
prechddza hranica ochranného pdsma Narodného parku Nizke Tatry. V predmetnom tizemi sa
nachddza zna¢né mnoZstvo inZinierskych sieti viacerych spravcov — VTL plynovod, zdsobovaci
vodovo, silnopridové, slabopridové vedenia a vedenia ZSR, ktorych tdpravu riesia ich
samostatné objekty. Mostny objekt sa navrhuje zakladat’ hibkovo na mikropilétach, ktoré budu
votknuté do paleozoického skalného podlozia, tvoreného v pripade pravého mosta pieskovcami
az mikrozlepencami a v pripade I'avého mosta bazaltami, pod ktorymi sa opdt nachadza
pieskovcovy komplex.

210-00 Lavka pre peSich v km 6,725 nad R1

Lavka sa nachddza v katastrdlnom tizemi obce Slovenskd Cupca. Prevadza peSich z Hronske;j
ulice ponad trojkol'ajnu trat’ a ponad R1 smerom k romskej osade. Nosnu konStrukciu lavky
pre pesich tvori 8 polova ocel'ova priehradova konStrukcia s beténovou mostovkou, s celkovou
diZkou nosnej konstrukcie 191,675m. Rozpitia jednotlivych poli si nasledovné: 20,64m +
21,9m + 15,915m + 30,0m + 27,4m + 33,0m +22,94m + 19,88 m. P6dorysne lavka je viackrat
zalomen4, rozdelend do troch dilatacnych celkov, ktoré si vzdjomne oddilatované.

Nosnd konStrukciu kazdého pol'a lavky tvoria 2 zvislé ocelové bezzvislicové priehradové

nosniky vysky 2,5m v hlavnych poliach a 2,0m vo vedlajSich poliach. Priehradové nosniky s

zvérané zo Stvorcovych a obdlZnikovych dutych prierezov. Priehradové nosniky st vzdjomne
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pospéjané ocelovym rostom, ktorého zikladom st prie¢niky a pozdizniky z valcovanych
ocel'ovych profilov HEB, resp. IPE. Vzdjomn4 osova vzdialenost’ hlavnych nosnikov je 3,31m.
Mostovka je Zelezobeténova hribky max 150mm. Je uloZend na ocelovom roste. S ocelovou
konStrukciou je len konStruk¢éne spdjand v mieste priecnikov, pomocou spriahovacich tfnov
¢16x75mm. Nosna konStrukcia je uloZena na dve krajné opory a medzi oporami na siedmych
stipovych ocel'ovych pilieroch. Piliere st uloZené na zdkladovych blokoch, ktoré si zaloZzené
hibkovo na pilétach.

212-00 Most na Preloike c 1/66 v Salkovej km 1,169 nad tratou ZSR

Mostny objekt sa nachddza v katastrdlnom tzemi Salkova a je si¢astou prelozky cesty 1/66,
ktord prevddza ponad polni cestu a trat’ ZSR &.116A Cervend Skala—Bansk4 Bystrica. Most
prevadza dvojpruhovd, smerovo nerozdelend cestni komunikéciu, so Sirkovym usporiadanim
pre kategoériu cesty 9,5/60. Smerovo je trasa vedend v obliku s polomerom R=455,0m, niveleta
je vo vyskovom zakruZovacom obliku R=2500,0m, so sklonom doty¢nic +0,50% a —3,94%.
Prie¢ny sklon mostu je jednostranny konstantny 2,50%.

Nosné konStrukcia mosta je z monolitického predpitého beténu a je tvorend spojitou predpitou
doskou s konzolami. V pozdiZnom smere je to spojity nosnik o piatich poliach s rozpitim
jednotlivych poli 18,0+2x24,0+18,0m. VysSka nosnej konStrukcie je konStantnd 1,25m. Spodna
stavba pozostdva z dvoch krajnych opor a troch medzilahlych pilierov. ZaloZenie spodnej
stavby je hibkové na mikropil6tach. Krajné opory si séasti zaloZené na vystuZenom nasype.
Rimsy po oboch strandch nosnej konsStrukcie st navrhnuté ako Zelezobeténové monolitické s
presahom zvislych &asti cez nosnd konstrukciu 0,25m pri vyske 0,70m. Sirka oboch rims je
1,65m. PrieCny sklon rims je 4,0% do vozovky. VysSka obrubnika nad vozovkou je navrhnuta
zvodidlo a mostné zdbradlie. Mostné zavery budd mechanické ocelové. Vozovka na moste je
hribky 90 mm. LozZisk4 na moste st hrncové, podla potreby pevné, jednosmerné a vSesmerné.
Odvodnenie mosta je zabezpecené prostrednictvom odvodinovacov a odvodiiovacich trubiciek,
ktoré st zaustené do zberného potrubia a prevedené cez zdverny murik do cestnych vpustov
osadenych za mostnymi kridlami a nasledne cez obeténované vytoky do priekopy prelozky
cesty 1/66. Technoldgia budovania nosnej konStrukcie je navrhnutd na pevnej podpernej skruzi
(moZnost’ vyuzitia rezervy pre budicu elektrifikdciu) postupnou betondzou jednotlivych etap.
Most bude budovany bez pristupu verejnej premdvky, ktord bude presmerovand na prelozku
cesty 1/66.

215-00 Most na Prelozke ¢ 1/66 v Salkovej v km 2,414 nad ramenom Hrona

Most sa nachddza v katastrilnom dzemi Salkovd na navrhovanej prelozke cesty 1/66, ktord
prevadza ponad rameno rieky Hron. Jestvujicu cestu /66 kategérie C/11,5 nahradzuje novo
navrhnuté rychlostnd cesta R1. PreloZka cesty I/66 umoziiuje napojenie obci Slovenska Cupca
a Salkova na rychlostnii cestu cez mimotiroviiovi krizovatku Salkova. Komunikacia je smerovo
v priamej a vySkovo stipa konstantnym sklonom 2,42%. Prie¢ny sklon na moste je strechovity
2,5%.

Nosnd konstrukcia mosta je z monolitického predpitého beténu. V pozdiZznom smere je to
spojity nosnik o Styroch poliach s maximalnym rozpitim 33 m. Jedn4 sa o doskovi konStrukciu
s konzolami s konStantnou vyskou 1,65m. Oporu ¢.1 tvori Zelezobeténovy tlozny prah, opora
¢.5 je gravitacnd tvorend dloZnym prahom, driekom a zdkladom. Medzil'ahlé piliere su tvorené
dvojicou samostatnych stojok votknutych do zdkladovej pitky. ZaloZenie pilierov a opor je
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hibkové na mikropilotich. Do krajnych rims je kotevné mostné zvodidlo a mostné zébradlie.
Mostné zavery budi mechanické ocelové. Vozovka na moste je hribky 90 mm. LoZiskd na
moste si hrncové, podla potreby pevné, jednosmerné a vSesmerné. Odvodnenie mosta je
zabezpecené prostrednictvom odvodnovacov, ktoré su zaustené do zberného potrubia a
prevedené cez zaverny murik do cestnej kanalizécie.

217-00 Most na vetve C,D MUK Salkova nad tratou ZSR

Mostny objekt premostuje trat’ ZSR a previdza vetvy C a D krizovatky Silkova. Most je
st¢astou mimotroviiovej krizovatky Salkovd. Komunikdcia na moste je smerovo nerozdelend
premennej Sirky z dovodu subehu dvoch vetiev krizovatky. Vetva D smerovo v styku
protismernych prechodnic L=40 m , niveleta je v klesani vrcholového oblika R=2381,97. Vetva
C smerovo v pravostrannom obliku R=49,00m, niveleta vo vrcholovom obliku R=1000m.
Prie¢ny sklon na moste je premenny.

Objekt je tvoreny monolitickou Zelezobeténovou rdmovou konStrukciou. Mostny objekt je
navrhnuty dvojpol'ovy, priamo pojazdny Sikmy. Nosnd konStrukcia mosta je navrhnutd ako
monoliticky otvoreny Zelezobetonovy ram so stenovymi kridlami. Most a kridla st zaloZené
hibkovo na velkopriemerovych pilétach ®1200mm. Na rimse stredného deliaceho pruhu je
ocelové mostné zvodidlo, do krajnych rims je kotvené ocelové mostné zvodidlo (vetva D) a
ocelové zdbradlové zvodidlo (vetva C). Vozovka na moste je hribky 90mm. Odvodnenie
mostného objektu je zabezpedené prieénym, pozdiznym sklonom vetiev krizovatky SO 102-00.

218-00 Most na Prelozke ¢ 1/66 S. Lupéa - zapad v km 0,335 nad vletkou a tratou ZSR a
R1

Most na ceste 1/66 prevadza dvojpruhovi, smerovo nerozdelentd cestni komunikéciu, so
Sirkovym usporiadanim pre kategériu cesty C9,5/60. Most premostuje v prvom poli pol'ni
cestu, v druhom poli Zelezni¢nid vledku Biotika a trat’ ZSR, v tretfom poli rychlostnd cestu R1.
Most sa nachddza v extravildne obce Slovenskd LCupCa. Mostny objekt sa nachddza v
rovinatom uzemi na pokraji ddolnej nivy rieky Hron. Cesta 1/66 prechddza v tomto tseku
ochrannym pasmom ZSR. V mieste mosta sa nachadzaju inZinierske siete, ktoré bude potrebné
prelozit’ — riesia samostatné objekty. Most bude zakladany hibkovo na velkopriemerovych
pilotdch, votknutych do predkvartérneho podlozia. Predkvartérne podloZie je tvorené
mezozoickymi dolomitmi.

Nosné konStrukcia mosta je tvorend spojitou monolitickou predpitou doskou s konzolami.
Vyska nosnej konsStrukcie je premennd. Nad piliermi je konsStrukcia vysokd 2,25 m a v poli 1,40
m. Nad krajnymi oporami v miestach mostnych zdverov mé konzolova ¢ast’ dosky zvicSenu
hrabku. Spodna stavba pozostidva z 2 krajnych opdr a 3 medzilahlych pilierov. Krajnd opora
¢.1 a ¢.4 je rieSend ako Zelezobetonovy ulozny prah so zdvernym murikom a rovnobeZnymi
zavesenymi kridlami. ZaloZenie tlozZného prahu je navrhnuté na velkopriemerovych pilétach.
Piléty budi vitané z nasypu cesty, ktory je oprety o vystuZeny oporny mur (SO 236 a SO 237).
Medzil'ahlé podpery su tvorené Zelezobeténovou stenou s vybratim, votknutou do zédkladového
bloku piliera. Hornd Cast’ pilierov je v priecnom smere rozsirend do hlavice. Na mostnom
objekte budid na oboch rimsach osadené schvélené ocelové mostné zvodidla zo stupnom
zadrZania H3 a mostné zabradlie. Mostné zavery budi mechanické ocel'ové. Vozovka na moste
je hribky 90 mm. LoZiskd na moste si hrncové, podla potreby pevné, jednosmerné a
vSesmerné. Odvodnenie mosta je zabezpecené prostrednictvom odvodiovacov, ktoré su
zaustené do zberného potrubia a prevedené cez zaverny murik a su vyustené do beténového
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rigola ktory je na korune oporného mira SO 236 a SO 237 . Technol6gia budovania nosnej
konStrukcie bude na pevnej podpernej skruzi (moznost' vyuzitia rezervy pre budicu
elektrifikdciu). Most bude budovany za premévky na jestvujicej ceste 1/66.

232-00 Oporny mir v km 1,700-2,234 R1 vpravo

Oporny mir podopiera navrhovani rychlostni cestu R1 v tdseku tesne pred novou MUK
Sélkova. Oporny mir priamo sdvisi s mostnym objektom 205 na ktory sa priamo napdja. Jednd
sa o novostavbu. Mir ma v Casti dve etdze. Spodnd kratSia etdz podopiera cestu 123-00 v tseku
kde sa priblizuje k RC R1. Oporny mur sa skladd z dvoch zdkladnych &asti (etdZi). Cast ,,A“
podopiera priamo rychlostnii cestu R1 a m4 dizku 560,876 m. Cast’ ,,B* podopiera objekt 123-
00 (pristupova komunikdcia) a md dizku 67,0 m. Z hl'adiska konstrukcie sa jednd o monolitické
Zelezobeténové mury uholnikového tvaru.

Cast’,,A“ — hornd etdZ Mur sa sklad4 z viacerych tsekov, ktoré majui rozny spdsob zakladania
a tvar prie¢neho rezu. Mir ma celkovo 47 dilatacnych celkov. Prva Cast’ je v staniceni 1,685 —
1,756 75 R1. Jedna sa o tsek dlhy 72,0 m a sklada sa celkovo zo Siestich DC diiky 120 m. V
tomto useku mé mur zvisly driek konStantnej hribky 750 mm. Driek je votknuty do zakladu
hribky 800 mm. ZaloZenie je plogné. Sirka zakladu je 2,50 — 3,25 m. Vyska miru je 2,920 —
3,254 m. V korune je driek rozsireny smerom do nasypu, aby tvoril oporu Sirokej rimse. V
tiseku od km 1,756 75 - km 1,944 33 je navrhnuty d’alif typ prie¢neho rezu. Jednd sa o dizku
193,0 m (v lici miru, spolu 16 dilatacnych celkov DC A-07 — DC A-22). Miir je v tomto dseku
tvoreny zdkladom Sirky 3,25 — 4,25 m s hrabkou 1,25 m. Driek mé zvislu licnu a Sikmu plochu.
Minimélna hribka drieku je v korune 0,55 m, od koruny sa driek rozSiruje smerom ku zakladu
v odklone 8,0° od zvislej roviny. Miur je v korune rozSireny — vykonzolovany. Konzola ma
vyloZenie 0,75 m a minimdlnu hrdabku (na konci) 0,25 m. Konzola podopiera Sirokd rimsu.
ZaloZenie muru je hlbinne na velkopriemerovych pilétach priemeru 900 mm, 4 2,0 m. V
dilatacnych celkoch DC A-09 — DC A-22 je navrhnuté zaistenie miru zemnymi kotvami. V
useku od km 1,944 33 - km 2,234 45 (koniec muru) je navrhnuty posledny typ priecneho rezu.
Jednd sa o dizku 295,867 m (v lici muru, spolu 25 dilataénych celkov DC A-23 — DC A-47).
Miir je v tomto tseku tvoreny zdkladom Sirky 4,25 — 6,50 m s hribkou 1,25 m (DC A-23 — DC
A-30)a 1,40 m (DC A-31-DC A-47). Driek ma zvislu licnu a Sikmu plochu. Minimalna hribka
drieku je v korune 0,55 m, od koruny sa driek rozsiruje smerom ku zdkladu v odklone 8,0° od
zvislej roviny. ZaloZenie muru je hlbinne na vel'kopriemerovych pilétach priemeru 900 mm, a
2,0 m. V dilatatnych celkoch DC A-31 — DC A-47 je navrhnuté zaistenie miru zemnymi
kotvami, v poslednych dvoch dilatacnych celkoch su kotvy navrhnuté v dvoch radach. V
dilatatnom celku DC A-32 je konstrukcia muru upravené tak, aby bolo mozné cez mur vyustit’
kanalizaciu rychlostnej cesty R1. Kanalizdcia je rieSend samostatnym stavebnym objektom
502-03, cez mur prechddza v potrubi DN 600 mm, ktoré je vedené v prestupe DN 800 mm.

Cast ,,B* — spodnd etdz V dseku od km 0,250 00 — km 0,136 46 objektu 123-00 je navrhnuty

oporny uholnikovy oporny mur. Jednd sa o dizku 67,0 m (v lici miru, spolu 6 dilataénych
celkov DC B-01 — DC B-06). Mur je v tomto tseku zloZeny zo zakladu Sirky 3,50 m s hribkou
1,25 m. Driek ma zvislu licnu a Sikmu plochu. Minimdlna hribka drieku je v korune 0,55 m,
od koruny sa driek rozSiruje smerom ku zédkladu v odklone 8,0° od zvislej roviny. ZaloZenie
muru je hlbinne na vel'’kopriemerovych pilétach priemeru 900 mm, 4 2,0 m.
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234-00 Oporny mir km 4,830-4,945 R1 vpravo

Pre zabezpecenie stability zemného telesa pril'ahlej komunikécie na pravej strane rychlostnej
cesty R1 v useku km 4,8315 — 4,9463, je navrhnuty oporny gravitatny mur na mikropilétach.
Oporny mir je vysky 5,07m, celkové dizka miru je 113,50 m. Oporny gravitaény mur je
zaloZeny hibkovo na mikropilétovom systéme. Sirka zakladu oporného miru je 2,75 m. Oporny
mur sa navrhuje realizovat v otvorenej stavebnej jame. Mudr z monolitického beténu je
jednostupiiovy so sklonom lica drieku 5:1. Povrchovd uprava mira je tvorend hladkym
pohladovym beténom. V korune mura sa osadi Zelezobeténovd rimsa so zdbradenym
zvodidlom. Uroveii zadrZania zdbradeI'ného zvodidla je H2.

238-00 Oporny mir v km 1,895-2,000 Prelozky c 1/66 , Slovenska Lupca -Priboj, vpravo

Oporny mur podopiera navrhovant cestni komunikaciu. Mur podopiera vetvu D a vetvu E v
novonavrhovanej mimodroviiovej krizovatke Sélkov4. Oporny mir priamo sdvisi so stavebnym
objektom 217 na ktory sa priamo napdja. Jedna sa o novostavbu. Pre zabezpecenie stability
zemného telesa pril'ahlej komunikdcie na pravej strane cesty 1/66 v dseku km 1,89509 — 1,9990
SO115-01, je navrhnuty oporny Zelezobetonovy mur na mikropilétach. Oporny miur je vysky
1,60m, celkova dizka miiru je 105,00 m. Oporny mur je zaloZeny hibkovo na mikropilétovom
systéme. Sirka zdkladu oporného miiru je 1,50 m. Oporny mir sa navrhuje realizovat v
otvorenej stavebnej jame. Spdsob zaloZenia oporného mira reSpektoval pritaZzenie od dopravy
ako aj poziadavku pre idrzbu a rekonStrukciu prelozky vodovodu SO518-00. Povrchova Gprava
mura je tvorend hladkym pohl'adovym beténom. V korune mura bude umiestnené zvodidlo s
uroviou zadrzania H3.

246-00 Oporny mir v km 1,305-1,465 PrelozKky c 1/66 , Slovenska Lup¢a - Priboj, vpravo

Pre zabezpecenie stability zemného telesa prilahlej komunikécie na pravej strane cesty 1/66 v
useku km 1,305 — 1,465 SO115-01, je navrhnuty oporny Zelezobeténovy mur na mikropilétach.
Oporny mur je vysky 3,46-5,39m, celkovd dizka miiru je 160,80 m. Oporny gravitaény muir je
zalozeny hibkovo na mikropilétovom systéme. Sirka zdkladu zarubného miru je 3,25m a 2,890
m. Spdsob zaloZenia oporného mira reSpektoval pritazenie od dopravy ako aj poZiadavku pre
udrzbu a rekonStrukciu prelozky vodovodu. Povrchova dprava mira je tvorend hladkym
pohl'adovym beténom. Oporny miur bude realizovany v stavebnej jame zaistenej Stetovnicami.
Miir z monolitického beténu je jednostupiiovy so sklonom lica drieku 5:1. Povrchova uprava
mura je tvorend hladkym pohl'adovym beténom. V korune mira sa osadi Zelezobeténova rimsa
so zabrade'nym zvodidlom.

Postdenie predpokladanych zmien hladiny podzemnej vody v iitvaroch podzemnej vody
SK1000700P a SK200280FK

I.  Pocas vystavby a po jej ukonceni

Pocas realiz4cie prac na hibkovom zakladani spodnej stavby (na velkopriemerovych pilétach
alebo na mikropilétovom systéme) nasledovnych mostnych objektov, ldvky pre peSich,
zarubného miuru a opornych murov (stavebné objekty 201-00 Most na RI v km 0,767 nad
preloZkou c 1/66, 202-00 Most na R1 v km 0,843 nad Zeleznicnou vieckou, 205-00 Most na R1
v km 2,317 nad tratou ZSR, 210-00 Ldvka pre pesich v km 6,725 nad R1, 212-00 Most na
Prelozke c 1/66 v Salkovej km 1,169 nad tratou ZSR, 215-00 Most na Prelozke c 1/66 v Salkovej
v km 2,414 nad ramenom Hrona, 217-00 Most na vetve C,D MUK Salkovd nad tratou ZSR,
218-00 Most na Prelozke ¢ 1/66 S. Lupca - zdpad v km 0,335 nad vleckou a tratou ZSR a R,
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,232-00 Oporny mir v km 1,700-2,234 RI vpravo, 234-00 Oporny miir km 4,830-4,945 R1
vpravo, 238-00 Oporny mir v km 1,895-2,000 PreloZky c 1/66 , Sl. Lupca - Priboj, vpravo,
246-00 Oporny miir v km 1,305-1,465 Prelozky c 1/66 , Sl. Lupca - Priboj, vpravo) pod hladinu
podzemnej vody, ako aj po ich ukonceni, moZzno predpokladat’ urcité ovplyvnenie obehu a
rezimu podzemnej vody v ttvaroch podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné
vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria, nakolko v blizkosti hibkovo zaloZenych pil6t
dojde k prejavu bariérového efektu - spomaleniu pohybu podzemnej vody ich obtekanim.
Vzhladom na lokdlny charakter tohto vplyvu ako aj vo vzt'ahu k ploSnému rozsahu ttvarov
podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hrona
(723,773 km2) a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych
Tatier a Slovenského rudohoria (3508,818 km2), z hl'adiska zmeny rezimu podzemnej vody
tento vplyv mozno pokladat’ za nevyznamny.

Vplyv realizicie navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica —
Slovenskd Lupca“ na zmenu hladiny dotknutych dtvarov podzemnej vody SK1000700P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a
krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria pocas realizécie,
ako aj po ich ukonceni, vzhl'adom na skutoCnost, Ze predmetnd stavba md charakter
rekonstrukcie a rozSirenia existujicej dvojpruhovej cesty 1/66 sa nepredpoklada.

II. pocas prevdadzky

Vplyv prevadzky/uzivania navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica
— Slovenskd Lupca‘“, vzhl'adom na jej charakter (cestnd komunikdcia) na zmenu hladiny
dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych
Tatier a Slovenského rudohoria_ako celku sa nepredpoklada.

K wur¢itému ovplyvneniu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000700P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a
krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria mdze dojst’
vplyvom odvodnenia vozovky do vsakovacieho jazierka, ato v case dlhodobych
atmosferickych zrdzok, kedy mdze vo vsakovacom jazierku dochddzat’ k akumulacii dazd’ovej
vody. Tento vplyv vSak bude doCasny a vo vztahu k plosnému rozsahu dotknutého tutvaru
podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Hrona
(723,773 km2) a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych
Tatier a Slovenského rudohoria (3508,818 km2) ako celku sa nepredpoklada.

¢) Posudenie predpokladaného kumulativneho dopadu siucasnych a novo vzniknutych
zmien hladiny podzemnej vody v iitvaroch podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové
podzemné vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo -
puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria

Vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze utvarov podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné
vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria sa dotyka aj realizdcia navrhovanych ¢innosti
/stavieb ,,Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovd stena Banskd Bystrica‘, ,,Rychlostnd cesta R2
Krivain — Lovinobaiia, Tomdsovce* a,,Rychlostnd cesta R2 RoZiiava — Jablonov nad Turiiou*
v zmysle poZiadaviek ¢lanku 4.7 RSV je potrebné v dotknutych dtvaroch podzemnej vody
posudit’ aj kumulativny tcinok uz existujicich ako aj vSetkych predpokladanych novych zmien
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hladiny podzemnej vody v ttvaroch podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné
vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria, ku ktorym mdze dojst’ realizdciou navrhovane;j
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta Rl1 Banskd Bystrica — Slovenskda Lupca‘“ a siCasne
navrhovanych Cinnosti/stavieb ,,Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovd stena Banskd Bystrica*,
,»Rychlostnd cesta R2 Krivdri — Lovinobana, TomdSovce* a,,Rychlostnd cesta R2 RoZrnava —
Jablonov nad Turiiou* na zmenu hladiny podzemnej vody dutvarov podzemnej vody
SK1000700P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK
Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria.

Pocas realizdcie navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovad stena
Banska Bystrica‘“, ktorej predmetom je realizédcia protihlukovych stien a sivisiacich objektov,
predovsetkym stavebnych objektov:
101-00 Rychlostnd cesta R1, tprava cestného telesa,
201-00 Uprava mostu cez Malachovsky potok v km 60,934 R1,
202-00 Uprava mostu cez Radvansky potok v km 161,084 R1,
203-00 Uprava spodnej stavby mosta Belveder v km 162,780 R1 a
215-00 PHS 5 v km 161,348 - 161,530 R1 vlavo
nedojde k zasadnej zmene spOsobu odvodnenia rychlostnej cesty R1 (v strednom deliacom
pruhu budud pri dostrednom sklone vozovky zabudované Strbinové Zlaby so zatstenim do
pripojok jestvujicich ulicnych vpustov, pri budovani pilét sa predpokladd posSkodenie
jestvujucich rigolov v nespevnenej krajnici, ktoré budd nahradené novymi v potrebnom
rozsahu) a vzhl'adom na skutocnost’, Ze podzemnd voda bola narazend iba v tseku Radvan —
Hustak, kde sa nachddza v hibke priblizne od 2,6 m do 4,7 m pod terénom, vplyv realizcie
navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta RI1 — Protihlukovd stena Banskd Bystrica‘‘ na
zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych ndplavov Hrona, SK200220FP Puklinové a medzizrnové podzemné vody
severnej Casti Stredoslovenskych neovulkanitov a SK200250KF Dominantné krasovo -
puklinové podzemné vody Velkej Fatry ako celku sa nepredpoklada.

K ovplyvneniu reZimu podzemnych vOd pocCas realizacie navrhovanej cinnosti/stavby
,»Rychlostnd cesta R2 Krivdan — Lovinobarna, Tomdsovce*, predmetom ktorej je vystavba
cestnej komunikicie, moze dojst’ predovSetkym v pripade stavebného zdsahu do zvodnene;j
vrstvy horninového prostredia v dotknutych utvaroch podzemnej vody SK1000800P,
SK200220FP, SK200280FK, SK003100P pri hibkovom zakladani mostov, najmi po ich
vybudovani mozno ocakavat v blizkosti mostnych opdr a medzilahlych podpier prejav
bariérového efektu - spomalenie pohybu podzemnej vody ich obtekanim. Vzhl'adom na lokdlny
charakter bariérového efektu mozno predpokladat, Ze tento vplyv nebude vyznamny
anepovedie k zhorSovaniu stavu dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000800P,
SK200220FP, SK200280FK, SK003100P ako celku.

Na zdklade odborného postdenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R2 Krivdri
— Lovinobaria, Tomdsovce*, predmetom ktorej je vystavba cestnej komunikdcie, v rdmci
ktorého boli identifikované predpokladané zmeny hladiny ttvarov podzemnej vody
SK1000800P, SK2003100P, SK200220FP, SK200280FK, spdsobené realizdciou navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R2 Krivain — Lovinobaiia, TomdsSovce*, ako aj na zdklade
postidenia kumulativneho dopadu sticasnych a predpokladanych novo vzniknutych zmien
hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody po realizicii projektu mozno ocakdvat, Ze
predpokladané identifikované zmeny hladiny utvarov podzemnej vody SK1000800P,
SK2003100P, SK200220FP, SK200280FK nebudd vyznamné do takej miery, Ze nebude

54



mozné dosiahnut’ environmentdlne ciele alebo sa nepodari zabrdnit’® zhorSovaniu stavu
dotknutych dtvarov povrchovej a podzemnej vody.

Na zédklade odborného postidenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R2 RoZiava
— Jablonov nad Turiiou*, v ramci ktorého boli identifikované predpokladané mozné zmeny
hladiny v utvaroch podzemnej vody SK1001100P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Slanej ajej pritokov, SK1001200P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov Hornddu, SK200280FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Nizkych
Tatier a Slovenského rudohoria, SK200480KF Dominantné krasovo - puklinové podzemné
vody Slovenského krasu a SK2005300P Medzizrnové podzemné vody KoSickej kotliny
spdsobené realizdciou navrhovanej ¢innosti ,,Rychlostnd cesta R2 RoZiiava — Jablonov nad
Turiiou*, ovplyvnenie kvantitativneho stavu v dtvaroch podzemnej vody SK1001100P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Slanej ajej pritokov, SK1001200P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hornddu, SK200280FK Puklinové
a krasovo-puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoriaa SK2005300P
Medzizrnové podzemné vody Kosickej kotliny ako celku sa nepredpoklada.

Vzhladom na vysSie uvedené, ako aj skutoCnost, Ze vramci realizdcie navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘“ rozsah moznych
zmien hladiny podzemnej vody bude mat’ len lokdlny charakter a vo vztahu k plo§nému
rozsahu dotknutych ttvarov podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov Hrona (723,773 km2) a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové
podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria (3508,818 km?2), vplyv realizacie
predmetnej navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskad
Lupca“ na zmenu hladiny podzemnej vody v ttvaroch podzemnej vody SK1000700P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a
krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria sa
nepredpokladd, mozno ocakdvat, Ze kumulativny dopad uZ existujicich zmien hladiny
podzemnej vody v dotknutych dtvaroch podzemnej vody SK1000700P Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné
vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria a novych zmien predpokladanych v ramci
realizdcie navrhovanej Cinnosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupca““ a sicasne navrhovanych ¢innosti/stavieb ,,Rychlostnd cesta R1 — Protihlukovd stena
Banskd Bystrica®, ,,Rychlostnd cesta R2 Krivaii — Lovinobaiia, Tomdsovce* a ,,Rychlostnd
cesta R2 RoZiiava — Jablonov nad Turiiou‘ nebude vyznamny do takej miery, aby sposobil
zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych utvaroch podzemnej vody SK1000700P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK Puklinové a
krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria.

Vodarenské zdroje v hodnotenej oblasti

Pozdiz trasy navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd
Lupcéa‘ bolo v pdsme do 150 m od trasy rychlostnej cesty R1 a prelozky cesty 1/66
zmapovanych 69 miestnych vodnych zdrojov, prevazne domovych studni pre individudlne
zésobovanie pitnou alebo uzitkovou vodou. Priamo do trasy rychlostnej cesty R1, resp. do
priestoru navrhovanych stavebnych objektov, nezasahuji ziadne miestne vodné zdroje pre
individudlne zdsobovanie pitnou alebo dZitkovou vodou.

55



Suchozemské ekosystémy zavislé na podzemnej vode

SOP SR vrimci pripravy druhého cyklu planov manaZmentu povodi identifikovala 14
biotopov eurépskeho vyznamu (tab. 5.2.16 Planu manaZmentu spravneho tzemia povodia
Dunaj 2015), ktoré vykazuju urcitd mieru senzibility na podzemné vody. Ich stav a fungovanie
mdzu byt priamo ovplyvnené stavom podzemnej vody, pokial je dtvar podzemnej vody
vyznamne naruseny.

Tab. 5.2.16 Biotopy eurdpskeho vyznamu (suchozemské zdavislé na podzemnych voddch)
p.¢. Kod Nazov biotopu

biotopu
1 1340 Vnitrozemské slaniskd a slané liky (S11)
Karpatské travertinové slaniska (S12)

2 1530 Panonske slané stepi a slaniskd (S13)

3 6410 Bezkolencové luky (Lk4)

4 6430 Vysokobylinné spolocenstvd na vlhkych likach (Lk5)

5 7110 Aktivne vrchoviskd (Ral)

6 7120 Degradované vrchoviskd schopné prirodzenej obnovy (Ra2)

7 7140 Prechodné raseliniska a trasoviskd (Ra3)

8 7210 Vipnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvédzu Cariciondavallianae (Ra$5)
9 7220 Penovcové prameniskd (Pr3)

10 7230 Slatiny s vysokym obsahom béz (Ra6)

11 91D0 RaSeliniskové brezové lesiky (Ls7.1)

RaSeliniskové borovicové lesiky (Ls7.2)
RaSeliniskové smrekové lesy (Ls7.3)

12 91E0 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (Ls1.3)
Horské jelSové luzné lesy (Ls1.4)
Vibovo-topol'ové niZinné luzné lesy (Ls1.1)

13 9190 Vlhko a kyslomilné brezovo-dubové lesy (Ls3.6)
14 9410 Podmacané smrekové lesy (Ls9.3)

Pozndmka: za ndzvom biotopu je uvedeny slovensky kod biotopu

V zmysle sustavy NATURA 2000 su v skimanom uzemi vyclenené nasledovné chranené
oblasti:

+ Chrinené vti¢ie tdzemie Polana SKCHVUO013 Vyhldska MZP SR ¢&. 24/2008 Z.z.,
plocha 32 188,38 ha;

*  Chrénené vtagie izemie Nizke Tatry SKCHVU028 Vyhlaska MZP SR ¢&. 189/2010 Z.z.,
plocha 98 168,52 ha;

+  Uzemie eurépskeho vyznamu Aldvium Hrona SKUEV0303

+  Uzemie eurépskeho vyznamu Priboj SKUEV0062

+ Uzemie eurépskeho vyznamu Mackov bok SKUEV0149

+  Uzemie eurépskeho vyznamu Plavno SKUEV0199

+  Uzemie eurépskeho vyznamu Supin SKUEV0246

Trasa rychlostnej cesty R1 resp. prelozky cesty /66 priamo kriZuje UEV Aliivium Hrona a
dotyka sa UEV Priboj.

Z inventarizdcie a spoloc¢enského ohodnotenia biotopov ndrodného a biotopov eurépskeho
vyznamu na tzemi Rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Slovenska Cupca, uskuto¢nenych
v ramci pripravy Dokumentacie na stavebné povolenie v podrobnostiach dokumentacie na
realizdciu prac (DSP/DRS) vyplyva, Ze na tuzemi dotknutom realizdciou navrhovanej
¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta RI Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca“ sa nachadzaji
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nasledovné biotopy eurépskeho vyznamu, ktoré vykazuju urCitd mieru senzibility na podzemné
vody:

6430 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (Ls1.3)

Plochy travinno-bylinnych porastov na agrada¢nom vale nivy Hrona, charakteristickych pre
biotop LkS Vysokobylinné spoloc¢enstva na vlhkych lukach (6430), ktoré sa v rozsiahlej
znehodnotenej Casti nivy Hrona zachovali vd’aka obhospodarovaniu malej plochy lik kvoli
kynologickému aredlu (k. d. Salkov4).

91 EO Vysokobylinné spolocenstvd na vlhkych litkach (Lk5)

Drevinové porasty na brehoch vodnej plochy charakteru lesného biotopu Ls1.3 Jasenovo-
jelSové podhorské luzné lesy (91E0*). Plocha je sicastou ploSne rozsiahlejSej formécie mimo
zdberu stavby, nadvizujicej na stvislé porasty okolo pril'ahlej rieky Hron (k. 4. Salkova a
Slovenskd Lupca) a drevinové porasty v nive Hrona charakteru lesného biotopu Lsl.3
Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) (k. 4. Slovenska Lupca).

Z hladiska uplatiiovania smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, vol'ne Zujicich Zivo¢ichov
a vol'ne rastdcich rastlin v Metodickom usmerneni €. 36, v kapitole 35 sa uvadza: ,,V pripade
vplyvu na inu legislativu Spolo€enstva v oblasti Zivotného prostredia (napr. lokalita ststavy
Natura 2000), treba zdoraznit, Ze vynimka podl'a ¢lanku 4.7 nenahradza prisluSné postupy a
postdenia, ktoré sa maji vykonat’ podl'a ostatnych regula¢nych poZiadaviek na zdklade inych
environmentdlnych predpisov Spolocenstva, hoci je mozZné vyuzit’ potencidl synergii (t.j. pocas
postupu Posudenia uplatnitel'nosti)*.

Zaver:

Na zdklade odborného posudenia navrhovanej ¢innosti/stavby ,,Rychlostnd cesta R1 Banskd
Bystrica — Slovenskd Lupca*, predmetom ktorej je vybudovanie rychlostnej cesty kategdrie R
22,5/80,100 rekonsStrukciou a rozSirenim existujicej dvojpruhovej cesty 1/66 kategoérie C
11,5/80 v useku Banska Bystrica — Slovenskd Cupca v dizke 7,305 km, v rdamci ktorého boli
posudené mozné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik ttvarov povrchove;j
vody SKRO003 Hron, SKR0034 LCupcica a SKR0049 Harmanec a dotknutych drobnych
vodnych tokov — bezmennych pritokov dtvaru povrchovej vody SKR0003 Hron (miestne ndzvy
Skradno (4-23-02-2572), Zamocky potok (4-23-02-2644), potok Dubrava (4-23-02-2576)
a Plniansky potok (4-23-02-2645) adrobného vodného toku Istebnik (4-23-02-2572)
spOsobené realizaciou predmetnej navrhovanej Cinnosti/stavby, ako aj na zdklade posudenia
mozného kumulativneho dopadu uz existujucich a predpokladanych novych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvarov povrchovej vody na ich ekologicky
stav/potencidl mozno predpokladat’, Ze predmetnd navrhovand Cinnost/stavba ,,Rychlostnd
cesta R1 Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca*, ani pocas vystavby a po jej ukonceni, ani pocas
prevadzky, vzhl'adom na skuto¢nost, Ze sa jednd o rekonS$trukciu a roz$irenie existujice]
dvojpruhovej cesty, nebude mat vyznamny vplyv na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky utvarov povrchovej vody SKR0003 Hron, SKR0034 Lupcica a SKR0049
Harmanec a dotknutych drobnych vodnych tokov — bezmennych pritokov utvaru povrchove;j
vody SKR0003 Hron (miestne ndzvy Skradno (4-23-02-2572), Zamocky potok (4-23-02-2644),
potok Dubrava (4-23-02-2576) a Plniansky potok (4-23-02-2645) a drobného vodného toku
Istebnik (4-23-02-2572), ani na ostatné prvky kvality vstupujice do hodnotenia ich
ekologického stavu/potencidlu a nebude branit’ dosiahnutiu environmentalnych cielov v tychto
vodnych tutvaroch.
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Vplyv realizdcie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny dotknutych dtvarov podzemnej vody
SK1000700P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov Hrona a SK200280FK
Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody Nizkych Tatier a Slovenského rudohoria ako
celku sa nepredpoklada.

Na zaklade uvedenvch predpokladov navrhovania ¢innost’/stavbu ,.Rychlostnd cesta R1
Banskd Bystrica — Slovenskd Lupca‘“ podl’a ¢lanku 4.7 RSV nie je potrebné posudzovat’.

Nakol'ko vybudovanim stupiia v drobnom vodnom toku/bezmennom potoku (miestny nazov
Skradno) vysky 1,0 m ddjde k naruSeniu pozdiZznej kontinuitu toku - pre ryby ako aj ostatné
vodné zZivoc¢ichy vznikne tplne nepriechodnd bariéra, ktord znemoZni najma ich protipridovu
prirodzend migraciu, ¢o sa moZe postupne prejavit’ zhorSovanim ekologického stavu v tomto
drobnom vodnom toku, nakol’ko ryby sd jednym z biologickych prvkov kvality vstupujicich
do hodnotenia ekologického stavu. Z uvedeného dovodu je potrebné v tomto drobnom vodnom
toku vykonat' ichtyologicky prieskum (v siilade s vyhldikou MZP SR & 383/2018 Z.z. o
technickych podmienkach ndvrhu rybovodov a monitoringu migracnej priechodnosti
rybovodov) a ndsledne projekt upravit’ tak, aby navrhovany stupen netvoril migrac¢nu bariéru.

Vypracoval: Vyskumny ustav vodného hospodérstva Bratislava
RNDr. LCuboslava Garajova

V Bratislave, diia 22. jila 2020
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